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KASUTATUD MOISTED JA LUHENDID

Fikseerimine ehk kinnitamine - avastatud jilje faktiline kinnitamine, tema tiilibi ja erisuste ning
tema asja materiaalsetes tingimustes vahendite rakendamise votted (fotografeerimine,
moddistamine, uurimistoimingute protokollis kirjeldamine ja plaanide ning skeemide koostamine)

(Lall 2010:7).

Fotogramm-meetria - teadus, mis tegeleb objekti kuju, mdotmete ja asendi midramisega fotode

jargi (Liba 2005:7).

KrMS — Kriminaalmenetluse seadustik (Kriminaalmenetluse seadustik, vastu voetud Vabariigi

Valitsuse madrusega 12.02.2003).
Laserskaneerimine - on suure detailsusega 3D modtmine (Joala 2006).

Liiklusonnetus - moiste tuleneb liiklusseaduse § 56. Selle kohaselt on liiklusonnetus juhtum, kus
viahemalt tihe soiduki teel litkumise voi teelt vdljasdidu tagajérjel saab inimene vigastada voi surma
vOi tekib varaline kahju. Nimetatud tagajirgedega Onnetus on liiklusdnnetus ainult siis kui see
juhtub liikuva (te) soiduki(te)ga teel voi teelt vdlja paiskumisel. Kui kas voi liks komponent puudub,

el ole tegemist litklusonnetusega. (Koger 2003:13)

Liiklusonnetuse siindmuskoha metoodika - Liiklusdnnetuse siindmuskoha vaatluse ja
dokumenteerimise metoodika (Liiklusdnnetuse siindmuskoha vaatluse ja dokumenteerimise
metoodika, Politsei- ja Piirivalveameti peadirektori 01.01.2010 késkkiri nr 12 lisa) (edaspidi:

Liiklusonnetuse siindmuskoha metoodika).

Liiklusonnetusest teatamise kord - Liiklusonnetusest teatamise, asjaolude véiljaselgitamise,
vormistamise, registreerimise ja arvestuse kord (Liiklusdonnetusest teatamise, asjaolude
viljaselgitamise, vormistamise, registreerimise ja arvestuse kord, vastu voetud Vabariigi Valitsuse

madrusega 20.02.2001) (edaspidi: Liiklusdnnetusest teatamise kord).

Tdendusteave ehk tdend — kuriteosiindmuse peegeldus keskkonnas (Opik 2008:2).



SISSEJUHATUS

Liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimine annab pohilise osa vajalikust tdendusteabest
liikklusdnnetuse menetlusprotsessis. Viimastel aastatel on Eesti erinevate astmete kohtud oma
otsustes ja Eesti Kohtuekspertiisi Instituudi Liiklusosakonna eksperdid oma arvamustes viidanud

liiklusdonnetuse siindmuskoha fikseerimisel tekkinud vigadele.

Liiklusonnetuse stindmuskohal teostatavad menetlustoimingud siindmuskoha fikseerimiseks
pohjustavad liiklusseisakuid vihemal vGi rohkemal méédral ning sellega kaasnevad liiklusummikud

ja nendest omakorda on pohjustatud majanduslik kahju ning liiklejate emotsionaalne kahju.

Liiklusdnnetuse siindmuskoha vaatluse voib jagada kahte etappi. Esimeses etapis fikseeritakse
soidukite, esemete ja jdlgede asukohad siindmuskohal. Selles etapis kulub enamik aega mdotmiste
teostamisele sodiduteel. Teises etapis vaadeldakse iiksikasjalikult liiklusonnetuses osalenud
soidukeid, esemeid, kannatanuid jne. Teine etapp ei ole enam seotud liiklusvoolu takistamisega,

objekte saab uurida ka pirast nende eemaldamist sdiduteelt.

Eestis pole piisavalt tdhelepanu podratud erinevate tehniliste voimaluste kasutusele votmisele, et
tdpsemalt ja kiiremini liiklusdnnetuse siindmuskoht fikseerida. Liiklusonnetuse slindmuskoha
fikseerimise suurema tépsuse saavutamiseks ja sellele kuluva aja lilhendamiseks, mis vdimaldaks
Oonnetuspaigas vabastada sdidutee vOimalikult kiiresti, tuleks fikseerimiseks votta kasutusele
kaasaegsemad meetodid. Fotogramm-meetria ja laserskaneerimise meetodite kasutamisele votmine

litklusonnetuse siindmuskoha fikseerimiseks on Eestis uudne.

Loputdd eesmérgiks on vilja selgitada, millised on liiklusdnnetuse siindmuskoha fikseerimisega
seotud probleemid ja tutvustada fikseerimise kaasaegsemaid meetodeid ning selgitada nende

kasutamise teadlikkust litklusdnnetuse siindmuskoha fikseerimisel.
Loputdo eesmérgi saavutamiseks on piistitatud jargnevad kiisimused:
e Millised on liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimisel tekkivate vigade pohjused ja selleks
kuluv aeg?
e Millised on kaasaegsemad voimalused liiklusdnnetuse siindmuskoha fikseerimiseks?
e Millised on politseiametnike teadmised kdesoleval ajal kasutatavatest ja uutest meetoditest

litklusonnetuse siindmuskoha fikseerimiseks?



Lahtudes 10put6d spetsiifikast, kasutatakse antud uurimuse teostamiseks kvalitatiivset
uurimismeetodit — liiklusdnnetuste materjalide vaatlus ja hinnang, ankeetkiisitlus ja

semistruktureeritud intervjuud.
Loputdo koosneb kahest osast: teoreetilisest ja empiirilisest.

Teoreetiline osa annab {ilevaate liiklusonnetuse fikseerimisest kéesoleval ajal, fikseerimisega
kaasnevatest probleemidest ja liiklusonnetuse siindmusekoha fikseerimise kaasaegsematest

vOimalustest.

Loput6d empiirilise osa eesmdrgiks on analiilisida liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimisega
seotud probleeme. Loputdd empiirilise osa tulemuste praktiline védrtus seisneb selles, et need
annavad {ilevaate liiklusonnetuse slindmuskoha fikseerimise ajakulust, fikseerimisvigadest ning

nende mojust.

Kokkuvdttes toob autor vélja jareldused ja ettepanekud.



1. LIKLUSONNETUSE SUNDMUSKOHA FIKSEERIMINE
KAESOLEVAL AJAL

1.1. Oigusaktid, mis reguleerivad liiklusdnnetuse siindmuskoha fikseerimist

Eestis toimub iga pédev liiklusonnetusi, kuid politsei teostab liiklusdnnetuse siindmuskoha
fikseerimist ainult selliste liiklusonnetuse toimumise korral, mille tagajirjel sai inimene vigastada
vOi surma ja kui liiklusdnnetuses osalenud juhid vai juht ja varalise kahju saaja on juhtumi pdhjuste
hindamisel ja vastutuse kiisimuses eriarvamusel voi juhul, kui kahju saaja ei ole teada. Ainult
eespool mainitud juhtudel on liiklusdnnetuses osalenud juhil kohustus teatada liiklusdnnetusest
koheselt politseile ja tegutseda politseilt saadud korralduste kohaselt. Liiklusonnetuse
politseiasutuses registreerimise ndude regulatsioon tuleneb Liiklusseaduse alusel vélja antud
Vabariigi Valitsuse maiédrusest ,Liiklusdnnetusest teatamise, asjaolude véljaselgitamise,

vormistamise, registreerimise ja arvestuse kord*. (Liiklusdnnetusest teatamise kord)

Liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimine annab pohilise osa vajalikust tdendusteabest
liikklusdnnetuse menetlusprotsessis. Liiklusonnetuse teatamise korra kohaselt politseiasutused
tegelevad prefektuurides registreeritud liiklusdnnetuse asjaolude viljaselgitamisega, vormistatakse
litkklusdnnetuse toimumise kohta akt ja menetlus toimub vastavalt viddrteomenetluse ja

kriminaalmenetluse seadustikust juhindudes.

Liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimisel juhindutakse KrMS § 84, mille kohaselt
stindmuskohavaatlust toimetatakse kuriteo toimepanemise kohas vdi kohas, mis on seotud kuriteo
toimepanemisega. KrMS § 87 jargi tuleb vaatlusprotokolli kanda stindmuskoha olustiku kirjeldus,
vaatlusel avastatud dokumendi voi muu objekti nimetus ja tunnused, kuriteojdlgede kirjeldus, muud

vaatlusandmed, uurimistoimingus dravoetud ja asitdendina kasutatava objekti nimetus ja number.

1.2. Asjaolud, millest oleneb liitklusdnnetuse siindmuskoha fikseerimine

Iga toimunud liiklusdnnetus on erinev ja ei ole olemas {iihetaolisi olukordi. Liiklusdnnetuste
toimumise kohad voivad kiill korduda, kuid erinevus tuleneb ilmastikust, kas Onnetus toimus

péevasel voi Gisel ajal, kui mitu sdidukit voi isikut osales litklusdnnetuses jne.

Liiklusonnetuse  toimumise  asjaolude  véljaselgitamiseks,  teostatakse  stindmuskohal
menetlustoiminguna siindmuskoha vaatlus, mis protokollitakse. Kuna iga toimunud liiklusdnnetus

on erinev, tuleb liiklusdnnetuse asjaolusid arvestades kindlaks médratleda siindmuskoha piirid,



mille aluseks on ohtliku tsooni ulatus, milleks on tavaliselt sdiduki peatumisteekond. See on
teeldigu pikkus, mille sdiduk 1dbib juhi poolt ohu mérkamisest kuni soiduki tdieliku peatumiseni,
lahtudes suurimast arvatavast kiirusest ja lisades sellele paarkiimmend meetrit. Ohtliku tsooni ulatus
on soltuv sodidukiirusest, sdiduki liigist, sdiduki massist, teekattest ja selle seisukorrast, sdidutee
pikikaldest ning rehvi tiiiibist ja seisukorrast. Seega, mida suurem on olnud liiklusdnnetuses
osalenud soidukite kiirus, seda suurem on ohtliku tsooni ulatus ja seda rohkem tuleb teostada

moddistamisi. (Liiklusdnnetuse siindmuskoha metoodika)

1.3. Liiklusdnnetuse stindmuskoha fikseerimise vajalikkus

Liiklusonnetuse asjaolude viljaselgitamiseks tuleb siindmuskoht fikseerida iilima pohjalikkusega,
kuna stindmuskohal kogutud tdendid annavad pohilise osa menetlusprotsessis vajalikust
toendusteabest. Antud tdendid ja kogutud andmed annavad teadmisi liiklusdnnetuse olustiku ja
mehhanismi kohta, mis on vajalikud hilisemal tdendamisel ja uurimiseksperimentide ldbiviimisel

stiindmuskohal. (Liiklusdnnetuse siindmuskoha metoodika)

Liiklusonnetuse stindmuskoha ja liiklusvahendite vaatlusel saadud andmed on ka pohiline
lahtematerjal liiklusekspertiiside tegemisel, liiklustehnikaeksperdi arvamuse kaudu tuvastatakse
litkklusdnnetuse mehhanismi asjaolud, mida muude meetodite kaudu ei ole vdimalik saavutada

(Koost 1984:5).

Stindmuskoha olustikust saab tervikliku ettekujutuse ainult siindmuskoha vaatlusega, mis on
asendamatu menetlustoiming, iithegi muu toiminguga saadud andmed ei asenda seda informatsiooni,

mida on vdimalik koguda siindmuskoha uurimisel (Lindmée 1970:8-9).

,Vaatlus on sihipdrane toiming, mille sisu on tdendusteabe kogumine. Seetdttu ei tule vaatluse all
moista siindmuskoha olustiku valikuta vaatlemist, vaid selle uurimist ning saadud andmete

analiiiisimist ja hindamist.“ (Lindmée 1995:103)

Liiklusonnetuse siindmuskoha iga vaatlus tuleb 1dbi viia korrakindlalt, kindlas jarjekorras ja
erapooletult, et saadud andmete alusel oleks hiljem voimalik vélja selgitada liiklusonnetuse
toimumise pohjused. Hilisemalt on voimalik teostada ainult kordus- ja tdiendavaid vaatlusi, nende

kéigus saab teavet ainult muutumatute asjaolude kohta.



1.4. Liiklusdnnetuse stindmuskoha fikseerimine fotografeerimise ja filmimisega

Kéesoleval ajal kasutatakse liiklusdnnetuse siindmuskoha fikseerimisel fotografeerimist, filmimist,
moddistamist, skeemide koostamist ja vaatlusprotokollis kirjeldamist. Koikidele nimetatud
toimingute teostamiseks kulub palju aega ja need toimingud teostatakse siindmuskohal tihti

olukorras, kus liiklus on suletud.

Liiklusonnetuse stindmuskoha fotografeerimisel ja filmimisel tuleb modelda, mida on vajalik
fikseerida. Alati on vaja fikseerida osalenud sdidukite liitkumissuunad, sdiduteel olevad jiljed,
esemed, sdidukite asendid ja vigastused. Ulaltvaates tehtud siindmuskoha fotod aitavad luua
paremat iilevaadet slindmuskohast. Maodtkavajoonlauda kasutatakse liiklusonnetuse korral
ilmtingimata  sdidukite vigastuste fotografeerimisel. =~ Vidiksemate esemete ja jélgede

fotografeerimisel kasutada mdotkava. (SKL ja KEKK 2002:15-16)

Fotografeerimine on iiks tdhtsamatest moodustest siindmuskoha olustiku ja asitdendite
illustreerimiseks, mis annab vOimaluse paremini aru saada olukorrast siindmuskohal, liikudes
ildistelt vaadetelt iiksikule voi vastupidi. Liiklusonnetuse siindmuskohast tehakse ldhte-, {ild-, sdlm-
ja detailfotod. Kvaliteetselt teostatud fotod aitavad menetlusosalistel paremini aru saada olukorrast
stindmuskohal, kergendavad siindmuskoha vaatlusprotokollist arusaamist, samuti aitab tajuda
objektide suurust ja vahemaid nende vahel. Samuti voimaldavad fotod kontrollida skeemi ja
vaatlusprotokolli digsust. Olustik siindmuskohal tuleb fikseerida nii, et oleks selgelt arusaadav
liikklusvahendite, asitdendite, liikluskorraldusvahendite paiknemine. Vajalik on fotografeerimisel
jalgida, et see toimuks teeteljelt vOi teeddrest. Jéljed tuleb teel fotografeerida litkumissuunaga
samasuunaliselt ja jdlgede keskelt. Liiklusvahendid tuleb fotografeerida kdigest neljast kiiljest: eest,
tagant ja kiilgedelt. SOlm- ja detailfotod tehakse risti objektiga, kasutades modtkavajoonlauda. Foto
tuleb teha nii, et sellelt oleks ndha vajalik detail, tema modtmed ja vigastused. Kiillaldase fotode
arvu puhul on vdimalik hiljem selgitada objektide, asitdendite, liiklusvahendite asukohad peale
kokkuporget ja asukohad erinevate orientiiride suhtes (hooned, postid, mérgid), samuti sdidukite
kiiljest eraldunud osade ja teele valgunud vedelike asukohad. Tahtis on fotografeerida koik sdiduki
detailid, mis on esmasel vaatlusel isegi vigastusteta. Hilisemal menetlemisel on vdimalik nendelt
ndha siindmuskohal mirkamata jaanud kahjustusi. Fotografeerimisele lisaks kasutatakse
siindmuskoha fikseerimiseks filmimist. Video tehakse ldhte-, iild-, sOlm- ja detailvGtetena ja neile
esitatakse samad nduded, mis fotografeerimisel. Tavaliselt aitavad videosalvestised paremini mdista

toimunud siindmust ja selle olustikku. (Kotux u Kotuk 1980:77-82)

Liiklusonnetuse siindmuskoha fotografeerimine ja filmimine on esmane fikseerimise toiming,

jaadvustamaks voimalikult tdpselt siindmuskoht. Fotod ja videosalvestised lisatakse liiklusdnnetuse
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materjalile, et hilisemalt oleks voimalik nendelt saada iilevaade toimunust.

1.5. Liiklusonnetuse suindmuskoha fikseerimine skeemil

Liiklusonnetuse stindmuskoha skeemi koostamiseks tuleb koguda iildandmeid, mis on vajalikud iga
liiklusdnnetuse tdhusaks menetlemiseks. Uldandmeteks on tee seisund ja tee-elementide mddtmed.

Tee elemendid, millede moddistused tuleb teha, on jargnevalt loetletud.

Maantee elementideks on teevodnd, teetamm, sdidutee, tee telgjoon (eraldusriba), parempoolne ehk
parisuunavoond, vasakpoolne ehk vastassuunavoond, sdidutee dér, teepeenar, teekraav ja kraavi dér.
Tadnava elementideks on tdnava voond, sdidutee, eraldusriba, parempoolne ehk périsuunavoond,
vasakpoolne ehk vastassuunavoond, parempoolne ehk esimene sdidurada, teine ja kolmas sdidurada

(nende olemasolul), sdidutee dér, haljastus ja kdnnitee. (Lindmée 1979:17)

Modtmiseks kasutatakse kidesoleval ajal erinevaid mdodtevahendeid: mddteratas, mdodulint,
modtelatt, teleskoopmdotelatt, laserkaugusmoodtja ja kaldemoddik. Koik saadud mddtmistulemused

tuleb mérkida sindmuskoha skeemil.

Liiklusonnetuse siindmuskoha vaatlusel koostatakse vaatlusprotokoll ja selle lisaks on alati skeem,
koik vaatlusprotokollis mérgitu peab kajastuma ka skeemil. Siindmuskoha skeem tuleb joonestada
modtkavas. Enamasti kasutatakse modtkavasid 1:50, 1:100 ja 1:200. Skeemile kantakse esemete
kujutised pealtvaates, kirjed tehakse nii, et neid oleks vdimalik lugeda skeemi podramata ja moddud
margitakse meetrites. Skeem peab olema orienteeritud ilmakaartele ja samuti ldhimatele

liikumatutele punktidele (ristmik, hooned, kilomeetritdhised). (Kotuk ng 1980:82-83)

Skeemil peavad kajastuma tee elemendid, ristmikud ja raudteeiilesdidukohad, sillad, litklusmérgid,
ehitised ja liikkumatud esemed, mis véivad omada seost liiklusonnetusega, ehitised mdlemal pool
teed siindmuskohal ja tdpne asukoht avariilistel soidukitel, verejilgedel, klaasikildudel ja teistel
asitdenditel, koikide jélgede olemasolu ja asukoht, mis on seotud antud siindmusega

(pidurdusjéljed, liikumisjaljed jne) (Kotnk ux 1980:82-83).

Skeem peab maksimaalselt tépselt kajastama leitud jélgede, asjade asukohad ja vahemaad nende
vahel. Eriti tdhtis on tuvastada sdidukite kokkuporkekohale voi jalakiijatele otsasdidukohale
viitavad jdljed ja mérkida need skeemil. Kui siindmuskohal on avastatud palju asitdendeid ja neid ei
ole vdimalik kanda skeemile suure tépsusega, vOib kanda nad eraldi skeemile vdi samal skeemil
eraldi suuremas moodtkavas véljaspool siindmuskoha joonestust. Skeemi paremaks lugemiseks

kasutatakse esemete numereerimist. (Kotuk ng 1980:82-83)

Koik modtmised teostatakse tavaliselt tdisnurkselt seotuna litkumatu objektiga (elektripost, maja
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nurk, konnitee dédrekivi, jne) ja paigutatakse moodud skeemile nii, et need oleksid lihtsalt loetavad.

Skeemi alusel peab olema vdimalik vajadusel taastada stindmuskoht. (Kotuk ug 1980:31)

Talvel tuleb arvestada teetingimuste tuvastamisel, et teepeenrale voi konniteele ja sdidutee servale
kuhjunud lume véi jdd tottu on muutunud sdiduteed kitsamaks. Sellistes tingimustes liiklusvahend,
soites lume- voi jddvallile, voib kergesti kaotada juhitavuse. Soidutee laius mdddetakse lumest vaba
soidutee osa jargi. Liiklusvahendi teelt vélja soidu korral kraavi voi teetammist alla, tuleb teostada
ka kraavi laiuse ja siigavuse ning teetammi korguse mootmine. Liiklusdonnetuse asjaolude
selgitamiseks omab tdhtsust, kas dnnetus juhtus sirgel voi kddnulisel teel, tasasel teeldigul, tousul
vOi langul. Antud juhtudel tuleb teostada tee tdusu, langu, kurvi raadiuse ja tee podikkalde

modtmine. (Lindmée 1979:16)

Liiklusdnnetuse stindmuskoha skeemi koostamine on teine fikseerimise toiming, jaddvustamaks
voimalikult tipselt siindmuskoht. Skeem lisatakse liiklusdnnetuse materjalile, et hilisemalt oleks
voimalik saada iilevaade toimunust. Liiklusdnnetuse siindmuskohtadel tehakse skeemi mustand, mis

hiljem sisetingimustes juba joonestatakse timber mddtkavaliselt millimeetripaberile.

Joonis 1. Liiklusdnnetuse skeem, mis on koostatud digesti ja tdielikult

(allikas: Korux unx 1980:33)

Tingtdhised skeemil (Kotuk umg 1980:33): 1- sdiduk (registreerimismérk ja mark); 2- kannatanu
(ees- ja perekonnanimi, reisija, jalakdija); 3- miits (must, 56 number); 4- pidurdusjéljed blokeerunud
ratastega; 5- elektripost (number); 6- soiduki litkumissuund (registreerimismérk ja mark); 7-
kannatanu litkumissuund (ees- ja perekonnanimi); 8- liiklusmark (number, suurim kiirus 40 km/h);

K- otsasoidu koht
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2. LIKLUSONNETUSE SUNDMUSKOHA FIKSEERIMISEGA
KAASNEVAD PROBLEEMID JA SELLE KVALITEETI MOJUTAVAD
ASJAOLUD

2.1. Liiklusonnetuse stindmuskoha fikseerimisega kaasnevad probleemid

Liiklusdnnetuse siindmuskoha olustiku séilitamiseks tuleb vajadusel sulgeda liiklus ja vajadusel
teostada liikluse limbersuunamine. Téhtis on tagada slindmuskoha kaitse, kuna siindmuskoha
vaatluse tulemused ja menetlustoimingutega saadud info kasutamine tdendamisel olenevad sellest,
kui palju on slindmuskoha olustik jddnud muutmata pérast stindmuse toimumist (Lindmie

1995:104-105).

Politseinik peab stindmuskohal kindlustama liikluse ja samuti ka vaatluse ohutuse. Kui muul viisil
el ole vdoimalik ohutust tagada, tuleb liiklus sulgeda, et tagada tdielik ja igakiilgne vaatluse 14dbi

viimine (Lindmée 1979:7-8).

Autori sonade kohaselt olenevalt liiklusonnetuse siindmuse iseloomust, selles osalenud soidukite
arvukusest ja siindmuskoha suurusest hakkab olenema selle fikseerimise aeg, kuna iga detail,
soiduk, jdljed ja Onnetuse toimumisega seostatav muu ese tuleb fikseerida. Igasugune liikluse
sulgemine, eriti pohimaanteedel ja suuremate linnade pohitdnavatel toob kaasa liitklusummikud ning

nendest omakorda on pdhjustatud kahjud liiklejatele.
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Joonis 2. Keskmine 66pédevane liiklussagedus 2009. aastal

(allikas: Liiklusloendus...14.01.2011)
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Eestis liiklusloenduste alusel kuni 2007. aastani toimus pdhi- ja tugimaanteedel keskmiselt 6-10%
liiklussageduse kasv. Aastatel 2008, 2009 toimus moningane vihenemine. Eesti suurima liiklusega
teeloik on Tallinn-Parnu-lIkla maantee kilomeetritel 13,0-13,7, kus aasta keskmiseks mooddeti

31 694 autot 66péevas. (Liiklusloendus...14.01.2011)

Vaadeldes eelpool mainitud liiklussagedust Tallinn-Pérnu-Ikla maantee kilomeetritel 13,0-13,7, kus
aasta keskmiseks moddeti 31 694 autot 60pédevas, see teeb iithes tunnis keskmiselt 1321 autot. Kui
toimub liiklusOnnetus, siis iihetunnine seisak voib pdhjustada kahju keskmiselt 1321 sdiduki
omanikule, juhile, kaasreisijale ja teistele isikutele, kes soltuvad nendest ummikus olevatest

soidukitest.

2.2. Liiklusdnnetuse siindmuskoha fikseerimise kvaliteeti mojutavad asjaolud

Vaatlusmaterjalide tdhtsuse alahindamine tuleneb sellest, et suur osa isikuid, kes on seotud
liikklusdnnetuste menetlemisega ei ole kiillaltki tuttavad selle eripiradega ega tunne teaduslik-
tehnilisi meetodeid, mis voimaldavad slindmuskohal leiduvate objektiivsete ldhteandmete ja

asitoendite abil lahendada liiklusdnnetuse tekkemehhanismi ja muutumiskéiku (Koost 1984:3).

Liiklusdonnetuse mehhanism on kiillaltki keeruline ja selles pdimuvad iiheaegselt diinaamilised kui
ka juhi psiihhofiisioloogilised mdjurid. Stindmuskoha ja liiklusvahendite vaatlus on asendamatud
toimingud, vaatluse tulemustel on iilimalt suur tdhtsus, kuna menetluskéik ja lahend oleneb alati
sellest kui hésti on vaatlused 14dbi viidud ja need toimingud on asendamatud. Samuti vaatlustel
saadud faktilised andmed on pohiline lahtematerjal liiklustehnikaeksperdile, kelle arvamuse kaudu
tuvastatakse liiklusonnetuse asjaolud, mida ei ole vdimalik teiste meetoditega vilja selgitada.

(Koost 1984:5)

Eksperdiarvamuse 10ppjéreldus ja kvaliteet soltub talle esitatud lahteandmetest, kui stindmuskoha
vaatlusel ei kasutata ajakohaseid modtevahendeid ja tehnikavahendeid, vaatluse metoodika ja
fikseerimine ei ole tdpne, ei ole vdimalik anda tdepédrast arvamust ka tdiuslikumat tehnilisi

voimalusi kasutav ja heade teoreetiliste teadmistega ekspert (Koost 1984:17).

Liiklusonnetuste fikseerimisel on ilmnenud puudused, milledele tuleks rohkem téhelepanu pdorata

(Cycanun 2001 2001:35-40):

e Soidukitelt teele kokkupdrke tagajirjel pudenenud porijalgede olemasolul mérkida nende
asukohad skeemil. Antud jédlgede fikseerimine on tdhtis, kuna need viitavad sdidukite

kokkupodrkekohale vdi jalakidijatele otsasdidukohale;
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e Vedelike (jahutusvedelik, dli, kiitus, elektroliiiit) jdlgede puhul on vajalik fikseerida skeemil

nende ulatus;

e Klaasikildude olemasolul on vajalik tépselt fikseerida nende asukohad ja ulatus ning siduda
modtudega tee ddreni kui ka piisiobjektideni, samuti vélja selgitada millisele

litklusdnnetuses osalenud soidukile voi séiduki detailile nad kuuluvad;

e Liikumisjidlgede olemasolul (pidurdus-, hodrdumis-, kiilglibisemis-, kraapejéljed), samuti
160gist tekkinud jdlgede korral (muutunud litkumissuund) on vajalik nende tdpne
mdddistamine ja mérkimine skeemile, tuvastada on vaja, milliste rehvide poolt on need
jiljed jdetud. Téhtis on samuti need jdljed fotografeerida. See on vajalik ekspertidele

tuvastamaks liiklusvahendi litkkumissuunda enne liiklusonnetust.

Peale seda, kui koik moddud on skeemil fikseeritud, tuleb kontrollida, et mddteahelad oleks suletud

ja koik objektid, mis on kantud skeemile, ei oleks modteahelast viljas (Cycanun 2001:35-40).

Autori sonade kohaselt lisaks eelnevalt loetletud asjaoludele mdjutab kvaliteeti, kui palju on
siindmuskoht sdilinud muutumatuna fikseerimise ajaks. Suure liiklustihedusega teel, kui ei ole
tarvitusele vOetud Onnetuse osalejate poolt meetmeid, et peale dnnetuse toimumist stindmuskoht
oleks eraldatud liiklusvoolust, hdvinevad paljud jiljed. Talvisel ajal lumesaju korral paljud jéljed
kattuvad lumekihiga, selleks on vajalik jdljed katta, et hiljem oleks neid voimalik fikseerida.
Pimedal ajal stindmuskoha fikseerimine nduab head valgustust, et oleks voimalik ndha koiki jilgi ja

esemeid teel ja véljaspool teed.
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3. LIIKLUSONNETUSE SUNDMUSKOHA FIKSEERIMISE
KAASAEGSED VOIMALUSED

3.1. Fotogramm-meetria olemus ja areng

,Fotogramm-meetria on teadus, mis tegeleb objekti kuju, mddtmete ja asendi médramisega fotode
jargi (kr pbos - valgus, gramma — ileskirjutus, metre6 — moddan). Enamik fotogramm-meetrilisi

toid tehakse erinevat vérvi ja tiitipi aerofotosid kasutades.* (Liba 2005:7).

Fotogramm-meetria areng on saanud alguse juba muistsest kultuurist ja filosoofiast ning see on
rajanud kindla aluse, millele praegune fotogramm-meetria baseerub ja inimkond piiiiab {iha enam
seda endale kasulikumaks muuta. Koige lihtsamas tdhenduses on see valguse abil objektide
kujutamine ja modtmine (kdige otsesemas ja loomulikumas tdhenduses inimese ndgemisvoime).
Esmakordselt praktilise mddtmise eesmirgil rakendas stereoskoopilise joonistamise vOimalust
1726. a Sveitsi fiiisik F. Kapeller, kasutades Pilatuse joonistusi Lucerne jirvest, et teha
topograafiline kaart. Matemaatiku Henry Lamberty ettekirjutused (,,Kolm perspektiivi® 1759.
aastal) sisaldas poOordtsentraalse perspektiivi sisu ja paarispildi kiirte ruumilist osa ning
geomeetrilise protsessi aluseid, mida nimetatakse niiiid fotogramm-meetria pohitddedeks. (Liba

2005:12-13)

3.1.1. Fotogramm-meetriliste toodete kasutusvoimalused ja m6dtmised

Fotogramm-meetria kasutamisvdimalused on praktiliselt piiramatud. Astronoomid avastavad ja
moddavad selle abil tdhtede suurusi. Insenerid kasutavad koikvdimalikel planeerimis- ja
ehitustoodel suuremodtkavalisi topograafilisi kaarte, mis on valmistatud fotogramm-meetria
kaasabil. Samuti saab kasutada ka ehitise deformatsioonide uurimisel, ning muude objektide
vormide ja eripdrade deSifreerimine fotodelt on mitu korda efektiivsem kui kohapealsed mddtmised.

(Liba:38-39)

Tapsemate fotogramm-meetriliste modtmiste jaoks on vajalik markeerimine. Markeerimine on
tugipunktide loomine v0i olemasolevate tugipunktide tédhistamine. Tugipunktide loomisel tuleb teha
modtmised plaanilise ja plaanilis-kdrguselise asendi kindlaks médramiseks. Tuleb arvestada, et
vaated tugipunktidele ei oleks piiratud. Tugipunktid tuleb paigaldada ja tdhistada nii, et need
plsiksid muutmatutena, kuni pildistamine on tehtud. Markeerimiseks voib kasutada nii ristikujulist,
kolmeharulist kui ka ruudukujulist tdhist. Markeeringu kuju ja modtmeid mojutavad, milliseid
fotogramm-meetrilisi seadmeid kasutatakse. Madravaks on samuti védrvus ja materjal, viarvus tuleb

valida nii, et markeering eristuks taustast. Materjal, millest markeering valmistatakse, on samuti
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oluline, see peaks olema vastupidav ja ilmastikukindel. Viga head on valgeks virvitud vineer voi
sile laud. Tugipunktide markeerimine on iiks olulisemaid etappe fotogramm-—meetrilistel
kaardistustdodel, nad peavad olema hésti tunnetatavad nii fotodel kui ka siindmuskohal. Samuti
tuleb plaaniline voi plaanilis-korguseline asend kindlaks maéérata piisava tépsusega.
Vilismodtmised, mis on tehtud ebatépselt, on tihti sisetéodel suurte vigade ja probleemide aluseks.

(Liba 2005:30-32)

3.1.2. Liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimiseks kasutatav fotogramm-meetria meetod
Saksa politsei niitel.

Saksa politsei esindaja Georg Schwinn (2004) Rheinland—Pfalzi liidumaalt 2004. aastal esitles
Kohtuekspertiisi ja Kriminalistika Keskuse liiklusekspertidele Saksa politsei poolt liiklusdnnetuse
siindmuskoha fikseerimiseks kasutatavat fotogramm-meetria meetodit. Saksamaal vdeti kasutusele
fotogramm-—meetria meetod liiklusdnnetuse stindmuskoha fikseerimiseks, et siindmuskohad veelgi

tdpsemalt ja kiiremini dra fikseerida ning vihendada liiklusseisakute aegasid

Georg Schwinn esitluse kohaselt on nende poolt kasutava fotogramm-meetria meetodi puhul

liiklusdnnetuse stindmuskoha fikseerimine jagatud kolme etappi:

e Esimese etapina margistatakse dra sdidukite, jdlgede, asitdendite ja muude liiklusdnnetusega
seotud objektide asukohad. Mairgistamiseks kasutatakse markeerimise aerosoolvérve,

numbertdhiseid voi muid sobilikke vahendeid.

e Teise etapina siindmuskoht fotografeeritakse ja vajadusel kasutatakse siindmuskoha

fikseerimiseks filmimist.

e Kolmandas etapis eemaldatakse sdidukid siindmuskohalt ja paigaldatakse tugipunktid,

soovituslikult tuleks kasutada numereeritud tdhistusi.

Tugipunktide asukohad valitakse selliselt, et oleks hdolmatud kogu siindmuskoht. Soltuvalt
siindmuskoha ulatuslikkusest valitakse tugipunktide optimaalne arv. Tugipunktide vahekaugused ja
tugipunktidest moodustunud nelinurkade iiks diagonaal mdddistatakse ja dokumenteeritakse
vastavalt numeratsioonile. Siindmuskoht fotografeeritakse selliselt, et fotoaparaadi optiline telg
oleks suunatud teepinnale ja pildivdli holmaks nelja tugipunkti. Tehtavate fotode arv sdltub
tugipunktide arvust. Antud fotode tegemisega tegevused siindmuskoha fikseerimisel piirduvad. (vt

lisa 1) (Schwinn 2004)

Liiklusonnetuse  stindmuskohal tehtud digitaalpildid toddeldakse hilisemalt spetsiaalse

arvutitarkvara abil arvutis. Edasine tegevus toimub juba sisetoona, tehtud fotode ja tugipunktide
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koordinaatide alusel saadakse vastava arvutiprogrammi abil stindmuskoha moodtkavaline skeem (vt

lisa 2). (Schwinn 2004)

Liiklusdnnetuse stindmuskoha fikseerimisel tuleb Saksa politsei kasutatava meetodi puhul teostada
ainult tugipunktide vahekauguste ja iihe diagonaali moddistamine. Lihtsamatel siindmuskohtadel,
kus on ainult neli tugipunkti, teostatakse viis mootmist. Sellega oleks t66 stindmuskohal 16ppenud

ja saaks avada liikluse.

3.2. Laserskaneerimise olemus

Laserskaneerimine on suure detailsusega 3D modtmine, kus moddistatakse objektide pikkus, laius,
siigavus ja koOrgus. Laserskanner on oma nime saanud kaugusmodtmise moodulist,
laserkaugusmodtjast. Lasersignaal saadetakse seadmest vélja kindla horisontaal- ja vertikaalnurga
all, ning tagasisaabuva signaali pdhjal méératakse, kui pika tee valgussignaal ldbis. Nurkade abil
arvutatakse laserpunkti koordinaadid sel hetkel, kui lasersignaal alustas tagasiteed moodteseadme
suunas. Laserskanneriga moddetakse tuhandeid punkte sekundis. Moddetud punktide
koordinaatidele salvestatakse lisaks informatsioon lasersignaali omadustest. Seadmest véljuval
lasersignaalil on teatud vOimsus, tagasitulev signaal on loomulikult ndrgem ja see erinevus
salvestatakse igale moddetud punktile. Mida kaugemal ja tumedam on mdddetav objekt, seda
ndrgem on tagasitulev signaal. Samuti mojutab signaali muutust objekti kuju. Laserskaneerimise
tulemuseks on punktipilv, millest on vdimalik modelleerida skaneeritud objekti. Ainukeseks
probleemiks on seadme vdimalus modta nurga taha, et lisada punktipilvele need kohad, mida mdota
ei suudetud. See tottu tuleb skannerit liigutada sinna, kus kohast varju jdinud kohad on néha.
Naiteks maja skaneerimisel tuleb teha seda mitmest punktist iimber maja. Skaneeritud punktipilved
tuleb iihendada seejérel samasse koordinaadistikku. Registreerimisvdimalusi on mitmeid, tavalisem
viis ithendamiseks on kasutada skaneeritavasse punktipilvesse eelnevalt pandud téhiseid, samuti on
voimalik kasutada erinevatest punktipilvedest modelleeritud {iihiseid objekte voi kui kahel

ithendataval punktipilvel on suur iihine skaneeritud ala v3ib registreerida selle abil. (Joala 2006)

3.2.1. Laserskanneri kasutusvoimalused ja mootmised

Laserskannereid on vdga mitmesuguseid, nendega on vdimalik skaneerida dhust voi kosmosest Maa
pinda. Tehtud on ka projekte Kuu pinna skaneerimiseks Maalt. Selliste skannerite tépsus on
meetrites vOi sentimeetrites. Skannerid, milledega skaneeritakse ehitisi, tunneleid, kaevandusi,
raudteid ja milestusmarke, on ligikaudu millimeetrilise tdpsusega ning nendega on vdimalik mdota

kaugusi paarisaja meetrini. On olemas ka skannereid, mille modtmiskaugus on moned meetrid aga
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modOtmistdpsus alla millimeetri ja saab mdota sentimeetrite kauguselt sajandik millimeetrise
tapsusega. Selliseid skannereid kasutatakse auto- ja lennukitdostuses. Eeltoodu alusel
laserskaneerimine vdimaldab kiiresti ja efektiivselt mddta meid iimbritsevaid infrastruktuure, selle
tulemusena saadakse suure detailsusega 3D punktipilv, mille abil on vdimalik tdpselt modelleerida
moddetud objekti. Tohus abivahend korgekvaliteediliseks to0ks projekteerijatele, ajaloolastele,
filmitodstusele ja uurijatele. Laserskaneerimise mddtmise ja modelleerimise tarkvaral on téhtis roll,
kuna jdtkuvalt kasvab vajadus modelleerida iiha keerukamaid objekte. Punktipilvede arv on
kasvanud ja tdiesti tavaline, kui on mdoddetud 100 miljonit punkti. Parim meetod Gige seadme

valikuks on praktilised testid koos tapsustestidega. (Joala 2006)

3.2.2. Liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimiseks kasutatav laserskaneerimine
Suurbritannia politsei néitel

Suurbritannia Liiklusdnnetuste Uurimise Instituudi esimehe John Rusted (2010) sdnade kohaselt:
,,Esimesed sammud tehti Suurbritannias laserskannerite kasutamisele votmiseks 2009. aasta kevadel
Politsei ja Kiirteede Agentuuri projekti raames Humberside politseis. Humberside politsei on ks
neljakiimne kolmest Suurbritannia politsei iiksusest ja liks kahest iiksusest, kes tegelevad kiirteedel
toimunud litklusonnetustega. Projekti peamine eesmdrk on hinnata laserskanneri tehnoloogia
kasutamist liiklusonnetuste stindmuskoha fikseerimisel, edasisel uurimisel ja siindmuste
rekonstrueerimisel. Samuti tagamaks parem liiklusvoog teedel ja teed kiiremini liikluseks avada.
Liiklusonnetuste peamisteks pohjusteks on suur kiirus, Onnetustes osalevad mitmed sdidukid ja see
toimub mitmerealistel maanteedel. Tagajirgedeks on liikluse katkestused ja viivitused strateegilistel
maanteedel. Suuremahulistel siindmuskohtadel, mis vajavad pikaajalist mddtmist, on keskmine kulu
onnetusest pohjustatud liiklusseisakus umbes 19 eurot liiklusvahendi kohta minutis. Projekti
pohieesmirgiks on minimaliseerida igasugune tee sulgemise aeg ja takistus liiklejatele, kuid tagada

vOimalus asitdendite fikseerimiseks ja séilitamiseks.*

Esialgsed tdhelepanekud, millised on eelised ja puudused laserskanneri kasutamisel. Laserskanner
toimis véga hésti ja ilma probleemideta kdikides tingimustes, murdes sellega miiiite ja linnalegende,
kuid oli liiga tiilikas kasutada, kui teeldik oli liikluseks avatud. Ning vajas kahte inimest selle
kasutamiseks. Siilearvuti kasutamise vajadus piiras samuti kasutamisvdimalusi, eriti kehvades
ilmastiku- ja valgustingimustes, Oisel ajal ja vihmaga. Tihiseid oli raske mérgata ja vajasid
kuivatamist enne skaneerimist. Tumedat vérvi sdidukid andsid ndrka tagasipeegeldust. Suurte alade
salvestatud andmed olid paremad ja tipsemad, kui seda oleks saanud teha maamoddduseadmetega.

(Rusted 2010)

19



Uhele skaneerimisele kulub aega kuus minutit. Keeruka ja tdémahuka siindmuskoha jaoks kasutati
kiimmet skaneerimist (vt lisa 3) ja andmete kogumiseks kulus iile 3,5 tunni. Hinnanguliselt oli aega
voidetud umbes 50% vorreldes modtmistega maamodduseadmetega. Peale skaneerimise andmete
laadimist on uurijatel ning prokuroril praktiliselt koheselt voimalik kasutada siindmuskoha 3D
perspektiivvaateid (vt lisa 4). Vaikimisi saadav eraldusvéime annab vdimaluse hilisemaks
tdpsemaks ja detailsemaks uurimuseks ilma eelnevalt {ihelegi konkreetsele alale keskendumata (vt
lisa 5). Laserskanneri kasutamine tiitis esialgse eesmaérgi sdilitada litklusvoog ning minimaliseerida
igasugune katkestus liikluses, samal ajal andes uurijatele tdieliku info, mida hiljem uurida ja

kasutada iikskoik milliseks viljundiks. (Rusted 2010)

Hiljem on vdimalik jdtkata uuringuid, kasutades juba realistlikke andmeid. Kdige sobivamaks
osutus laserskanner ka kdige ndudlikumale kasutajale. Pirast miinimummeetmeid on 16pptodtlusena
lihtne saada perspektiivvaateid ja on véimalus uuringut korrastada ja osutada vajalikule osale (vt
lisa 6). Voimalik on esitleda kogutud materjale 3D formaadis, kas lennult voi suhtelise litkumise
rekonstrueerimisega. Suurbritannia kohtunikele laserskaneerimisega fikseeritud stindmuskohad

avaldasid muljet ja saadud tulemustega ollakse rahul. (Rusted 2010)

Kokkuvotteks mérgib autor, et kaasaegsete liiklusdnnetuste siindmuskoha fikseerimiseks kasutatavad

voimalused vidhendavad liiklusseisakute aegasid ja voimaldavad tdpsemalt fikseerida stindmuskohtasid.
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4. UURIMISTOO

4.1. Uurimisto6o eesmaérk ja piistitatud tilesanded

Kéesoleva uurimist6d eesmérgiks on vilja selgitada, millised on liiklusdnnetuse stindmuskoha
fikseerimisega seotud probleemid ja tutvustada fikseerimise kaasaegsemaid meetodeid ning

selgitada nende kasutamise teadlikkust liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimisel.
Uurimiseesmérgi saavutamiseks on piistitatud jargnevad iilesanded:

e uurida liiklusonnetuse siindmuskoha vaatlusprotokollide ja nende lisade vastavust

kehtivatele fikseerimisnouetele;
e tuvastada liiklusdnnetuse siindmuskoha fikseerimisel esile kerkinud probleeme;

e selgitada vidlja vajadus ja valmisolek liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimise

kaasaegsemate meetodite kasutusele votmiseks.

4.2. Uurimistoo valim

Loputdds on viidud 1dbi empiiriline uuring l1dhtudes dokumendi analiiiisi meetodist. Analiiiisiti
2010. aastal Pohja Prefektuuri Korrakaitsebiiroo avariitalituse menetluses olnud liiklusdnnetuse
materjale eesmairgiga paremini moista kéesoleva t60 sisu, et jouda piistitatud eesmirgini.

Analuiiisitud dokumente oli kokku 2106.

Teiseks intervjueeriti — kolme Pdhja Prefektuuri Korrakaitsebiiroo avariitalituse politseiametnikku

ja kolme eksperti Eesti Kohtuekspertiisi Instituudi Liiklusosakonnast.

Kolmandaks viidi 14bi ankeetkiisitlus. Kiisitlus saadeti 35 politseiametnikule, kellest vastas 19
politseiametnikku, kelle tooiilesandeks on liiklusdnnetuste menetlemine. Osalemine uurimuses oli

vabatahtlik ja toimus nende ndusolekul.

Uuringus osalenud politseiametnike ja Eesti Kohtuekspertiisi Instituudi Liiklusosakonna ekspertide
nimesid ega nende kontaktandmeid kdesoleva uurimistoé raames ei avaldata. Kuna tegemist oli
teemaga, mis puudutas respondentide sligavaid moétteid ja arvamusi, siis oli oluline réhutada, et

andmeid kasutati ainult vastava 16put6o labiviimise eesmérgil.
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4.3, Uurimistoo metoodika

Lahtudes 10putod spetsiifikast kasutas autor antud uurimuse teostamiseks kvalitatiivset
uurimismeetodit — liiklusdnnetuste materjalide vaatlust ja hinnangut, ankeetkiisitlust ja

semistruktureeritud intervjuud.

4.4. Uurimist60 protseduur

Andmete kogumine toimus 2010. aasta jaanuarist kuni 2011. aasta jaanuari 10puni. T66 autor tutvus

uurimistdoks vajalike dokumentidega Pohja Prefektuuri Korrakaitsebiiroo avariitalituses.

Jargnevalt viis ldbi semistruktureeritud intervjuud politseiametnikega ja Eesti Kohtuekspertiisi
Instituudi Liiklusosakonna ekspertidega. Intervjuud toimusid 2010. aasta detsembrist kuni 2011.
aasta jaanuari l0puni. Intervjuude Ildbiviimiseks lepiti eelnevalt politseiametnike ja Eesti
Kohtuekspertiisi Instituudi Liiklusosakonna ekspertidega kokku ldbiviimise ajas ja kohas.
Semistruktureeritud intervjuud viidi 1dbi kiisimustiku abil (vt lisa 7), mis koostati 1dhtudes uurimuse
teoreetilisest kontseptsioonist. Kokku wviidi 1dbi kuus intervjuud, mis koik toimusid intervjuu
vormis, ning olid korrektselt koheselt salvestatud (respondendi eelneval ndusolekul). Intervjuude
transkribeerimine andis vOimaluse intervjueeritavate vastuseid korduvalt kuulata. Intervjuu

keskmine pikkus oli iiks tund (60 minutit). Kokku kirjutati intervjuusid 21 lehekiiljel.

Peale intervjuude ldbiviimist toimus ankeetkiisitlus (vt lisa 8). Ankeetkiisitlus viidi 14bi jaanuaris ja
veebruaris 2011. aastal. Kokku jagati vélja 35 ankeeti, neist tdidetuna tagastati 19. Valimi
moodustasid politseiametnikud, kes tegelevad viljasditudega liiklusonnetuse stindmuskohtadele.
Ankeetkiisitluse analiiiisimeetodiks kasutati sisuanaliiiisi, et selgitada vélja kindlate sdnade voi
moistete esinemist ithes vO1 mitmes tekstis, kusjuures tekstidena moistetakse anketeerimise

tulemusi.

Dokumentide analiilis toimus 2010. aasta jaanuarist kuni 2011. aasta veebruarini. Intervjuude ja

ankeetkiisimuste vastuseid analiiiisiti 2011. aasta jaanuarist kuni 2011. aasta mértsini.
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4.5. Uurimist6o tulemused ja analiilis

4.5.1. Liiklusonnetuste materjalide vaatlusel tuvastatud asjaolud ja puudused

PShja Prefektuuri Korrakaitsebiiroo avariitalituses 2010. aasta jooksul 10petati menetlus 2106
liikklusdnnetuse materjalis. Antud materjale on t66 autor vaadelnud 2010. aasta jooksul, mille
jooksul on kokku kogutud andmeid kirjutatavaks loputdoks. Liiklusdnnetuse materjalides on
vaadeldud siindmuskoha vaatlusprotokolle ja selle lisasid. Vaatlusprotokolli lisadeks on skeem,
fototabelid ja videosalvestised. Autor sai teavet vaatlusprotokollidest, milles on dra mdirgitud
koostamiseks kulunud aeg liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimiseks ja millised vead on

litklusonnetuse siindmuskoha fikseerimisel tehtud.

Kéesoleva to0 teoreetilises osas on mitmeid kordi rdhutatud, et kulunud aeg oleneb liiklusdnnetuse
siindmuse keerukusest, selles osalenud sodidukite arvukusest ja siindmuskoha piiridest, kuna iga
detail, sdiduk, jdljed ja muu Onnetuse toimumisega seostatav ese tuleb fikseerida. Liiklusonnetuse
siindmuskoha vaatlusprotokollides margitud ajad annavad teavet, millise aja jooksul on toimunud
liikklusdonnetuse siindmuskoha fikseerimine. Lithem aeg oli seitse minutit. Antud liiklusdnnetuses
osales kaks soidukit, millest iiks oli lahkunud siindmuskohalt. Skeemil oli fikseeritud sdidutee
parameetrid ja soiduki asukoht ja oli tehtud fotod. Kdige pikema aja jooksul teostatud fikseerimine
oli teostatud nelja soiduki kokkupdrkel, kus siindmuskoha piiri ulatuseks oli 680 meetrit,
stindmuskoha vaatluseks oli kulunud aega iiks tund ja nelikimmend minutit. Vaadeldud

stindmuskohtade fikseerimiseks kulunud aegade keskmiseks néitajaks oli 40 minutit.

Liiklusonnetuse siindmuskoha kohta koostatud skeemide vaatluse eesmérgiks oli kindlaks teha
siindmuskohtadel teostatavate modtmiste arvu. Koige viiksem teostatud moddete arv oli 4 mootmist
ja kdige suurem oli 42 mddtmist. Vaadeldud skeemidel (2106) teostatud modtmeid oli keskmiselt 9-

10 mOOtmist.

Tuginedes kéesoleva to0 teoreetilisele osale, milles on vélja toodud koik liiklusdnnetuse
fikseerimise pohimotted. Lidhtudes antud pohimodtetest oli uurimistdd teostamisel vaadeldud

liiklusdnnetuse siindmuskoha materjale.
Vaadeldud materjalides esinesid alljargnevad puudused (vt lisa 9):

e Siindmuskoht ei ole vaadeldud arvestades stindmuskoha piire. Vaatlus oli 14bi viidud ainult
osale siindmuskohast ja tihelepanuta oli jéetud, et fikseerimine tuleb teostada ohtliku tsooni

ulatuses. Antud puudus esines 1 % (23) vaadeldud materjalides.
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Liiklusdnnetuse stindmuskoha vaatlus ei ole 14bi viidud korrakindlalt ja kindlas jirjekorras.
Vaatlus oli ldbi viidud arvestamata nouet teostada vaatlus liiklusvahendi liikumissuunalt ja

otsesuunas liitkudes. Antud puudus esines 3 % (58) vaadeldud materjalides.

Liiklusonnetuse siindmuskoht ei ole fotografeeritud ja filmitud vastavalt ndouetele. Puuduvad
kas ldhte-, iild- voi, sOlm- ja detailvaadetega fotod voi kaadrid. Antud puudus esines 8 %

(162) vaadeldud materjalides.

Liiklusdnnetuse siindmuskoha skeemil olid iildandmete mddtmed puudulikud, puudusid
liikluskorraldusvahendid ja nende asukohamodtmed. Skeemide ja fotode vordlemisel oli
ndha maantee ja tdnava elemente ning liikluskorraldusvahendeid, mida ei ole fikseeritud.

Antud puudus esines 13 % (283) vaadeldud materjalides.

Liiklusonnetuse siindmuskoha skeemil puudusid jdljed, detailid ja nende modtmed ja
asukohamddtmed ning vahemaad nende vahel. Skeemide ja fotode vordlemisel oli ndha jdlgi

ja objekte, mida ei ole fikseeritud. Antud puudus esines 8 % (176) vaadeldud materjalides.

Modtmised ei ole teostatud tdisnurkselt ja ei ole seotud liikumatu objektiga. Modteahelad

olid sulgemata. Antud puudus esines 3 % (72) vaadeldud materjalides.

Liiklusonnetuse puhul, kus liiklusvahend oli teelt vilja sditnud kraavi voi teetammist alla ei
ole teostatud kraavi laiuse ja siigavuse ning teetammi korguse modtmine. Antud puudus

esines 1 % (31) vaadeldud materjalides.

Liiklusdnnetus, mis oli toimunud kurvis, tdusul vdi langul, oli teostamata jietud kurvi
raadiuse, tee tdusu, langu ja tee podikkalde modtmine ja selle fikseerimine vaatlusel ja

skeemil. Antud puudus esines 1 % (21) vaadeldud materjalides.

Liiklusonnetuse siindmuskoha skeem olid joonestatud valgele voi ruudulisele paberile
vabakdejoonisena ja ei olnud modtkavas. Antud puudus esines 20 % (420) vaadeldud

materjalides.

Liiklusonnetuse sindmuskoha moodistamisel ei ole kasutatud erinevaid mddtevahendeid.
Koik moddistused olid tehtud ainult modterattaga. Antud puudus esines 12 % (262)

vaadeldud materjalides.

Liiklusdnnetuse siindmuskoha vaatlusprotokolli ei ole mirgitud kasutatud modtevahendeid.
Vaadeldes fotosid on niha mdodtelati kasutamist fikseerimisel aga puudub vastav mérge

vaatlusprotokollis. Antud puudus esines 6 % (127) vaadeldud materjalides.
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B Kokku liiklusdnnetuste materjale 2010. a 110

O Puudusteta liiklusdnnetuse materjalid 1594

O Puudustega liiklusdnnetuse materjalid 512
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Joonis 3. Vaadeldud liiklusdnnetuse materjalid

(allikas: autori poolt koostatud joonis)

Kokkuvotlikult voib 6elda, vaadeldes ldbi suurel hulgal liiklusonnetuste materjale (2106) oli
tuvastatud puuduseid 1635 korral, kuid materjalis vdis esineda ainult {iks puudustest voi mitu voi
olid olemas kdik eelpool nimetatud puudused. Puudustega materjale vaadeldud materjalidest esines

24 % (512) korral.

4.5.2. Intervjuude analiiiis ja tulemused

Teises etapis autor intervjueeris kolme avariitalituse politseiametnikku ja kolme Eesti
Kohtuekspertiisi Instituudi  Liiklusosakonna eksperti, kes tegelevad oma igapédevatoos

liikklusdnnetuse materjalide menetlemisega.

Intervjuude interpreteerimisel kasutati tsitaate respondentide intervjuudest. Selleks on intervjuud

kodeeritud R1...R6.
Respondentide iildandmed

Intervjuus osalenud liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimisega seotud dokumentidega
igapdevatdod tegevad politseiametnikud ja eksperdid, kes olid kokku puutunud liiklusdnnetuse
stindmuskoha fikseerimisega 4 aastast kuni 43 tddaastani. Koigil intervjueeritavatel oli olemas

kogemus, et antud uurimistdds osaleda.

Oma teadmised, kuidas liiklusonnetuse siindmuskohta menetleda olid intervjueeritavad saanud

tehes igapdevaselt eelnimetatud t66d, saanud tdiendkoolitusi ning tdiendavalt dppinud kdrgkoolides.
Probleemid liiklusonnetuse siindmuskohtade fikseerimisel ja probleemide seotus

Intervjuus osalenud politseiametnikud selgitasid, et probleemid liiklusonnetuse slindmuskoha

fikseerimisel olid tekkinud just sellest, et fikseerimiseks oli piiratud aeg, tihti halvad
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ilmastikutingimused ja varustuse véhesus. Intervjuus margiti dra, et mdnikord oli olnud raske
liiklusdnnetus siindmuskohta fikseerida, kuna siindmuskoht oli rikutud ja selle tulemusena tuli teha
tilemdira modtmisi, mis omakorda tegid liiklusdnnetuse skeemid raskesti arusaadavaks. Korduvalt

Oeldi, et vastava varustuse puudumisega oli tekkinud liiklusdnnetuse fikseerimisel probleeme.

R1 ,, Et hésti oma t60d teha ning tapselt liiklusonnetuse siindmuskohalt saadud andmeid fikseerida

peab olema olemas vastav varustus ja aeg /.../. "

R3 ,, Liiklusonnetuse stindmuskoha korrektselt vormistamiseks peab olema aega, et saaks korraga

korrektselt kogu siindmuskoht moodetud /.../.

Eksperdid markisid, et liiklusdnnetuse siindmuskoha materjalid ei olnud piisavalt tdpsed ning samas
olid tihti mdddetud liiklusdnnetuse siindmuskohal modte, mida ei ole vaja, muutes skeemid raskesti

loetavaks ja analiiiisitavaks.

R4 ,,/.../ tihtsusetuid mootmisi tehtud liiga palju, mille tulemusena on raske eristada, mis on

3

olulisim.

R5 ,,/.../ ei saa aru, mis on teepeenar ja mis on soidutee asfalteeritud soidutee osa, hoolsamalt

tuleb jdrgida auto aluseid jdilgi, kuna need on tihti ainukesed jdljed /.../.

Kéesoleva t00 teoreetilises osas on vélja toodud probleemide pohjused. Intervjueeritavate andmetest
selgus samuti, et probleemid liiklusonnetuse siindmuskohtade fikseerimisega olid seotud
ilmastikutingimustega, piiratud ajaga, rikutud siindmuskohaga ning vajaliku varustuse vdhesusega.
Lahtuvalt eeltoodust selguvad ka intervjuus osalenud ekspertide poolsed probleemid materjalide
analiiiisimisel, tdhtsusetud moddud olid kantud skeemidele ja see raskendas eristada mitteolulistest

moddetest olulisi modtmeid.
Liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimisel tekkinud probleemide lahendamine

Politseiametnikud piitiavad lahendada tekkinud probleeme ldhenedes olukorrale loominguliselt.
Samuti olid politseiametnikud palunud probleemide lahendamiseks kodanikel eelnevalt ise
fotografeerida siindmuskohti, et sdiliks voimalikult palju tdendeid enne politsei kohale joudmist.
Stindmuskohtadel teostati hiljem uurimiseksperimente ja nende kéigus saadi lisateavet toimunud

onnetuse kohta.

R3 ,,/../ kohtumenetluses teostatakse siindmuskohtadel uurimiseksperimente, mille kdigus

stindmuskoht taastatakse ja moodetakse tile.*

Politseiametnikud selgitasid, et probleeme/eksimusi liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimisel
saab &dra hoida, kui suudetakse peale liiklusdnnetuse toimumist siilitada siindmuskohal olevad

asitdendid ja tdendamisel tdhtsust omavad tdendusesemed puutumatutena.
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R2 ,,/../ olen palunud kodanikel ise fotografeerida siindmuskohta, et sdiliks voimalikult palju

toendeid.*
Ekspertide hinnangul on tekkinud probleemide lahenduseks:
¢ politseiametnikud teostaksid tdiendavaid liiklusdnnetuse siindmuskoha vaatlusi;

e vajalik oleks politseiametnikele ldbi viia tdiendkoolitusi ja konsultatsioone, kuidas
korralikult teostada liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimist ning kuidas eristada mitte

olulisi mootmeid olulistest mdotmetest sindmuskoha fikseerimisel.

Uurimusest selgus, et probleemide lahendamiseks kasutavad politseiametnikud loomingulisust.
Eksperdid ootasid tdiendavat vaatlust siindmuskohast. Samuti on vajalikud tdiendkoolitused ning
konsultatsioonid politseiametnikele, sest pidevad teadmiste tdiendamised annavad uusi teoreetilisi

kogemusi.

Uute liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimiseks vilja tootatud digitaalsete meetodite

kasutusele votmine (fotogramm-meetria, laserskanneerimine)

Politseiametnike intervjuudest selgus, et uute meetodite kasutusele votmine voimaldaks kindlasti
tdpsemalt ja kiiremalt liiklusonnetuse siindmuskohta fikseerida, lisaks margiti dra ka see, et

subjektiivsus kahaneks.

Ekspertide hinnangul ei saa liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimisel hakata kasutama ainult
digitaalseid meetodeid (laserskanneerimist ja fotogramm-meetriat). Uute meetodite kasutusele
votmine kindlasti voimaldaks tidpsemalt liiklusonnetuse siindmuskohta fikseerida, kuid alati tuleks

kasutada vastavalt olukorrale kdige otstarbekamat meetodit.

R5 ,,/.../ pdris puhtalt neid asendada ei saa, ikka vastavalt olukorrale tuleb kasutada koige

otstarbekamat meetodit, samas ei ole vastuvditeid uute meetodite kasutamisele votmise kohta /.../.

Kéesoleva t66 alapeatiikkides 3.1.2 ja 3.2.2, milles on kisitletud Saksa ja Suurbritannia politsei
poolt kasutatavaid kaasaegseid liiklusonnetuse slindmuskoha fikseerimise meetodeid voib
kokkuvdtlikult 6elda, et intervjueeritud politseiametnikud ja eksperdid pooldavad uute meetodite
kasutusele votmist. Kaasaegsed meetodid vdimaldaksid tépsemalt liiklusdnnetuse stindmuskohta
fikseerida. Kindlasti oleks vajalik, et politseiametnikud vastavalt siindmusele kasutaksid nii hetkel
olemasolevaid meetodeid, kui vdimalik siis kaasaegsemaid meetodeid (fotogramm-meetria,
laserskanneerimine). Kaasaegsete meetodite kasutusele votmisega ei tohiks dra unustada kéesoleval

ajal olemasolevaid vdimalusi ja vahendeid kasutades neid vastavalt olukorrale.
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Koéige tohusamad uued liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimise digitaalsed meetodid ja

nende kasutusele votmisega irahoitavad praegused fikseerimisega tekkivad probleemid

Ekspertide arvates voiks votta kasutusele uutest meetoditest fotogramm-meetria. Eelistada voiks
nditeks programmi PC-Rect, kuna antud programm iihildub PC-Crashiga, mis on juba nendel
kasutusel liiklusdnnetuste rekonstrueerimiseks ja antud programm ei vajaks eraldi mingeid
lisaseadmeid. Eelnimetatud meetodi kasutamine liiklusdnnetuse siindmuskoha fikseerimisel
voimaldab ka hiljem igal ajahetkel taastada ja juurde votta tdpsemaid modtmeid ning kindlasti selle
meetodi kasutamisel kaasneb aja sddstmine. Uuringus osalenud ekspertide hinnangul on hetkel viga
soodne aeg uute meetodite kasutusele votuks. Kui planeeritakse uute meetodite kasutusele votmist,
siis tuleks ka koigile politseiametnikele, kes tegelevad liiklusdnnetuse stindmuskohtade

fikseerimisega viia lébi tdiendkoolitus.

Intervjueeritavate politseiametnike arvates voOiks alustuseks votta kasutusele liiklusdnnetuse
siindmuskohtade fikseerimiseks digitaalsetest meetoditest laserkaugusmoodtjad, ning suurema
tdpsuse saavutamiseks laserskannerid. Eelnimetatud meetodite kasutusele votmine liiklusdnnetuse
stindmuskoha fikseerimiseks suurendab tdpsust ja kiirust, samuti on vdimalik siindmuskohti
taastada ning vajadusel lisamodtmeid saada. Samuti voimaldaks uute meetodite kasutusele votmine
andmete alusel modelleerida slindmuskohti erinevate formaatidega, vaadelda siindmuskohta
erinevate vaatenurkade alt ning vajadusel votta uusi modte. Politseiametnikud olid motiveeritud
uute meetodite kasutusele vOtmisest, mis vdhendaks liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimise
vigade tekkimist. Politseiametnikud ootaks pdhjalikku koolitust uute meetodite kasutusest, et ei
tekiks uusi probleeme liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimisel niinimetatult mitte pédevalt

meetodit kasutades.

Kéesoleva t60 alapeatiikkides 3.1.2 ja 3.2.2 on kirjeldatud, mis pdhjustel on Saksa ja Suurbritannia
politsei poolt kasutusele voetud kaasaegsemad liiklusonnetuse stindmuskoha fikseerimise meetodid.
Samadele jdreldustele jouti ka wuuringus, et intervjuudes osalenud eksperdid kui ka
politseiametnikud olid huvitatud uute digitaalsete meetodite kasutusele votmisest liiklusdnnetus
stindmuskoha fikseerimisel. Soovides védhendada probleeme liiklusonnetuse siindmuskoha
fikseerimisel. Samuti ootasid nii eksperdid, kui ka politseiametnikud eelnevat pdhjalikku véljadpet,

kuidas uusi meetodeid padevalt kasutada.
Uute digitaalsete meetodite kasutamise voimalused politseis

Politseiametnike ja ekspertide intervjuust selgus, et uusi meetodeid saaksid kasutada ka teised
politseiametnikud, kes kdivad erinevatel stindmuskohtadel, kindlasti tuleks fikseerimiseks eelnevalt

muidugi eristada selle voimalikkust ja vajalikkust. Uute meetodite kasutusele votmisega on
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voimalus fikseerida igasuguseid stindmuskohti suurema tdpsusega.

R4 ,,/../ iikskoik millisel siindmuskohal saaks kasutada ja nende fikseerimiseks muidugi eristades

selle voimalikkust ja vajalikkust.
R3 ,,/.../teistel siititeo siindmuspaikadel, nditeks tapmise siindmuskohal /.../.

Kokkuvdétlikult voib Gelda, et uuringus osalenud politseiametnike ja ekspertide hinnangul uute
meetodite kasutusele votmisel oleks vdimalik kaasaegsemaid meetodeid kasutada ka teistel

politseiametnikel, kes kdivad siindmuskohti fikseerimas.
Koolitusevajadus seoses uute meetodite kasutusele votmisega

Uute meetodite kasutusele votmisega tegid intervjueeritud politseiametnikud ettepaneku viia 1dbi
politseiametnikele pdhjalik koolitus uute meetodite kasutamise vdimaluste kohta ja jooksvalt viia

1abi tdiendkoolitusi ning praktilisi viljadppeid.

R2 ,, Peaks iildse muutma politseiametnike viljaoppestisteemi nendele, kes tegelevad liiklusonnetuse
menetlemise ja siindmuskoha fikseerimisega (teooria ja praktika sidumine). Kogu Eesti praktika

tuleks tihtlustada. **
Ekspertide intervjuu analiilisist selgusid enamjaolt samad mdtted koolitusvajaduse kohta.

R5 ,,/.../ pohjalikumad koolitused (juba algope nouaks pikemat oppeperioodi) ja vajalikud on
pidevad tdiendkoolitused, mille kdigus toimub juba kasutusel olevate meetodite kinnitamine ja uute

meetodite tutvustamine ja opetamine /.../."

Kokkuvotlikult voib oelda, et politseiametnikud olid valmis vdtma kasutusele uusi digitaalseid
meetodeid, mis aitaksid litklusonnetuse siindmuskohta fikseerida ja menetleda, hoides kokku aega
ning oleksid tdpsemad. Uute meetodite kasutusele votmisel vajaksid politseiametnikud pdhjalikku

koolitust ja praktilisi dppusi.

Intervjueeritavad lisasid intervjuude 10pus kokkuvotlikult —ettepanekuid ja  soovitusi.
Politseiametnikud ootasid kaasaegsemat tehnikat litklusonnetuse siindmuskoha fikseerimiseks ning
olid valmis osalema tdiendkoolitustel, mis annaksid padevuse kaasaegsete digitaalsete meetodite

kasutusele vOtmisel.

Ekspertide poolne ettepanek oli, et politsei votaks kasutusele PC-Rect programmi.

4.5.3. Ankeetkiisitluse tulemused ja analiiiis

Kolmandas etapis autor anketeeris politseiametnikke, kiisitlus saadeti 35 politseiametnikule, kes

puutuvad otseselt oma t60s kokku liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimisega ja tegelevad
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liikklusdnnetuse siindmuskohtadele viljasditudega. Ankeet koosnes kuueteistkiimnest kiisimusest,
valikvastuselisi oli kolmteist, moned olid avatud kiisimused, voimaldamaks saada tipseid andmeid.

Vastused olid antud koigile esitatud kiisimustele.
Keskmine ajakulu liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimisel

Analiilisi tulemusena selgus, et kdige enim margiti vastuseks 30-45 minuti (7 vastanut), sellele
jargnes tile iihe tunni (5 vastanut) ja 45-60 minutit neljal ning 15-30 minutit kulub kolmel vastanul

litklusonnetuse siindmuskoha fikseerimiseks.

Kéesoleva to6 alapeatiikis 1.2 on dra toodud asjaolud, millest oleneb liiklusonnetuse stindmuskoha
fikseerimise aeg. Jargnevalt on vilja toodud neist kaks pohilist asjaolu: liiklusdnnetuses osalenud

soidukite arvukus ja stindmuskoha piirid.
Siindmuskoha fikseerimisel ummikute tekkimine

Kokkuvdtlikult selgus, et 16 vastanut vastas, et siindmuskoha fikseerimine siindmuskohal voib

monikord tekitada ummikuid ja kolm vastanud vastasid, et jah tekitas ummikuid.

Jareldades antud vastustest liiklusonnetuse slindmuskohal teostatavad menetlustoimingud
stindmuskoha fikseerimiseks mdnikord pohjustavad liiklusseisakuid ning sellega kaasnevad

litklusummikud.
Keskmiselt tehtavate arvuliste moodistuste arv liiklusonnetuste fikseerimisel

Analiiiisi tulemusena selgus, et vastanud vastasid erinevalt. Vastati 10 moddet (7 vastanut), 30

moddet (2 vastanut). Keskmiste modtmiste arvud jdid 4-50 moddistuse vahele.

Autori sonade kohaselt olenevalt liiklusonnetuse siindmuse iseloomust, selles osalenud soidukite
arvukusest ja siindmuskoha piiridest oleneb mddtmiste arvukus, kuna iga detail, soiduk, jéljed ja

Onnetuse toimumisega seostatav muu ese tuleb fikseerida.
Eksimuste esinemine liiklusonnetuse siindmuskoha mootmisel

Analiiiisi tulemusena selgus, et 10 vastanul oli monikord esinenud eksimusi mddtmisel ja 9 vastanut

oli mérkinud, et neil ei ole esinenud eksimusi mootmisel.
Vajadus liiklusonnetuse siindmuskohta iile moota

Kokkuvotlikult voib 6elda, et 9 vastanut oli pidanud monikord kdima liiklusdnnetuse siindmuskohta
hiljem iile mddtmas ja 9 vastanut ei ole seda kunagi teinud. Uks vastanu on mirkis, et kiis viga

sageli liiklusdnnetuse stindmuskohta hiljem iile modtmas.
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Autori sonade kohaselt liiklusdnnetuse stindmuskoha hilisema lilemdotmise vajadus voib tekkida
siis, kui on halvad ilmastiku tingimused, tihe liiklus voi piiratud aeg fikseerimiseks, mis takistavad

mootmiste teostamist.
Jaadvustamise voimalused siindmuskoha fikseerimiseks

Analiilisi tulemusena selgus, et enamjaolt kasutati siindmuskoha fikseerimiseks digifotoaparaati
(kdik vastanud), lisaks digifotoaparaadile kasutasid seitse vastanut digivideokaamerat paremaks ja

tdpsemaks siindmuskoha jaddvustamiseks.

Autori sonade kohaselt litklusonnetuse siindmuskohal tehtud kvaliteetsed ja arvukad fotod ja videod
annavad hilisemalt hea iilevaate toimunust. Samuti vdheneb vOimalus vaidlustada fikseerimise
toiminguid, kuna stindmuskoht on jéddvustatud erinevate vdimalustega. Seoses digifotoaparaatide
olemasoluga on voimalik hakata juurutama liiklusonnetuse fikseerimiseks kaasaegsemaid

vOimalusi, hakata kasutama fotogramm-meetriat.
Arvuti kasutamine igapieva toos

Kokkuvotlikult voib Gelda, et kdik vastanud kasutasid oma igapdevatdds arvutit, kellest viis

vastanut peavad kasutama iihte arvutit mitme peale.
Pilditootlusega voi projekteerimisega programmide kasutamine arvutis

Anketeerimise tulemusena selgus, et 14 vastanut ei olnud kasutanud arvutites pilditootlusega voi
projekteerimisega seotud programme. Neli vastanut oskas kasutada ja liks vastanutest ei ole
tundnud huvi nende programmide vastu. Jaatavalt vastanud kiisitluses osalejad mérkisid, et

kasutasid erinevaid arvutiprogramme pilditéotlemiseks.

Autori arvates erinevate programmide kasutamise tundmine lihtsustaks kaasaegsemate
likklusdnnetuse fikseerimise vdimaluste juurutamist. Antud tulemuse alusel tuleb l&bi viia

koolitused programmide omandamiseks.
Teadmiste olemasolu fotogramm-meetria kasutamisest

Analiiiisi tulemusena selgus, et 18 vastanutest puudusid teadmised fotogramm-meetria kasutamisest

ja ainult iihel vastanul olid olemas teadmised fotogramm-meetria kasutamise osas.

Autori arvates pole piisavalt tdhelepanu podratud erinevate tehniliste vdimaluste kasutusele

votmisele, et tdpsemalt ja kiiremini litklusonnetuse siindmuskoht fikseerida.
Teadmiste olemasolu laserskanneerimise kasutamisest

Kokkuvotlikult voib oelda, et kahel vastanul olid olemas iildteadmised laserskanneerimise

kasutamise kohta ja 17 vastanul puudusid teadmised.
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Autori arvates pole piisavalt tdhelepanu poOoratud erinevate tehniliste vOimaluste kasutusele

votmisele, et tipsemalt ja kiiremini liiklusdnnetuse stindmuskoht fikseerida.
Siilearvuti kasutamise voimalus sdidukis, millega teenindatakse liiklusonnetuse siindmuskohti

Anketeerimise tulemusena selgus, et 15 vastanut maérkisid, et nende poolt kasutatavas sodidukis,
millega teenindasid litklusonnetuse siindmuskohti puudus arvuti menetlustoimingute 1dbiviimiseks,
ihel vastanul oli olemas sdidukis arvuti ja kolm vastanut mirkisid, et autos oli olemas siilearvuti

kasutamiseks vajalik tehnika paigaldatud, kuid puudus siilearvuti.
Taustaandmed
Toopiirkond

Kiisitlusele vastas 19 ametnikku, neist 1 Ladne Prefektuurist, 4 Pdhja Prefektuurist, 5 Lduna

Prefektuurist ja 9 Ida Prefektuurist.

Vastanuid ametnikke erinevate prefektuuride 16ikes
O Pohja Prefektuur 10
@ Ida Prefektuur
5
O Louna Prefektuur
4 5 1
O Laéne Prefektuur 0 ]

Joonis 4. Vastanuid ametnikke erinevate prefektuuride 16ikes

(allikas: autori poolt koostatud joonis)

Vanus ja haridustase
Ankeetkiisitluse vastanute vanus jdi 25 kuni 55 eluaasta vahele.
Vanuseliselt jagunesid vastanud jargnevalt:

e iile 50 aastaseid 3 vastanut;

e 40-49 cluaastat 2 vastanu;

e 30-39 cluaastat 8 vastanut;

e alla 29 eluaasta 6 vastanut.

Haridustaset vorreldes ilmnes, et vastanute haridustase oli erinev. Enamjaolt (12 vastanut) oli
keskeri  v0i  kutsekeskharidusega.  Viiel politseiametnikul oli  keskharidus  (kursus

politseiametnikuks) ja kahel oli akadeemiline kdrgharidus.
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Vastanute vanust arvestades voib jareldada, et ankeetkiisitluses osalenud politseiametnikud olid
valdavalt keskealised vO0i nooremad ning haridustase vastas enamjaolt keskeri voi

kutsekeskharidusele.
Politseis tootamise ja liiklusonnetustega tegeleva politseiametniku staaz

Ankeetidest selgus, et kdige vihem oli politseis politseiametnik téotanud kolm aastat ja kdoige
kauem oli to6tanud ametnik 30 aastat. Liiklusdnnetustega oli tegelenud politseiametnik koige

vihem kaks aastat ja kdige rohkem 28 aastat.

Tabel. Politseiametnike politseis todtamise staaz ja litklusdonnetustega menetlemise staaz

Politseis todtamise staaz Liiklusdnnetustega tegeleva politseiametniku staaz

Staaz Politseiametnike arv Staaz Politseiametnike arv
3 1 2 1
4 2 3 3
5 3 4 1
8 1 5 3
12 1 6 2
14 2 7 1
16 2 10 1
17 1 12 3
18 1 17 1
19 1 18 1
20 1 20 1
22 1 28 1
28 1 - -
30 1 - -

Saadud andmeid analiiiisides vOib véita, et ankeetkiisitluses osalenud ametnikud olid koik to6tanud
kokku politseis rohkem kui kolm aastat ning sellest vdhemalt kaks aastat olid tegelenud

liiklusdnnetuste menetlemisega.
Teadmiste omandamine liiklusonnetuste fikseerimisel

Enamus vastanutest (15 vastanut) on saanud tdiendavaid teadmisi liiklusdnnetuste fikseerimise
kohta liiklusonnetuse vormistamise koolitusel. Samuti mérgiti tdiendavalt kaheteistkiimnel korral
seda, et kui ametnik asus to6le liiklusonnetusi menetlevasse iiksusesse, siis saadi sealt esimesed

teadmised enne tdiendkoolitust.
Pakutud voimaluse juures avaldada kommentaare ja/voi ettepanekuid ei kasutatud.
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KOKKUVOTE

Loputod eesmérgiks on vilja selgitada, millised on liiklusdnnetuse stindmuskoha fikseerimisega
seotud probleemid ja tutvustada fikseerimise kaasaegsemaid meetodeid ning selgitada nende

kasutamise teadlikkust liiklusdnnetuse sindmuskoha fikseerimisel.

Teoreetilise osas anti iilevaate liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimisest kédesoleval ajal,
siindmuskoha fikseerimisega kaasnevatest probleemidest ja liiklusonnetuse siindmusekoha

fikseerimise kaasaegsematest voimalustest.

Loputdd eesmirgi saavutamiseks koguti andmeid kvalitatiivsete uurimismeetodite abil. Andmeid
saadi liiklusdonnetuste materjalide vaatluse ja hinnanguga, semistruktureeritud intervjuudest ja

ankeetkiisitlustest.

Liiklusonnetuse stindmuskoha materjalide analiilisist selgus, et siindmuskoha vaatlustel ei ole
arvestatud liiklusonnetuse siindmuskoha vaatluse ja dokumenteerimise metoodika kohaseid
fikseerimise ndudeid. Markimist védrib ka asjaolu, et ei ole kasutatud piisavalt kdesoleval ajal

olemasolevaid vahendeid ja voimalusi siindmuskoha fikseerimiseks.

Intervjuude analiiiisist selgus, et liiklusonnetuse siindmuskohtade fikseerimise kvaliteet oleneb
jargnevatest asjaoludest. Piiratud aja jooksul on vaja teostada mahukate siindmuskohtade
fikseerimine. Seoses liiklusdnnetuste toimumisega ei ole alati siindmuskohad edasiseks liikluseks
suletud ja paljud tdhtsust omavad tdendusmaterjalid hdvinevad. Hilisemal liiklusdnnetuse
menetlemisel raskendavad need asjaolud Onnetuse pohjuste analiiiisi ja raskendavad Onnetuse
pohjustajale siitidistuse esitamist. Selgus, et Eestis ei ole piisavalt tdhelepanu pooratud kaasaegsete
fikseerimise meetodite kasutusele votmisele. Kaasaegsed meetodid vdimaldaksid tépsemini ja
viiksema ajakuluga litklusonnetuse siindmuskohti fikseerida ning hiljem on alati voimalik koguda
tdiendavaid andmeid tOepirastest algandmetest. Samas vdheneks seoses sellega liiklusdnnetuse
siindmuskoha fikseerimisega seotud probleemid. Kaasaegsete meetoditega on voimalik fikseerida

ka teisi stindmuskohti, kasutades sama tarkvara.

Téhelepanu véaidrib asjaolu, et politseiametnikud, kes tegelevad liiklusdnnetuste siindmuskohtade
fikseerimisega voOi alles omandavad teadmisi sellel alal, peaks saama pohjalikumat viljadpet ja
pidevat tdiendkoolitust. Pohjenduseks toodi vilja liiklusonnetuste fikseerimise ja menetlemise

eripdra vorreldes teiste politseiliste tegevustega.

Anketeerimise analiilisi tulemusena selgus, et liiklusdnnetuse stindmuskohtadel teostatavad
menetlustoimingud siindmuskoha fikseerimisel pohjustavad liiklusseisakuid ning sellega voivad

kaasneda litklusummikud. Kéesoleval ajal kasutuses olevate meetodite puhul esineb eksimusi ja
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tekib vajadus siindmuskohti iile moddistada. Kaasaegsete meetodite kasutusele votmisel
lilemdotmise vajadus praktiliselt puudub. Siindmuskohtade fikseerimiseks kasutatakse digitaalseid
salvestusseadmeid ja kdik vastanud kasutavad oma igapdevatdds arvutit. Erinevatest pilditdotlus- ja
projekteerimisprogrammidest, samuti fotogramm-—meetria ja laserskaneerimise meetoditest on
teadmised puudulikud. Kasutatavates sdidukites on olemas valmisolek siilearvutite kasutamiseks.
Saadud tulemuste alusel voib jéreldada, et on olemas eeldused liiklusdnnetuste siindmuskohtade

fikseerimisel uute digitaalsete meetodite kasutusele votuks.

Analiitisitud tulemustest voib jdreldada, et liiklusonnetuse siindmuskohtade fikseerimiseks kuluvat
aega on voimalik vdhendada ja kvaliteeti oluliselt parandada, kui votta kasutusele stindmuskoha
fikseerimiseks fotogramm-meetria ja laserskaneerimise meetodid. Fotogramm-meetria ja
laserskaneerimise meetodid on oluliselt arenenud ja see annab vdimaluse automatiseerida
tdendusteabe saamise protsessi. Protsess seisneb fotogramm-meetria ja laserskaneerimise
meetoditega tehtud slindmuskoha salvestuste tootlust vastava arvutitarkvaraga, mis voimaldab
tiheselt kindlaks médrata objektide asukohti. Tulemuseks on automaatselt véljastatav modtkavaline

stindmuskoha skeem, millelt on voimalik mddta objektide asukohti.

Toetudes uurimustulemuste analiilisile ja 10putdos késitlevatele teooriatele, teeb autor jargmised

ettepanekud:

e Kasutusele votta litklusonnetuste stindmuskoha fikseerimiseks kaasaegsemad digitaalsed

fikseerimise meetodid.

e Fotogramm-meetria meetodit saab rakendada koheselt iile vabariigi politsei poolt
fikseeritavatel liiklusdnnetuse siindmuskohtadel, kuna see on oluliselt odavam, kui
laserskaneerimise meetod. Siindmuskohti teenindavate ametnike vastav tdiendope on
lithiajaline, holmates sisuliselt liksnes tugipunktide paigaldust ja moningaid fotografeerimise
nliansse. Arvutitarkvara, mille abil saab viljastada siindmuskoha modtkavas skeeme, voib
esialgu hankida igasse prefektuuri tihe ning koolitada vélja isikud, kes hakkavad andmete
tootluse ja skeemide véljastamisega tegelema. Taoline koolitus eeldab pigem
infotehnoloogiaalaseid ja insenerialaseid eelteadmisi. Menetlusprotsessis saavutatakse ka
materjalide vormistamisel oluline ajavoit, sest modtkavalisi skeeme enam kisitsi ei
joonestata. Siindmuskoha fikseerimisel kasutatud tugipunktide omavahelised mddtmed ja
vastavad fotod saadetakse vastavat tarkvara omavasse prefektuuri iiksusesse ja saadakse

tagasi siindmuskoha mddtkavas skeem.

e Laserskaneerimise meetod pilootprojektina  votta kasutusele Pohja  Prefektuuri

Korrakaitsebiiroo avariitalitluses. Laserskanneri eeliseks vorreldes fotogramm-meetria
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meetodiga on eelkdige see, et lisaks siindmuskoha modtkavas skeemile saadakse ka 3D
kujutis, mis aitab menetlusosaliste]l paremini toimunud siindmusega seonduvat mdista.
Projekti raames praktilises t60s saab vilja selgitada laserskanneri tdiendavaid positiivseid
aspekte ja voimalikke negatiivseid asjaolusid, ning seejdrel saab kaaluda laserskanneri
kasutuselevottu teistes prefektuurides ja lisaks liiklusonnetuse siindmuskohtadele ka teistel

sindmuskohtadel.
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PE3IOME

3akmrounTenbHas pabora HamucaHa Ha Temy ,,IIpoOrmeMbl cBsi3aHHBIE ¢ (PUKCHPOBAHHEM MeECTa
MPOUCHIECTBUSI  TOPOKHO-TPAHCHIOPTHBIX ~ NMPOUCHIECTBHUI UM  COBPEMEHHbIE METOABl IMpHU
(UKCUPOBAHUM MECTa MPOMCIIECTBUS JOPOKHO-TPAHCIIOPTHBIX MpoUcCIIeCTBHI . OO0beM paboThI
BMECTE NPUIIOKECHUSMHU COCTaBISET 54 CTpaHMIIBI, OCHOBHAs 4acTh cocTaBisieT 41 cTpaHuIl U
npuiokeHus Ha 13 crpanunax. K mepeyHio HMCHONIb30BaHHOM JIMTEpATypbl OTHOCUTCA 18
HauMeHoBaHMH. PaboTa HamucaHa Ha SCTOHCKOM $I3bIKE U PE3IOME W3 WHOCTPAHHBIX S3BIKOB

COCTAaBJICHO HAa PYCCKOM A3BbIKC.

Lenpo 3aKiIOYUTENHHON pabOTHl SBISIETCS BBIACHEHHE MPOOJIEM, CBA3aHHBIX C (PUKCHpPOBaHUEM
MeECTa IMPOUCIIECTBUA TOPOKHO-TPAHCIIOPTHOI'O IPOUCILECTBUSA U O3HAKOMIICHUE C COBPEMEHHBIMH
MeToAaMu (PUKCUPOBAHMS, a TaKXKe OCO3HAHHE MX MCIIOJIb30BaHMs NMpH (UKCUPOBAHUU MecTa

MMPpOUCHICCTBUU JOPOKHO-TPAHCIIOPTHOT'O IMTPOUCIICCTBUA.

3akmoynTeIbHas padoTa COCTOMT M3 JIBYX YacTei: TEOPETHYECKOHM YacTH U AMIUPHYECKOM.
Teopernueckass 4yacTe Jaer 0030p O (UKCUPOBAaHMM MeECTa IPOMUCHIECTBUU JOPOXKHO-
TPAHCIOPTHOT'O MPOUCIIECTBUS B HACTOSIILEE BpeMs, O Ipo0IeMax, CBA3aHHBIX C (PUKCUPOBAHUEM U
O COBPEMEHHBIX BO3MOXKHOCTSAX (DMKCHPOBAHHS MeCTa IMPOUCIIECTBHUS JOPOKHO-TPAHCIIOPTHOTO
npoucuecTBys. Llenpio sMIuprUecKoi YacTu 3aKII0UNTENIEHON paboThI ABISETCS aHAIU3 TPOOIIEM,

CBSI3aHHBIX C (PUKCHUPOBAaHMEM MECTa MPOUCIIECTBUS JOPOKHO-TPAHCIIOPTHOTO POUCIIECTBUS.

JU1 TOCTHXKEHUS 1eNU 3aKIII0YUTENbHO PadOThl JaHHBIE COOMPAIUCH C TOMOIBIO0 KBAIMTATUBHOTO
UCCIIEIOBATEIbCKOTO0 MeToAa. JlaHHble OBUTM TOJy4eHbl OCMOTPOM U OLEHKOW MaTepHajoB
JOPOXKHO-TPAHCIIOPTHBIX ~ IPOUCIIECTBUM, W3  CEMUCTPYKTYPUPOBAHHBIX  HMHTEPBBIO U

AHKCTUPOBAaHUA.

[To pe3ynbTaraM HCIONB30BaHHBIX B 3aKIIOYUTENBHON pabOTe NaHHBIX U AHAJIN30B, BBIICHUIOCH,
4YTO B DCTOHMM B JOCTATOYHOW Mepe He oOpallaeTcs BHHUMAHUS HA MPUHATHE K UCHOJIb30BAHUIO
COBPEMEHHBIX METO/10B (puKcHpoBaHus. COBpEMEHHbIE METO/IbI TTO3BOIMIIHN OBl (PUKCHPOBATH MECTO
IPOMCIIECTBUS JTOPOKHO-TPAHCIIOPTHBIX MPOUCIIECTBUNA O0Jiee TOYHO M ¢ MEHBUIMMHU 3aTpaTaMu
BPEMEHU M TMO3JHee Bcerga ObUI0 Obl BO3MOYKHO IOJNIYYUTh JIOTIOJIHUTENbHBIE JaHHBIE U3
JIOCTOBEPHBIX HMCXOIHBIX HaHHBIX. IIpn 3TOM B CBA3M C 3TUM YMEHBIIWIHCH Obl HPOOIEMBI,

CBsI3aHHBIE C (PUKCUPOBAHUEM MECTA MPOUCIIECTBHSI JOPOKHO-TPAHCTIOPTHBIX MTPOUCILICCTBHA.

Onupasicb Ha aHajau3 peE3yJbTAaTOB MCCIEAOBAHMS M SKCIUIMLIMPOBAHHYIO B 3aKIIOUUTEIBHOU

paboTe TeopHro, aBTOP JENIAET CICTYIONIUE MPEIIOKCHUS:
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HpI/IHSITB K MHCIIOJIB30BAHUIO HJIA (bI/IKCI/IpOBaHI/ISI MCCTa MPOUCIICCTBUA HOOPOKHO-
TPAHCIOPTHBIX MPOUCHICCTBUI COBPEMEHHBIC TUTUTALHBIC METO/IbI (PUKCHPOBaHUSI.
Meton dhoTorpaMMeTpHH MOXHO MPUMEHUTH COOO0Pa3HO (PUKCHPYEMBIM TOJUIHUEH IO
BCEH pecryOiMKe MecTaM MPOUCIISCTBHS JOPOKHO-TPAHCIIOPTHBIX MPOUCIIECTBUH, TaK
KaK 3TO 3HAYUTEIHHO JCIIEBIIE, YEM METO/ JIa3ePHOT0 CKAHUPOBAHMSIL.

Merton na3epHOr0 CKaHWPOBAHHS MPHUHATH K HCIOJIH30BAHHUIO B KAYeCTBE IMUIOTHOTO

IpoeKTa B aBapuifHoOM ciryk6e bropo 3ammTel mopsaka [IbIXbsackoit mpedexTypsbl.
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LISA 1. LIKLUSONNETUSE SUNDMUSKOHA FIKSEERIMINE
FOTOGRAMM-MEETRIA MEETODI KASUTAMISEL

Kollane rist tdhistab tugipunkti, punane nool tdhistab foto tegemise suunda ja punased nooled

tahistavad moodistamisi.
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LISA 2. FOTOGRAMM-MEETRIA MEETODEID KASUTADES
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LISA 3. SKANEERITUD ALA SALVESTIS
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LISA 4. SKANEERITUD ALA PERSPEKTIIVVAADE




LISA 5. VAIKIMISI SAADAV PERSPEKTIIVVAADE




LISA 6. LASERSKANEERIMISE MEETODIT KASUTADES SAADUD
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LISA 7. INTERVJUU KUSIMUSED

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Kui kaua Teie olete kokku puutunud litklusdnnetuse siindmuskohtade fikseerimisega?
Kus olete Teie omandanud teadmised liiklusonnetuse fikseerimise kohta?

Millised on olnud Teie probleemid liiklusonnetuse siindmuskohtade fikseerimisega:?

(kulunud aeg, moodtude arvukus, tdpsus)

Millega on olnud seotud eelnevalt véljatoodud probleemid?

Kuidas olete lahendanud probleemsed olukorrad?

Kas antud probleemidele olete piitidnud leida lahendeid, et neid viltida?
Miks Teie arvates need lahendid suudaksid &ra hoida probleeme/eksimusi?

Kuidas suhtuksite sellesse, kui muuta kidesoleval ajal kasutusel olevat stindmuskoha
fikseerimise mooduseid (kasutades moddteratast, moddulinti, modtelatti), vottes kasutusele

digitaalsed meetodid: laserskanneerimine, fotogramm-meetria ?

Milline on Teie arvamus, millised digitaalsed meetodid oleksid kiesoleval ajal koige

tohusamad stindmuskoha fikseerimisel?

Miks Teie arvates, et eelpool nimetatud meetod/meetodid aitavad &dra hoida juba eelpool

intervjuus nimetatud probleeme siindmuskoha fikseerimisel?

Kas Teie arvates kdesoleval ajal oleks voimalik kasutusele votta uusi meetodeid?
Millised oleksid Teie ettepanekud, kus neid meetodeid saaks veel kasutada politseis?
Kas Teie arvates vilja pakutud ettepanekutel oleks ka pooldajaid teistes valdkondades?

Kuidas peaksime muutma politseiametnike véljadpet, seoses uute meetodite kasutusele

vOtmisega?

Kas on Teil meie intervjuu 10pul, midagi lisada v0i soovitada seoses liiklusdnnetuse

siindmuskoha fikseerimisega?

Suur tanu Teile!
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LISA 8. POLITSEIAMETNIKE ANKEETKUSIMUSTIK

Hea vastaja!

Palun Teie abi uurimuse ldbiviimisel "Liiklusonnetuse slindmuskoha fikseerimisega seotud
probleemid ja kaasaegsed meetodid liiklusdnnetuse stindmuskoha fikseerimisel", millega soovitakse
saada tilevaade liiklusdnnetuse siindmuskoha fikseerimiseks kuluva aja, moddete arvukuse, tépsuse,
erinevate programmide kasutamisoskuse kohta arvutis, materiaaltehnilise baasi olemasolu kohta ja
selgitada, kuivord oluline on uute vdimaluste kasutusele vOtmine siindmuskoha fikseerimisel

tdnapdeval.

Ankeedile vastamine ei ole keeruline. Teie jaoks sobivale vastuse variandi ette kasti mérkida X.
Mone kiisimuse puhul vaib olla ka mitu vastusevarianti ja sellisel juhul on see kiisimuse juures

oeldud.

Kéesoleval uurimusel on ainult teaduslikud eesmérgid. Kiisimustik on anoniitimne ning ankeetidele
antud vastuseid ei seota ega avaldata kuskil seoses Teie nimega ja personaalsete isikuandmetega.
Valmiva analiiiisi aluseks on juba {ildistatud ja anoniiimne andmebaas. Kiisitluse tulemused

avaldatakse 10putdos.

Teie, nagu koik teisedki sattusite vastajate hulka ametnikuna, kes tegeleb liiklusdnnetuse

stiindmuskohtadele véljasoitudega.

Ette tinades

Rene Birk
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Kui palju Teil kulub aega liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimiseks keskmiselt?

015- 30 minutit

O 30- 45 minutit

O 45- 60 minutit

0O Ule 1 tunni

Kas liiklusonnetuse siindmuskoha fikseerimine siindmuskohal tekitab Teie arvates

ummikuid? (Teede voi suundade sulgemine)

O Jah

O Monikord

0O Uldiselt mitte

. Kui palju teete Teie arvuliselt moodistusi liiklusonnetuse fikseerimiseks keskmiselt?

. Kui tihti Teil on esinenud eksimusi mootmistel?

O Viga sageli

O Monikord

0O Uldiselt mitte

. Kui tihti olete Teie pidanud kiima liiklusonnetuse siindmuskohta hiljem iile mo6tmas?

O Véga sageli

O Monikord

0O Uldiselt mitte
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6. Milliseid jaadvustamise voimalusi Teie siindmuskoha fikseerimiseks kasutate?

(Kirjutage konkreetse vastuse jérele, mis marki aparaati voi kaamerat kasutate) (VOib olla ka mitu

vastusevarianti)

O Fotoaparaat (filmilindiga)

O Digifotoaparaat

O Videokaamera (kassetiga)

O Digivideokaamera

7. Kas Teie kasutada on oma igapieva toos arvutit?

O Jah

O Ei

O Arvutit kasutame mitmekesi

8. Kas Teie oskate kasutada pilditootlusega voi projekteerimisega seotud programme

arvutis?

O Jah

O Ei

O Ei tunne huvi

O Kui kasutate, siiS MIIIISEId........ciiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeieeeeee e

9. Kas Teil on teadmisi fotogramm-meetria kasutamisest?

0 Jah, MULISE....cciiiiiieieieec et e e

O Ei
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10. Kas Teil on teadmisi laserskanneerimise kasutamisest?

I Jah, MILLSEA oo

O Ei

11. Kas Teie poolt kasutatavas sdidukis, millega teenindate liiklusonnetuse siitndmuskohti on

arvuti (siilearvuti) menetlustoimingute libiviimiseks?

O Jah

O Ei

O On olemas siilearvuti kasutamiseks vajalik tehnika paigaldatud, kuid puudub siilearvuti.

Pdohiosa kiisimustikust on niiiid vastatud. Jargnevalt palun Teil vastata taustaandmetele.

12. Teie toopiirkond

O Pohja Prefektuur
O Ida Prefektuur
O Laane Prefektuur

O Louna Prefektuur

13. Teie vanus ja haridustase
Vanus
Markige aastad.........coccviieeiiieiiiie e

Haridustase

O keskharidus (kursus politseiametnikuks)

O keskeri-, kutsekeskharidus
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O rakenduslik kdrgharidus
O akadeemiline kdrgharidus (iilikool)

O teaduskraad

14. Teie staaz politseiametnikuna ja staaz liiklusonnetusega tegeleva ametnikuna
Uldine politseistaaZ

MaArkige aastad.........ceecvieeeiieeiiie e
Liiklusonnetusega tegeleva politseiametniku staaz

MArkige aastad........c.coeveeiiiiiiiieieeeee e

15. Kus olete Teie omandanud teadmised liiklusonnetuse fikseerimise kohta

O Politseikoolis
O Toole asumisel iiksusesse
O LiiklusOnnetuse vormistamise koolitusel

O Muu. Markige koht .......cccoevieniiiiiiiieie,

16. Kui Te soovite kiisimustikku kommenteerida v6i midagi lisada, siis saate oma maotteid

avaldada siin.

Suur tanu Teile!
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LISA 9. LIKLUSONNETUSE MATERJALIDES ESINENUD
PUUDUSED, NENDE ARV JA OSAKAAL

Liiklusonnetuse materjalides esinenud puudused

Esinenud puuduste arv

Esinemise osakaal

Siindmuskoha vaatlusel ei ole arvestatud siindmuskoha piire 23 1%
Liiklusonnetuse siindmuskoha vaatlus ei ole 14bi viidud 58 3%
korrakindlalt ja kindlas jarjekorras

Liiklusonnetuse siindmuskoht ei ole fotografeeritud ja filmitud 162 8 %
vastavalt nduetele

Liiklusdonnetuste stindmuskoha skeemidel oli tildandmete 283 13%
modtmed puudulikud, puuduvad liikluskorraldusvahendid ja

nende asukohamddtmed

Liiklusdnnetuse siindmuskoha skeemil puuduvad jéljed, detailid 176 8%
ja nende mddtmed ja asukohamddtmed ning vahemaad nende

vahel

Mootmised ei ole teostatud tdisnurkselt ja ei ole seotud 72 3%
litkkumatu objektiga

Liiklusonnetuse puhul, kus liiklusvahend oli teelt vélja sditnud 31 1%
kraavi v0di teetammist alla ei ole teostatud kraavi laiuse ja

stigavuse ning teetammi korguse mddtmine

Liiklusdnnetus, mis oli toimunud kurvis, tdusul vdi langul oli 21 1%

teostamata kurvi raadiuse, tee tdusu, langu, ja tee podikkalde

modtmine ja selle fikseerimine vaatlusel ja skeemil

Liiklusonnetuse siindmuskoha skeem oli joonestatud valgele voi 420 20 %
ruudulisele paberile vabakdejoonistena ja ei olnud modtkavas

Liiklusdonnetuse siindmuskoha moddistamisel ei ole kasutatud 262 12 %
erinevaid mddtevahendeid

Liiklusonnetuse siindmuskoha vaatlusprotokolli ei ole mérgitud 127 6 %

kasutatud modtevahendeid
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