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SISSEJUHATUS

Autor on oma 16put66 teemaks valinud ,,Alarmsdidukijuhi koolituse siistematiseerimine*.

Politsei- ja Piirivalveametis (edaspidi PPA) to6tab umbes 6000 inimest, kellest 90% tdidavad
pohiiilesandeid ja 10% osutavad tugiteenuseid. Suur arv pohiiilesannete tiitjatest on
politseiametnikud, kes osalevad igapievaselt liikluses. Usna sageli voime meedia vahendusel kuulda

ja lugeda liiklusdnnetustest, kus itheks osapooleks on teenistusiilesandeid téditev politseiametnik.

Koik liiklejad peavad tundma liiklusseadust ja oskama nende reeglite jirgi liigelda. Uhiskond
eeldab, et politseiametnikud oskavad paremini ette niha liikluses varitsevaid ohte, sest nemad
tegelevad liiklusohutuse tagamisega, et vihendada liiklusdnnetuste arvu. Alarmsditu tehes ei tohi

politseiametnik votta asjatuid riske, millega seab ohtu kaasliiklejad ja tihti ka korval istuvat kolleegi.

Liiklusohutus on iiks Eesti siseturvalisuse peamistest eesmérkidest. Kuna politseiametniku eriala on
riskiderohke, see tdhendab, et neil on suur oht saada kehalisi vigastusi ka liikluses osalejana siis
tuleks tdhelepanu poorata politseisdidukitega toimuvate liiklusonnetuste vihendamisele. Autori
poolt 2011 aastal uuritud kursusetdo ,,Politseiametnikega teenistusiilesannete tditmisel toimunud
inimkannatanutega liiklusdnnetused 2000-2010“ kidigus selgus, et alarmsdidukijuhi koolituste
korraldamisel politseiametnikele puudub siisteemsus. Seetdttu keskendub autor kidesolevas toos
politseiametnike alarmsdidukijuhtide koolituse korraldamisele. Selleks, et kdik vajalikud teadmised
ja oskused koolitatavateni jouaksid ning et nad nende jirgi liigelda oskaksid on vaja head
alarmsdidukijuhtide koolitamise siisteemi. Sellesisuliste koolituste peamiseks eesmirgiks on
tulevastele alarmsdidukijuhtidele ohutute ja turvaliste sdiduki juhtimise vdtete Opetamine nii
teoorias, kui ka praktikas. Loputto tulemusel saadud teavet saab rakendada alarmsdidukijuhtide
koolituskavade ja PPA struktuuriiiksuste dppepdevade kavandamisel. Eelpooltoodust tulenevalt on
autori arvates tegemist aktuaalse ja rohkem tdhelepanu viériva teemaga, kuna lisaks ebadigete
juhtimisvotetele vdib saada kahjustada tehnika ning kannatada politsei operatiivvalmidus.

Kasulikum on liiklusdnnetusi dra hoida, kui nende tagajirgedega tegeleda.



Kiesoleva 10putod eesmirgiks on vilja todtada ettepanekud alarmsdidukijuhtide koolituse

korraldamise siistematiseerimiseks, et seeldbi parandada koolituste efektiivsust ja vidhendada

politseisdidukite osalusel toimuvaid liiklusdnnetusi.

Loput6o autor on eesmérgi saavutamiseks piistitanud kolm uurimiskiisimust:

1.

Kui palju on toimunud aastatel 2000-2011 politseisdidukite osalusel liiklusdnnetusi ja mis on
olnud nende peamisteks pdhjusteks?

Millised on alarmsdidukijuhtide koolitajate arvamused praegusest koolituse korraldamisest ja
soovid koolituste korraldamise tdhustamiseks?

Millised on alarmsoéidukijuhtide vajadused ja ootused koolituse korraldamisele?

Eesmirgi saavutamiseks on autor piistitanud jirgmised uurimisiilesanded:

Analiitisida ja kirjeldada alarmsdidukiga liiklemist ja alarmsdidukijuhi  koolitust
reguleerivaid digusakte,

Analiiiisida aastatel 2000-2011 politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetusi.

Vilja selgitada alarmsdidukijuhtide koolitamise peamised kitsaskohad ldbi koolitajate
intervjueerimise.

Vilja selgitada alarmsdidukijuhi koolituse lidbinute ja igapidevaselt alarmsdidukitega
todiilesandeid tditvate politseiametnike vajadused ja ootused koolituse korraldamiseks ldbi

veebikiisitluse.

Uurimustdo koosneb kahest peatiikist:

esimeses peatiikis antakse iilevaade Oigusaktidest, millega méératletakse alarmsdiduki
mdiste, alarmsdidukite loetelu, tdhistamine ja liiklemise kord ning kirjeldatakse
alarmsdidukijuhtidele kehtestatud ja alarmsdidukijuhi koolitusele kehtestatud ndudeid;

teises peatiikis analiilisitakse politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetusi ajavahemikul
2000-2011, kirjeldatakse alarmsdidukijuhtide koolituse korraldamist politseiametnikele
PPA-s ja SKA-s. Antakse iilevaade Soome alarmsdidukijuhtide koolituse korraldusest.
Esitatakse uuringutulemused alarmsdidukijuhi koolituse ldbinute ja igapédevaselt
alarmsdidukitega todiilesandeid tditvate politseiametnike vajadustest ja ootustest koolituse

korraldamiseks.



1. ALARMSOIDUKIJUHTIDE KOOLITUSE KORRALDUSUSE
TEOREETILINE KASITLUS

1.1

Alarmsoiduk ja alarmsodidukiga litklemine

Liiklusseaduse § 84 Ig 1 p 1 jérgi tididetakse alarmsdidukiga kiireloomulisi ameti- voi

toviilesandeid’, tuginedes sellele voib jéareldada, et alarmsdit on alarmsdidukiga kiireloomuliste

ameti- vdi todiilesannete tiitmine. Uldiste ametiiilesannete tiitmisega seotud sdit on ametisdit.

Alarm- ja jilitussdidukite loetelu, nende tdhistamise ja liiklemise korra jiargi on alarmsdidukid:

piisteasutuse sdiduk ning maastikusdiduk,

paistetoddel osaleva juriidilise isiku sdiduk ja maastikusdiduk,
kiirabisdiduk,

politseiasutuse sdiduk ja maastikusdiduk,

Kaitsepolitseiameti sdiduk,

Kaitsevie kiirabisdiduk, kaitsevie padstesdiduk, sdjaviepolitsei sdiduk,
Justiitsministeeriumi vanglate osakonna ja vangla sdiduk ning maastikusdiduk,
Siseministeeriumi siseturvalisuse teenistuse sdiduk,

Maksu- ja Tolliameti sdiduk,

prokuratuuri sdiduk,

Eesti Panga soiduk,

Teabeameti soiduk.

Kiireloomuliste ametiiilesannete tiitmisel on alarmsdiduk ka:

Vabariigi Presidendi auto ja saateauto,
peaministri auto ja saateauto,
Riigikogu esimehe auto,

Riigikogu aseesimehe auto,

ministri auto,

" Liiklusseadus, 17.06.2010, jéustunud 01.07.2011, RT 12010, 44, 261...RT 118.01.2011, 21, § 84 1g 1 p1.



e riigisekretiri auto,
e kaitsevie juhataja auto,

e Vabariigi Valitsuse kriisikomisjoni liikkme auto.”

Liiklusseaduse (edaspidi LS) § 84 1g 2 sitestatu kohaselt vOib alarmsdiduki juht, kelle sdidukil on
sisse liilitatud sinine vilkur koos erilise helisignaaliga voi helisignaalita, ametiiilesannete tditmisel
eirata antud seaduse 2. peatiikis sétestatud ndudeid, vilja arvatud §-de 69-70 nouetest.’ LS § 69-70
keelavad mootorsdiduki juhtimise joobeseisundis. Mootorsdidukit ei tohi juhtida haigus- voi
visimusseisundis, mis takistab liiklusolude tipset tajumist ning LS nduete korvalekaldumatut

tditmist.*

LS § 17 Ig 2 kohustab teisi liiklejad andma teed séidukile, millel on sisse liilitatud sinine vilkur voi
sinine mérgutuli koos erilise helisignaaliga vdi ilma, ja niisuguse sdidukiga saadetavale sdidukile,
samuti teel toodtavale sisseliilitatud kollase vilkuriga sdidukile ja niisuguse sdidukiga saadetavale
sdidukile. Vajaduse korral peab liikleja tee andmiseks seisma jiima.” Alarmséiduki juht voib
kasutada eriseadmeid ainult kiireloomulise ameti- voi todiilesande tditmisel. Helisignaalseadme voib
sisse liilitada ainult vilkuri tootamise ajal.’ Eritalituse sdiduki juht peab LS-s nimetatud &igusi

kasutades tagama liikluse ohutuse.’

PPA maismaasodidukite kasutamise korra jérgi on politsei alarmsdiduk vérvitud pohi- ja

kontrastvirviga ning varustatud eriseadmetega.8

Alarmsodiduki juhilt ndutakse tema to6s suurt kutsemeisterlikkust, mille moodustavad teadmised,
oskused ja harjumused. T60 Opetab tegijat - nii on see kindlasti ka alarmsdiduki juhtimisega. Sellisel
viisil dppimine votab palju aega, on ohtlik ja sageli mitte tiielik.” Teadmatus ja vihesed kogemused

on pohjuseks, miks paljud sdidukijuhid satuvad iga péev liiklusdnnetustesse. Reageeritakse iile rooli,

? Alarm- ja jilitussdidukite loetelu, nende tihistamine ja liiklemise kord, vastu voetud Vabariigi Valitsuse 16.06.2011
miérusega nr 77, joustunud 01.07.2011, § 1

? Liiklusseadus, 17.06.2010, joustunud 01.07.2011, RT 12010, 44, 261...RT 1 18.01.2011, 21, § 84 1g 2.

* Liiklusseadus, 17.06.2010, joustunud 01.07.2011, RT 12010, 44, 261...RT I 18.01.2011, 21, § 69,70.

> Liiklusseadus, 17.06.2010, joustunud 01.07.2011, RT 12010, 44, 261...RT 1 18.01.2011, 21, § 17 1g 2.

% Alarm-ja jilitussdidukite loetelu, nende tihistamine ja liiklemise kord, vastu vdetud Vabariigi Valitsuse 16.06.2011
médrusega nr 77, joustunud 01.07.2011, § 8.

7 Liiklusseadus, 17.06.2010, joustunud 01.07.2011, RT 12010, 44, 261...RT I 18.01.2011, 21, § 84 1g 5.

¥Politsei- ja Piirivalveameti maismaasdidukite kasutamise kord, Politsei- ja Piirivalveameti peadirektori 01.12.2011
kaskkiri nr 428.

o Lempinen, O., Alarmséiduki mérgatavus ja sdidutaktika (Politseikool 1998), 1k 5.



pidurite ja gaasi kasutamisega. Kui sdidukijuhid, ja see puudutab ka politseiametnikest autojuhte,

teaksid kuidas kiituda ootamatutes olukordades, siis oleksid tuhanded elud sidstetud.'”

Koik autojuhid, kaasaarvatud politseiametnikud on dppinud autot juhtima, aga vihesed on saanud

vdimaluse pohjalikult omandada pShitddesid soitmisest.'"

Kui alarmsdit toimuks teistele liiklejatele suletud ringrajal, vodiks juhi kutsemeisterlikkuse ndue
piirduda sdiduki valitsemisega, teiste sOnadega ndudega, et ta oleks suuteline mootorsdidukit teel
hoidma. Niisugustes tingimustes alarmsgitu ei teostata. See toimub {ildises liikluses, kus osalevad nii
jalakiijad, jalgratturid, sdiduautod ja raskeveokid.'? Enne kui asuda Oppima alarmsdiduki juhtimist,

on loomulikult vaja osata juhtida muid sdidukeid (nt sdiduautot)."?

Millal siis vdib mootorsdidukijuhist saada mootorsdidukijuht? Tuleb kindlasti meeles pidada, et
juhtimisdiguse saamine ei tee veel mootorsdidukijuhti. See annab vaid juriidilise oiguse
mootorsdidukit juhtida. Spetsialistide arvates kulub dige juhi viljakujunemiseks viahemalt viis aastat.
Ja sedagi tingimusel, kui ta aastaringselt on roolis vihemalt 20-30 tuhat kilomeetrit. Alles siis on
kokku puututud voi silmitsi seistud enam-vihem kdikide ohuolukordade- ja kohtadega ning tal on

viilja kujunenud vdime ohtusid ette niha ja vastavalt reageerida."*

Kogenud alarmsodidukijuhtide koolitaja Vello Petmanson PPA KKPO LB-st on 2011 a. aprillikuus
autorile antud intervjuus mirkinud é&ra, et oleks ideaalne kui alarmsdidukijuhi koolitusele tulija oleks
eelnevalt vihemalt kaks aastat staaZika kolleegi kdrval alarmsdidukis liikluses osalenud ja sedasi

vaatlejana kogemusi saanud.

Loputdd autor on Vello Petmansoni seisukohaga ndus, kuna siis oleks alarmsdidukijuhi koolitusele
tulijal juba algteadmised alarmsdiduki juhtimisest, mida on kogunud vaatlejana ja nii ei pea

koolitustel pikemalt selgitama alarmsdiduki juhtimise algtddesid.

Alarmsdiduki juhtimine saadakse kergemini selgeks siis, kui osatakse valitseda kiilglibisemises
olevat sodidukit, osatakse pidurdada jne. Need on Kkiillaltki tdhtsad oskused, kuna paljud

liiklusdonnetused alarmsdidukitega on toimunud just selle tottu, et ei suudeta sdidukit valitseda.

19 Bondurant,B., Sanov, E.- J., Police and Pursuit Driving (MBI Publishing Company,2000), 1k 57.
" Bondurant,B., Sanov E.- J., Police and Pursuit Driving, (MBI Publishing Company,2000), 1k 8.
12 Lempinen,O., Alarmsdiduki mérgatavus ja sdidutaktika (Politseikool 1998), 1k 7.

"> Lempinen O., Alarmsdiduki mirgatavus ja sdidutaktika (Politseikool 1998), Ik 5.

14 Rumvolt, H., Autoga saab sdita ohutult (Kirjastus ,,110 1995), 1k 20.



Lisaks sdiduki valitsemisele nduab alarmsdit veel kahte tdhtsat asja: soidukite liiklemist

reguleerivate normide tundmist ja teadmisi alarmsdiduki mérgatavusest.'’

Loputto autori arvates ei ole vihem oluline ka tunda alarmsdidukit, just tema tehnilisi omadusi ja
voimalusi. Politsei alarmsdidukipark uueneb pidevalt, aga kahjuks peab iga juht, kes on saanud uue
alarmsdiduki oma késutusse, need omadused ja vGimalused ise avastama. Tehniliste omaduste ja

vOimaluste tutvustamise peaks lébi viima autoesinduste vastava pidevusega tootaja.

Viga oluline roll alarmsdidukijuhtide koolituses on koolitajatel, kes peavad edasi andma vajalikke
teadmisi ja oskusi alarmsdiduki juhtimisest. Heal sdidudpetajal peab olema vastav vilumus, peab
olema tasakaalukas, voimeline analiiiisima Opilase vigu, tema Opetused peavad olema heatahtlikud ja

selgitavad. Kokkuvatlikult — dpetaja peab olema usaldusviirne.'®

Koolitajaks kujunemine on aastatepikkune protsess, mis kulgeb keerulises sotsiaalses keskkonnas ja
erinevates koolitussituatsioonides. See koik eeldab koolitaja enesearengut, avatust, valmisolekut
ennast reflekteerida , hinnata oma tegevust ja sellega seoses ka kéitumist. Kdige selle juures peab

koolitaja eeskitt iseennast tundma ja mdistma.'’

Eestis Opetati alarmsdidukijuhte juba miilitsa ajal. Siis oli eesmérk dpetada juht vdimalikult kiiresti
soitma. Praegune koolituse eesmirk, mis erineb eelmisest selle poolest, et juht kindla peale kohale
jouaks, voeti kasutusele 1995. aastal, mil esimesed Opilased Soomes koolituse said. Kuigi alguses
jaab enamikul Spilastest alarmsdidukijuhtide kursustest mulje kui kdvast kihutamisest, sest kursuste
ekstreemsem osa jitab lihtsalt stigavama jilje, on hiljem kursustes osalenutega radkimisest selgunud,
et ka teine, veelgi vajalikum osa, on piris histi meeles. Nimelt on uuringutega selgeks tehtud, et
liiklusdonnetustest aitab juhtimisoskusest hulga paremini péédsta motlemisoskus ning seetdttu on
alarmsdidukijuhtide kursuse pdhiosa Opetada kaitsvat sdidustiili."® Kaitslik juhtimine on Onnetust
viltiv juhtimine, vaatamata teiste liiklejate vigadele vdi ebasoodsatele ilmastikuoludele. Kaitslik
juhtimine on ohtusid ettenigev juhtimine ja teadmine, kuidas ennast ohtude eest kaitsta ja hoiduda

~ 19
onnetustest.

Alarmsdit on erinev tavalisest patrullimisest ja teise soOiduki tagaajamisest. Suurel kiirusel

tagaajamine on iiks ohtlikemaid tegevusi politseiametnike t60s. Mitte mingil juhul ei tohi

15 Lempinen,O., Alarmsdiduki mérgatavus ja sdidutaktika (Politseikool 1998), 1k 5.

16 Rumvolt, H., Autoga saab soita ohutult (Kirjastus ,,110* 1995), 1k 21.

'7 Mirja, T., Koolitaja kisiraamat (ETKA Andras, 2011), 1k 180.

18 Petmanson, V., ,JAutojuhtimiskursus edasijoudnuile® (Politseileht 2003), nr 4, 1k 31
19 Rumvolt,H., Onnetus on vilditav (Tallinna Raamatutriikikoda,1998), 1k 8.



tagaajamist votta kui véljakutset, kui vdidusditu. Pole olemas head tagaajamist. Parim tagaajamine

on, kui pole tagaajamist. Teine parim tagaajamine on lithike tagaajamine.”

Politseiametnik ei saa juhtida alarmsdidukit ilma kaasliiklejate ohutust tagamata. See sunnib
teinekord tagaajamisest loobuma, kui nad leiavad, et kaasliiklejad voi nad ise vdivad ohtu sattuda.

Viga paljudel politseiametnikel puuduvad treeningkogemused suurtel kiirustel sditmiseks.”!

Loputdd autori arvates on vihesed treeningkogemused suurtel kiiustel probleemiks ka Eesti
politseinike seas, kuna tdnaseni on meil puudunud alarmsd&idukijuhtide koolituse praktilise osa
labiviimiseks Oppeviljak, kus saaks harjutada sditmist suurte kiirustega. Autoril on dnnestunud
labida néddalane sdidukoolitus Saksamaal Rheinland-Pfalzi Liidumaal, kus sai sooritada erinevaid
soiduharjutusi suurte kiirustega ja viga paljude erinevate sdiduautodega. Autoril on olnud vdimalus
harjutada suurtel kiirustel kurvide ldbimise ja pidurdamise tehnikat Eesti autorallisditja Urmo Aava
juhendamisel Piarnus Audru ringrajal. Kogetu oli vidga Opetlik ja tdestas, et auto kditub suurtel

kiirustel hoopis teistmoodi, kui védiksemate kiirustega.

Koigi ekstreemsete juhtimisvotete valdamine ei tee veel vdidusditjaks ega politsei voi turvafirma
operatiivauto hinnatud juhiks. Peab teadma, kus iiht voi teist votet saab kasutada ja mis kdige
tahtsam, vastava erivdtte tegevuse peab kiivitama mingi kindel liiklussituatsioon.”> Soidukid ja
soidutingimused on pidavas muutumises, et nende muutustega sammu pidada tuleb ka sdidutehnikat

pidevalt parendada.”

1.2 Alarmsdidukijuhtidele ja nende koolitamisele kehtestatud nduded

PPA kasutab oma iilesannete tiditmiseks politseisdidukeid, mille juhtimiseks ei ole vaja
alarmsdidukijuhi tunnistust. Vastavat tunnistust vajavad kiireloomulisi ameti- v8i tooiilesandeid
tditvate sdidukite (alarmsdiduk) juhid, kellest enamus on korrakaitse- ja kriminaalpolitseiosakonna

politseiametnikud.

20 Bondurant, B., Sanov, E.- J., Police and Pursuit Driving (MBI Publishing Company,2000), 1k 7.

2! Bondurant, B., Sanov, E.- J., Police and Pursuit Driving, (MBI Publishing Company,2000), 1k 72.

22 Sein, J., Kiiresti ja kindlalt (TEA Kirjastus, 1998), 1k 56

3 Coyne, P., Mares,P., MacDonald, B., Roadcraft the Police Driver's Handbook (The Stationery Office London, 2007),

Ik XV.
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Politseiametnik peab fiiiisiliselt ja psiitihiliselt olema vdimeline tditma politseile pandud kohustusi
ning tal ei tohi olla sellist tervisehdiret, mis vdib seada ohtu tema enda voi teise isiku elu voi

con 24
tervise.

Vastavalt PPA maismaasoidukite kasutamise korrale peab sdidukijuht vastama LS kehtestatud
nduetele. Sisseliilitatud eriseadmetega alarmsdidukit vodib juhtida alarmsdidukijuhi koolituse 1dbinud
ja vihemalt kaheaastase juhtimisstaaZiga teenistuja. Mootorratast, ATV- d, mootorkelku ja mopeedi

tohib juhtida teenistuja, kes on libinud vastava sdidukijuhi koolituse.”

Tulenevalt LS § 101 lg 4 p 2 jidrgi peab alarmsdidukijuht libima iga viie aasta jérel
mootorsdidukijuhi tervisekontrolli. Mootorsdidukijuhi ja juhtimisdiguse taotleja tervisekontrolli
tingimused ja korra, tervisetdendite vormid ning tervisenduded, sealhulgas meditsiinilised
vastundidustused, mille puhul mootorsdiduki juhtimine ei ole lubatud on kehtestanud Vabariigi

Valitsuse miirusega.

Autoveoseaduse (edaspidi AutoVS) § 27 lg 2 jérgi peab autojuht, kes veab ohtlikke veoseid voi
juhib alarmsdidukit toolepingu alusel voi tooiilesandest tulenevalt, olema ldbinud sellekohase
koolituskursuse Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi tunnustatud Oppeasutuses ja
sooritanud selle kursuse 16pueksami. Sellest tulenevalt peavad politsei alarmsdidukijuhid olema

labinud vastava koolituse ja omama alarmsdidukijuhi tunnisust*®

Koolitamine on inimese arengu teotamisele suunatud, iiksteisega loogiliselt seotud tegevuste jada,

mis moodustab tervikliku protsessi27

Alarmsodidukijuhtide koolitus viiakse 1dbi Teede- ja Sideministeeriumi poolt tunnustatud
koolitusasutustes statsionaarses dppevormis pdevase voi dhtuse dppeajaga. Juhi koolituse dppekava

koosneb jargmistest Oppeainetest ja eksamitest:

Alarmsoiduk liikluses
e SGiduki kaitslik juhtimisstiil

e Alarmsoidukite kasutamist késitlev seadusandlus

#* Politseiametniku tervisenduded ja tervisekontrolli kord ning tervisetdendi sisu ja vormi nduded, vastu vdetud
Vabariigi Valitsuse 17.12.2009 maérusega nr 212, joustunud 01.01.2010, RT 12009, 65, 446, § 2 1g 1.

 Politsei- ja Piirivalveameti maastikusdidukite kasutamise kord, Politsei- ja Piirivalveameti peadirektori 01.12.2011
kaskkiri nr 428.

26 Autoveoseadus, vastu voetud 07.06.2000, joustunud 01.10.2000, RT 12000, 54, 346...RT 131.12. 2010, 8, § 27 1g 2.
%’ Miirja, T., Koolitaja kiisiraamat (ETKA Andras, 2011), 1k 14.
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e Alarmseadmed

e Alarmseadmete toime

e Ohud liikluses

e Soiduki turvalisus

e Tsiviilvdrvides sdiduki juhtimine alarmsdiduna

e Esmaabi osutamine ja elustamisvdtete rakendamine

e Eksam

Alarmsdiduki juhtimine ddrmuslikes liiklusolukordades
e Aidrmusolukorra méirang
e Ohutu sdidujoon
e Ohtu ennetavad juhtimisvotted ohutul sdidujoonel

e Eksamisoit

Koolitamisel tuleb arvestada, et dpetatakse kdrgema ohu allika valdajat, kellel on lubatud korvale
kalduda liiklusseaduse nduetest ja kelle vdimalikud vead voi viddr tegutsemine korgendatud

riskiolukorras vdivad pohjustada raskeid vai korvamatuid tagajirgi”®

Kursuse kestus pdevase dppevormi korral on iiks nédal ja Shtuse Sppevormi korral kaks nidalat.
Teooriadppe tunni kestus on 45 minutit. On lubatud kasutada paaristunde pikkusega kuni 90 minutit.
Praktilise dppetunni pikkus on kuni 90 minutit. Teooria- v6i praktilise Oppe rithmas v&ib olla kuni
16 Opilast. Vajadusel voib praktilise dppe ajal jagada rithma pooleks. Teooria- ja praktilise dppe
tundide iilesehitus ja vahelduvus peavad tagama Opilase piisava ettevalmistuse eksamite edukaks
sooritamiseks ning edasiseks tootamiseks juhina. Juhi koolitusasutuses peab Oppekavas toodud
Oppeainete Opetaja olema neid aineid valdav ja vastavat tookogemust omav korg- voi
keskeriharidusega spetsialist. Sdidudpetaja peab omama alarmséidu kogemusi, valdama
so0idudpetuse aluseid ning omama kehtivat mootorsdidukijuhi dpetaja tunnistust. Koolituskursusest
osavotjatele on kehtestatud nduded, mille kohaselt peab ta olema Eesti kodanik, kelle alaline elukoht
on Eestis vdi elamisloa alusel Eestis viibiv vélismaalane. Tal peab olema vastava kategooria
mootorsdiduki juhiluba ja nduetele vastav tervisetdend. Need, kes tahavad tdiendkoolituskursusest

osa vdtta, peavad olema tootanud alarmséidukijuhina vihemalt kolm aastat.”

8 Lempinen,O., Alarmsdiduki mérgatavus ja sdidutaktika (Politseikool 1998), 1k 5.
%% AlarmsGidukijuhi koolituse eeskiri, koolituskursuse Gppekava, autojuhi kutseoskusnduded ja koolitustunnistuse vorm,
vastu voetud 04.04.2001, joustunud 15.05.2001, RT 12001, 49, 678, § 1, 3.
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2. EMPIIRILINE UURING ALARMSOIDUKIJUHI KOOLITUSE
SUSTEEMATISEERIMISEKS

2.1 Politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetused

Vaadeldes Maanteeameti statistikat 2000 2005 2011 aastate kohta (vt Joonis 1), siis 2011. aastal

registreeriti Eesti teedel 1485 liiklusdonnetust, milles sai vigastada 1864 inimest ja hukkus 101.

Vorreldes aastaid 2000 ja 2011, siis liiklusdnnetuste koguarv on vihenenud 19 (1,3%), vigastatute

arv suurenenud 21 (1,1%) ja hukkunute arv vihenenud 103 (50,5%) vorra.

204 170 101

el

Joonis 1. Inimkannatanutega LO, neis vigastatud ja hukkunud 2000, 2005 ning 2011

Vorreldes aastaid 2005 ja 2011 on inimkannatanutega liiklusdnnetuste koguarv vihenenud 856 vorra

(36,6%), vigastatute arv 1163 (38,4%) ja hukkunute arv 69 (40,6%) vorra.

Maanteeameti liiklusregistri andmetel on 01.01.2012 seisuga liiklusregistris arvel 685 715

mootorsodidukit.

PPA KKPO arendusbiiroo (edaspidi ARB) analiiiisitalituse poolt véljastatud PARK andmebaasi
andmestikust aastate 2000 kuni 2011 kd&ikide politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetuste kohta
selgub (vt Joonis 2), et aastal 2000 toimus politseisdidukitega kokku 191 liiklusdnnetust. 2001.
aastal {iiletas selliste liiklusdonnetuste arv 200 piiri, olles 19 dnnetuse vorra (9%) korgem aastast
2000. Ule 200 oli dnnetuste arv ka 2007 ja 2010. aastal. 2004. aastal langes politseisdidukitega

toimunud liiklusénnetuste arv 150-ni. Veelgi suurem langus on toimunud 2011. aastal, kui voib leida
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andmed 108 liiklusdnnetuse kohta. 11 aastaga on kokku toimunud politseisdidukitega 2136
liiklusonnetust. Liiklusdnnetuste pohjustamises siiiidi jddnud politseiametnike arvu on vdimalik

vaadelda vaid aastate 2010 ja 2011 kohta, kus autorile edastatud andmed on tidpsemad. 2010. aastal

Liiklusonnetused

191 210 181 168 150 180 100 204 166 161 224 108

I NN T e

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Joonis 2. Politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetused 2000-2011

Aastate 2000- 2011 koikide politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetuste kohta selgub, et 11 aasta
jooksul on toimunud 26 inimkannatanutega liiklusdnnetust, milles on vigastada saanud kokku 37

inimest. Uhel juhul toimunud liiklusdnnetuses hukkus inimene (vt Tabel 1).

Kaheksal juhul oli inimkannatanutega liiklusdnnetus toimunud alarmsdidu ajal, 16 juhul oli tegemist

ametisdiduga ja kahel juhtumil on andmed selles osas puudulikud.

Tabel 1. Politseiametnike osalusel toimunud inimkannatanutega LO 2000-2011

Inimkannata-

nutega LO arv
2000 1
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011

KOKKU:

Aasta Vigastatuid | Hukkunuid

Wik | _INFRP|A|IRP|dN|O |O
RN IUINIO|IN|O|O|O

R |O0O|0O0O|0O|0O|O|O|O|OC|O|F

N
(o)}
w
~

Enim on inimkannatanutega liiklusdnnetustes osalenud korrakaitse valdkonna politseiametnikud - 18
juhul; kriminaalvaldkonna politseiametnikud on osalenud viies liiklusdonnetuses, iilejainud kolmel

juhul on tegemist muude politsei valdkondade politseiametnikega. Inimkannatanutega
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liikklusdnnetuse pohjustamises on 26 toimunud Onnetusest siiiidlaseks jddnud kaheksal juhul

politseiametnikud.

Vorreldes politseiametnike osalusel inimkannatanutega toimunud liiklusdnnetuste pdhjuseid liigiti
(vt Joonis 3), siis iiheksal korral toimusid liiklusdnnetused kahe voi enama sdiduki kokkuporkel.
Neljal juhul toimus tagant otsasdit teisele sdidukile. Kokkupdrkeid ootamatult teele jooksnud

metsloomaga oli kaks. Liiklusdnnetusi jalakéijate osalusel oli viis ja teelt viljasdite toimus kaks.

Inimkannatanutega LO pdhjused

9
5
4
j = W L L ow
L hod — - .
Kokkupdrge Tagant Loom teel Jalakdija Jalgrattur Teelt vdlja Muu
otsasoit

Joonis 3. Inimkannatanutega liiklusdnnetuste pohjused

Talvekuudest toimus inimkannatanutega (vt Joonis 4) liiklusdnnetusi jaanuaris (2) ja veebruaris (4).
Enim (10) inimkannatanutega liiklusdnnetust toimus kevadperioodil — mérts (2), aprill (4), mai (4).
Suvekuudel toimus kokku neli liiklusdnnetust — juuni (1), juuli (3). Siigiskuudel toimus kuus

inimkannatanuga liiklusdnnetust — september (2), oktoober (4).

Inimkannatanutega LO
il
jaan.  wveeb. marts aprill mai juuni juuli . sept. okt. nov.  dets.

Joonis 4. Inimkannatanutega LO toimumise ajad

Tulemused:

Uuringu analiitisist selgus, et aastatel 2000-2011 on toimunud politseisdidukitega 2136
litklusonnetust, millest 26-s on olnud kokku 37 inimkannatanut. Politseiametnike osalusel
inimkannatanutega toimunud liiklusdnnetuste enim esinenud liigiks on kahe vdi enama sdiduki
kokkupdrge. Enim on inimkannatanutega liiklusonnetustes osalenud korrakaitse valdkonna

politseiametnikud. Kdige rohkem on politseisdidukitega liiklusdnnetusi toimunud aastal 2010 (224)
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politseiametnikku. Kahjuks PARK andmebaasis sisalduv andmestik politseisdidukitega toimunud

liiklusdnnetuste kohta on puudulik ja andmeid ei saa kasutada usaldusviirse analiiiisi tegemiseks.

2.2 Alarmsdidukijuhtide koolituse korraldus Eestis ja Soomes

Antud alapeatiiki tarvis ldbi viidud intervjuudes osalesid PPA KKPO LB alarmsdidukijuhtide kolm
pohikoolitajat: Vello Petmanson, Clen Bokmann, Allan Annus ja iiks abikoolitaja Uno Laas. SKA
politsei- ja piirivalvekolledzi Paikuse koolist alarms&idukijuhtide pohikoolitaja Germo Kukk ja kaks
abikoolitajat Kalmer Krimses ja Enn Kooskora, Soome politsei alarmsdidukijuhtide koolitaja Manu
Eskola. Intervjuude lidbiviimiseks taotleti luba PPA uurimist6ode kooskdlastamise komisjonilt (luba

nr 1.3-13/58545).

13.04.2010 viis autor kursusetdd ,Politseiametnikega teenistuskohustuste tditmisel toimunud
inimkannatanutega liiklusonnetused 2000-2010“ raames ldbi intervjuu PPA KKPO LB
alarmsdidukijuhtide pohikoolitaja, peaspetsialist Vello Petmansoniga, millest sai kiesoleva
uurimistdd pilootintervjuu. Kiesoleva 10putdd tarvis tdiendati intervjuu kiisimusi. Autor andis ka
Vello Petmansonile voimaluse vastata lisatud kiisimustele. Enne intervjuu ldbiviimist kiis autor
Tallinnas Adala 4D koolitajate kontoris tutvustamas 16putoo teemat ja eesmirki ning kiisimusi.
Peale seda, kui autor oli andnud suulised selgitused intervjuu kiisimuste kohta, said intervjueeritavad
vastata neile kiisimustele e-kirja teel. SKA politsei- ja piirivalvekolledzi Paikuse kooli
alarmsdidukijuhtide koolitajad ja Soome politsei alarmsdidukijuhtide koolitaja vastasid kiisimustele

e-kirja teel.

Intervjuu kiisimused (vt Lisa 1) on autori poolt vilja tootatud kindla struktuuriga:
e vastaja tausta iseloomustavad andmed;
e alarmsdidukijuhi koolituse korraldus;
e alarmsdidukijuhi koolitusel osalejad;
e politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetuste késitlemine koolitustel;
e alarmsdidukijuhtide koolitajate arvamused praegusest koolituse korraldamisest ja soovid

koolituse korraldamise tGhustamiseks.
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2.2.1. Intervjuu PPA alarmsoidukijuhtide koolitajatega

Kiesoleval hetkel korraldab PPA-s alarmsdidukijuhi koolitust KKPO LB liiklusjérelevalvetalitus,
milles tootab neli pohikoolitajat. Lisaks on kaks abikoolitajat, kes igapdevaselt tegelevad muu
pohitédga - niiviisi on pdhikoolitajatel tihedam side reaalses politseitoos toimuvaga. Koik koolitajad
on ldbinud alarmsdidukijuhi koolituse kas Soomes vdi on PPA koolitajad neid ise koolitanud ning
hiljem on kididud Soomes vdi Saksamaal tdiendamas. Kdik PPA koolitajad omavad sdidudpetaja
eriharidust. Vello Petmansoni sdnul on ldhiajal vaja suurendada nii pohi- kui ka abikoolitajate arvu,
sest plaanis on koolitusmahtu suurendada ja alustada paralleelselt mootorratturite koolitusega.
Kiisimuse peale, kas kdesoleval ajal kehtiv alarmsdidukijuhtide koolitamise dppekava on piisav ja
kas koolitatav saab vajalikud teadmised ning oskused alarmsdiduks, leiavad koolitajad, et on piisav.
Vello Petmanson arvas, et kui midagi muuta, siis lisada erinevate tasemetega tdiendkoolitusi. Kuni
kdesoleva ajani on ldbi viidud ainult talviseid tdiendkoolitusi, kuid edaspidi on kavas hakata

korraldama ka suviseid tdaiendkoolitusi.

Pohiliste probleemidena alarmsdidukijuhtide koolitamisel toovad autori poolt intervjueeritud
koolitajad vilja et, esiteks on kulud sdidukite remondile suured ning teiseks peaks dppesdiduk olema
kaasaja tehnika tasemel (dppesdidukiteks on siiani olnud vanad, teenistusest korvaldatud sdidukid).
»Pole vdimalik ndidata Oiget istumisasendit, kui iste vdi rool pole reguleeritav vdi Opetada
stabiilsuskontrolliga sdidukiga sditma autos, millel pole sellist siisteemi,* selgitab Vello Petmanson.
Lahendus oleks see, et koolituste tarbeks eraldataks oppesoidukid iihtse politseisdidukite hanke
korras. Oppesdidukitena on PPA-s kasutusel sdiduautod. Neljast intervjueeritud koolitajast kolm
arvasid, et kasutusel voiksid olla ka viikebussid, ithe koolitaja arvates tuleks kasutusele votta ka
automaatkastiga sdiduautod. Uldiselt on koolitajad arvamusel, et koolitustingimused on head ja aina
paremaks muutuvad. Heaks néiteks on alarmséidukijuhi koolituse korraldamise kolimine Laitse

ralliparki.

PPA ning Laitse rallipark sdlmisid 201 1. aastal oktoobris lepingu, millega saab PPA alates esimesest
jaanuarist 2012. aastal kasutada kiimne aasta jooksul Laitse rallipargi ruume ja radu
alarmsdidukijuhi koolituse korraldamiseks. Koigi alarmsdidukoolituse teoreetiline ja praktiline osa
(alg- ja tidiendkoolitus, libedasdit, mootorrattapolitseinike soojenduskursus ja pohidpe,
sundpeatamisvahendi ,,siil* koolitus, peatamiskoolitus, taktikasdidukoolitus jms) hakkab toimuma
tihes ja samas kompleksis. Laitse rallipargi radade kasutamine muudab alarmsdidukijuhi koolituse

efektiivsemaks ning aitab ka kulusid kokku hoida.™

30 »Alarmsdidu koolitus kolib Laitse ralliparki® (Ajakiri Radar, nr 10, 2011), 1k 22.
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Kiisimusele, et kas koolitajad omavad andmeid selle kohta, et kui palju toimub Eestis aastas
politseiametnikega  teenistusiilesannete  tditmisel  liiklusdnnetusi, sh inimkannatanutega
liiklusOnnetusi, sai autor vastuseks, et selle kohta andmeid ei ole. PARK andmebaasis, millele ka
mitmed koolitajad juurdepidisu omavad, peaksid need andmed olema, aga andmebaasi ei tdideta
korralikult. Vello Petmanson leiab, et kui andmebaasi ei tdideta korralikult, siis seda ei oleks vajagi.
Uldise iilevaate omamiseks kasutatakse jooksvalt, e-postiga tulevat informatsiooni. Muidugi oleks
hea omada ka niidelda iildist pilti analiiiisi vormis, Onnetuste liikide kaupa, et saaks jilgida,
missuguses suunas asjad liiguvad. Andmed vdiksid olla kittesaadavad kogu politseile, sellest saavad
ka teised alarmsdidukijuhid oma jéreldusi teha ning see paneks rohkem kaasa motlema ja teiste
vigadest Oppima. Kuna alarmsdidukjuhi koolitustel késitletakse ja analiilisitakse teemasid, mis on
seotud politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetustega ning nende tekkepdhjustega, siis koolitajad
pliiavad iga Onnetuse kohta hankida nii palju teavet, kui v&imalik ja seda otse algallikast.
Koolitustel kasutatakse materjalidena onnetuste kirjeldusi, fotosid ja parimal juhul on kasutada otse
alarmsdidukis salvestatud videomaterjal. Iga koolituse 16pus kiisitakse osalejatelt arvamust koolituse

kohta, Koolitatavate arvamusega arvestatakse edaspidiste koolituste ldbiviimisel.

Koolitatavate kohta sai autor teada, et nende seas tuleb vihesel méiral ette ka selliseid, kel juhiluba
ammu saadud, kuid sdidukogemus viike. Vello Petmansoni sonul ei ole ta kiill statistikat teinud, aga

teooriacksamil on ca kaks ja sdidueksamil 10% selliseid, kellele antakse teine véimalus.

Koolitajate arvates tuleb alarmsdidukijuhte koolitada siisteemselt, sest alarmsdit on pidev Ope,
kordamine on nagu ajupesu, teatud mottetegevus peab selle kdigus automaatseks muutuma. Ideaalse
sisteemi jdrgi tuleks politseiasutuses voi koolis esmalt hinnata sdidukijuhi tegelikke oskusi ja sellest
tulenevalt jagada Opilased gruppidesse, et oleks voimalik Opetada vastavalt vajadustele (ndrgematele
rohkem Opet, tugevamatele vihem). Selle jérgi saaks komplekteerida ka grupid. Hindamise teostaks
enne koolitusele saatmist asutuse vastav instruktor vdi koolitajad ise. Alarmsdidukijuhi koolituse
eesmirgiks ei ole Opetada inimestele auto liigutamist. Alarmsdidukijuhtide algkoolitusele peaks
tulema reaalselt alarmsditu tegema hakkavad politseinikud, kes omavad sdidukite juhtimise
kogemust eraelust. Tdiendkoolitused vdiksid olla erinevate tasemetega, kindla tsiikli jirgi, pidevalt
jatkuvad nt kahepéevane dpe kditumiseks viga ekstreemsetes tingimustes — sdidukite blokeerimine,
teelt vilja likkkamine, ,karpi“ vOtmine, sundpeatamine jne. Ka oleks oluline kui PPA
struktuuriiiksused votaksid Oppepdevade kavasse vigursdidu, see vdiks vihendada pisemaid

plekimdlkimisi. Piisaks kord kvartalis 20-30 minutit.
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Ideaalis sooviksid koolitajad, et PPA-I oleks olemas enda koolituskeskus, mis on ehitatud
spetsiaalselt politseiametnikest alarmsdidukijuhtide vajadusi arvestades. Seal peaks olema palju
erinevaid rajaprofiile nt rada libedavdimalustega nii suvel kui talvel (ka sooja talve puhul).
Vajalikud oleksid nii trenazoorid iimberpaiskunud autost véljumiseks, kui ka pimedasdiduks.
Hollandi politsei eeskujul voiks Eestis olla dppeklassis sdidusimulaator. Oppesdidukitena peaks

kasutama samasid sdidukeid, millega politseiametnikud tdidavad oma igapievaseid todiilesandeid.

Autor uuris PPA alarmsdidukijuhtide koolitajatelt, et mida annab koolituse ldbimine
alarmsdidukijuhile. Nende arvates saab alarmsdidukijuhi koolituse ldbinu oskuse mdelda ja
analiilisida kiirelt olukorda, ennetada ohtusid, hinnata paremini enda tegevusi teiste liiklejate
silmade 1dbi, teadvustada endale seda, millised ohud teda liiklused véivad oodata ning seeldbi
véltida liiklusOnnetustesse sattumist. Alarmsdidukijuht saab voimaluse teha oma t66d ohutult, targalt

ja saastlikult ning oskab vajadusel loobuda alarmsdidust.

2.2.2. Intervjuu SKA politsei- ja piirivalvekolledZzi Paikuse kooli alarmséidukijuhtide
koolitajatega

SKA politsei- ja piirivalvekolledzi Paikuse koolis alustati alarmsdidukijuhtide koolitamist 2002.
aastal, kus vastavalt dppekavas ettendhtud perioodile ja mahule peavad kooli I6petavad kadetid
labima alarmsdidukijuhi algtaseme koolituse, lisaks koolitatakse juba to6tavaid politseiametnikke ja
teiste ametkondade ametnikke. Tédiendkoolitusi Paikusel ei korraldata. Alates 2002. aastast kuni
31.12.2011 on alarmsdidukijuhi algtaseme koolituse libinud 1513 politseiametnikku. Kéesoleval
hetkel to6tab koolis tiks pdhikoolitaja ja kolm abikoolitajat. Autor viis 14bi intervjuud pdhikoolitaja
Germo Kukega (Kukk) ja kahe abikoolitajaga. Libiviidud intervjuudest selgus, et pdhikoolitaja on
labinud alarmsdidukijuhi algtaseme ja tdiendkoolitused, samuti alarmsdidukijuhi koolitaja véljadppe
nii Soomes kui Eestis. Abikoolitajad, kelle roll koolituste korraldamisel ja ldbiviimisel on pigem

abistav ja tdiendav, on ldbinud algtaseme- ja tdiendkoolitused.

Germo Kuke hinnangul on hetkel koolis alarmsdidukijuhtide koolitajaid piisavalt ja ldhiajal nende
arvu ei ole vaja suurendada. Koolituse korraldamisel on eeskuju véetud soomlastelt. Kiisimuse
peale, kas kidesoleval ajal kehtiv alarmsdidukijuhtide koolitamise Oppekava on piisav ja kas
koolitatav saab vajalikud teadmised ning oskused alarmsdiduks, leiavad koolitajad, et nii dppekava
kui koolituselt saadavad teadmised ja oskused on piisavad. Ka koolituskava vastab nende arvates

nduetele. Samas koolituse kvaliteet soltub intervjueeritavate sdnul koolitajatest, koolitatavatest ja
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olemasolevast Oppebaasist. Politsei- ja piirivalvekolledZis vdiks suurendada alarmsdidukijuhtide

algdppe mahtu 36-1t tunnilt 70-ni.

Pohiliste probleemidena alarmsdidukijuhtide koolitamises toovad intervjueeritud koolitajad vilja
asjaolud, et koolitusel kasutatavad sdidukid peavad olema oma tehniliste néitajate poolest
ligildhedased politsei igapdeva tdo0s kasutatavate sdidukitega. Vajalikud oleksid kaasaegsed
mootorsdidukid (mootorrattad, sdiduautod, bussid, maastikusdidukid). Ning teiseks - arvestades
alarmsdidukijuhi koolituse eripdra on hidavajalik oluliselt suurema ja enam vdimalusi pakkuva
Oppesodiduviljaku olemasolu. Vaja oleks vilja ehitada alarmkoolituse keskus (nduetele vastav
harjutusvéljak-rada, kus oleks vdimalik ohutult 14dbi viia erinevat liiki dppusi, sdiduharjutusi ka
mootorratturitele, maastikusdidukijuhtidele (ATV, mootorsaan). Rada peab tagama koolituste
ldbiviimisel ohutuse, vdéimaldama harjutuste sooritamise suurema sdidukiirusega kui seda on 60-70
km/h. Rajal peab olema vdimalus muuta erinevaid teeldike libedaks. Rajal peab olema erineva
profiiliga teeldike. Kuna enamusel kadettidest kahjuks puudub peale kooli 16petamist kogemus sdita

veidi suurema gabariidilise sdidukiga, vOiks koolitusel kasutada ka véikebusse.

Kiisimusele, et kas koolitajad omavad andmeid selle kohta, kui palju toimub Eestis aastas
politseiametnikega  teenistusiilesannete  tditmisel liiklusdonnetusi, sh  inimkannatanutega
liiklusdnnetusi, sai autor vastuseks, et selle kohta andmeid ei ole. Vihene info politseisdidukitega
toimunud liiklusOnnetuste kohta, mille koolitajad saavad, tuleb 1dbi isiklike kontaktide ja
massimeedia. Kindlasti oleks vajalik nende andmete kittesaadavus koolitajatele ja igapdevaselt t66d
tegevatele politseiametnikele. Vajalikud oleksid nii toimunud liiklusdnnetuste analiiiis (toimunu
lithikirjeldus, kokkuvdte), samuti ka statistilised néitajaid, et niha millised on probleemid ja millele
rohkem rohuda koolituste ldbiviimisel. Lisaks eeltoodule aitavad nimetatud andmed Oppida teiste

vigadest. Selline statistika on ka koolitajale iiheks tagasiside saamise vGimaluseks tehtud td0ost.

Koolitatavate kohta sai autor teada, et kdigil Paikuse kooli Oppima asuvatel Opilastel ei ole
mootorsdiduki juhtimisdigust ja nad hakkavad seda alles esimesel kooliaastal omandama, seega
alarmsdidukijuhi koolitusele satuvad kokku Opilased, kellel on erinev sdidukogemus. Sageli
osalevad koolitustel kadetid, kes on alles algajad sdidukijuhid. Seega tuleb ette juhtumeid, kus
kadetid esimesel korral ei soorita alarmsdidukijuhi eksamit. Iga koolituse 16pus kiisitakse osalejatelt

arvamust koolituse kohta, et vilja selgitada koolituse ndrgad kohad.

Koolitajate arvates tuleb alarmsdidukijuhte koolitada siisteemselt, sest peale algtaseme koolituse

labimist on vajalik teatud perioodi moodumisel oma oskusi ja teadmisi virskendada
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tdiendkoolitustel. Inimesel on omadus unustada, seega on vaja Opitut korrata, eriti kui muutuvad
soidukid voi sdidutingimused (talv, suvi). Tdiendkoolitused vdiksid toimuda vihemalt iga kolme
aasta tagant. Tdiendavad sdidukoolitused lithema koolitusajaga (1-2 pédeva) peaksid toimuma kas
enne talviste teeolude, libeduse saabumist v3i enne uute alarmsdidukite ostu. Eesmirgiks oleks
tutvustada uute sdidukite juhitavuse eripédra erinevates teeoludes ning siis, kui ostetavad sdidukid
erinevad kasutusel olevatest oma tehniliste néitajate osas (veojouskeem, mass, ldbivus, gabariidid

jne).

Lisaks {iilalnimetatule oleks vajalik alarmsdidukijuhtidele tdiendavalt igal aastal liiklusreeglite
tundmise kohta kontrolli teostamine. Liiklusreeglite kontrolli teostamine oleks vajalik ka
alarmkoolitustel osalevatele politseiametnikele voi vihemalt kehtivate reeglite meeldetuletamine,

kordamine, 14bi koolituse.

Piisava ressursi olemasolul sooviksid koolitajad iihtset alarmkoolituskeskuse loomist
Siseministeeriumi haldusalas, kus oleksid koigile nduetele vastavad koolitustingimused.
Soéiduharjutuste ja treeningute ldbiviimiseks oleks vaja koigile nduetele vastavat Oppe- ja
olmeruumidega autodroomi, kus oleks piisav arv koolitajaid ning sdidukeid, mis oma tehniliste

nditajate poolest ei erineks ametkondades kasutusel olevatest sdidukitest.

SKA Paikuse kooli alarmsdidukijuhtide koolitajate arvates annab koolituse ldbimine
alarmsdidukijuhile tdiendavad teadmised, vilumused ja sdiduoskused, niitab #ra kuidas sdiduk
kiitub suurematel kiirustel, millised joud mojuvad sdidukile ja sdidukijuhile ning kindlasti arendab

juhtimisoskusi, et efektiivsemalt teenindada véljakutseid alarmsditu tehes.

2.2.3. Intervjuu Soome politsei alarmsoidukijuhtide koolitajaga

Soome politseiametnikele korraldatakse alarmsdidukijuhtide koolitust alates 1977. aastast. Esimesed
koolitused toimusid jdrvejddl. Alates 1979. aastast alustati koolitamist Pieksaméel asuvas politsei
soidukoolituse  keskuses. Autor intervjueeris 25-aastase kogemusega Soome politsei
alarmsdidukijuhtide koolitajat Manu Eskolat, kelle sonul andis Soome politseis alarmsdidukijuhi
koolituse korraldamiseks tduke asjaolu, et toimus kaks surmaga 16ppenud liiklusdnnetust, milles

osalesid tollal politseis hiljuti kasutusele vdetud esiveolised sdiduautod.

Algtaseme koolituse ldbivad politseiametnikud politseikolledZis. Tdiendkoolitused, mida on neli

astet (esimene ja teine talvised libeda koolitused, kolmas ja neljas suvised asfaldi koolitused),
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korraldatakse  Pieksamidel sdidukoolituskeskuses. Algtaseme koolituse ldbinu  suunab
tdiendkoolitusele todandja vOi esitab ise politseiametnik taotluse ja nii toimub protsess iga
tdiendkoolituse astme korral. Koolitatavale esitatavaks peamiseks ndudeks on see, et ta oleks
labinud eelmise astme koolituse. Manu Eskola sonul ta ise vilisriigis koolitusel pole kédinud aga
pisut eeskuju alarmsdidukijuhi koolituste korraldamisel on vdetud Hollandi politsei sdidukite
sundpeatamise meetoditest ja Rauno Aaltose sdidukoolitustest, mis puudutab just asfaldi sditu. Kiill
aga on Manu Eskola 1996. aastal osalenud Eesti politsei alarmsdidukijuhtide koolituse kédima
lilkkamises. Tema arvates ei sobi Piibe maanteel asuv plats alarmsdidukijuhi koolituseks, uus rada
Laitse rallipargis on selleks sobivam. Eestis tuleks rohkem korraldada kahepédevaseid tidiendkoolitusi

ja mirkimisvédrselt peaks paranema koolitusel kasutatav tehnika, ennekdike sdidukipark.

Soome alarmsdidukijuhtide koolitajad on koolituste korraldamise seniste arengutega, sh kasutatava
tehnika ja ruumidega, igati rahul. 1999. aastal sai valmis Pieksdmie sdidukoolituskeskus, kus 2000.
aastal ehitati juurde asfaldirada. Keskus sobib véga histi politsei sdidukoolituseks. Praegusel hetkel
on koolitussdidukeid ca 50. Alates 1998. aastast on soetatud 2-3 uut autot aastas (maksuvabalt,
ainult koolitusteks). Kasutatakse sodiduautosid ja kaubikuid ning kolme soomusautot.
Koolitusprogramme arendatakse pidevalt ja koolitajaid valmistatakse ette vastavalt vajadusele.
Kokku on hetkel 30 koolitajat, kellest 9 on uued inimesed ehk siis ka koolitajate arv on kasvanud
ning Manu Eskola hinnangul on hetkel koolitajaid piisavalt. 2012 aasta alguses peaksid
koolituspreemiad kaduma ning siis vdib olukord palju muutuda. Lisaks on probleeme seoses sellega,
et osakondades on vihe politseiametnikke ja neid, kes on alarms&idukijuhtide koolitajad, ei lasta 20-

30 pédevaks aastas ametikohustuste tditmise juurest dra.

Manu Eskola leiab, et Soome alarmsdidukijuhtide koolitusprogramm ei ole piisav kuna uutel
politseiametnikel puudub tava- ja alarmsdidu kogemus. Tidiendkoolitustest peaksid kohustuslikud

olema vihemalt esimene, teine ja kolmas aste.

Kiisimusele, et kas Manu Eskola omab andmeid selle kohta, kui palju toimub Soomes aastas
politseiametnikega  teenistusiilesannete  tditmisel liiklusOnnetusi, sh  inimkannatanutega
liiklusdnnetusi, sai autor vastuseks, et selle kohta viimasel ajal andmed puuduvad. Palju on pisemaid
plekimdlkimisi aga raskemate tagajiargedega liiklusdnnetusi pole temale teadaolevalt toimunud. Kiill
aga peab Manu Eskola vajalikuks politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetuste statistika olemasolu,
kuna see on viga vajalik koolituse arenduse seisukohalt. Statistika vdiks esile tuua liiklusdnnetuse

tiitibi  (kokkupdrge ristmikul, teelt viljasoit, liiklusonnetus alarmsdidul), oluline oleks teave
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alarmsdidukijuhi 1dbitud koolitusastmete kohta. Alarmsdidukijuhtide koolitusel kisitletakse

monevorra alarmsdidukitega toimunud liiklusdnnetusi mone néitliku juhtumi voi videomaterjali abil.

Piisava ressursi olemasolul vdiks Manu Eskola arvates Pieksaméel dppeklassis olla sdidusimulaator
ning koolitajatel peaks olema vdimalus tutvuda erinevate riikide alarmsdidukijuhtide koolituse

korraldusega.

Manu Eskola arvates tuleb alarmsdidukijuhte siisteemselt koolitada selleks, et alarmsdiduk jouaks
siindmuskohale ilma liiklusdnnetusse sattumata ja kindlasti on alarmsdiduk teistele liiklejatele
eeskujuks. Alarmsdidukijuhi koolitus suurendab politseiametnike liiklus- ja tooturvalisust, lisaks on

sellega vdimalik mdjutada koolitatavate hoiakuid liiklusturvalisemas suunas.

Tulemused:

Uuringu analiiiisist selgus, et nii PPA kui ka SKA alarmsédidukijuhtide koolitajad peavad koolituse
Oppekava piisavaks. Samas viljendavad nad soovi, et kiesoleval ajal tuleks suurendada
tdiendkoolituste mahtu. Ka puudub hetkel kindla perioodi tagant tdiendkoolituste korraldamine.
Koolitajate arvates tuleb alarmsdidukijuhte koolitada siisteemselt, sest pidev dpe ja kordamine tagab

soidukit juhtides automaatse mottetegevuse .

Uuringust selgus, et iiheks pohiliseks probleemiks on suured kulud Oppesdidukitele ja nende
mittevastavus kaasaja tehnika tasemele. SKA-s on suureks puuduseks dppesdiduviljak, mis tdidab
minimaalseid ndudeid alarmsdidukijuhi koolituse korralduseks samas on probleemiks ka
koolitatavate vihene sdidukogemus. Koolitajate arvates vdiks Eestis olla iiks alarms&idukijuhtide
koolituse keskus, mis vastab kaasaaja nduetele, kus kdik politseiametnikud saavad samal tasemel ja

samadel tingimustel koolituse.

Uuringust ilmnes, et koolitajad tunnevad puudust andmebaasist, kuhu sisestatakse detailsed andmed
koikide politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetuste kohta. Samasugune probleem on ka Soome
politsei alarmsdidukite koolitajatel, kelle arvates on liiklusdnnetuse andmete olemasolu vajalik
koolituse arenduse sisukohalt. Erinevalt Eesti kolleegidest ei pea Manu Eskola  Soome
alarmsdidukijuhtide koolitusprogrammi piisavaks kuna uutel politseiametnikel puudub tava- ja
alarmsdidu kogemus ning tema arvates peaksid vihemalt tdiendkoolituste esimene, teine ja kolmas

aste kohustuslikud.
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2.3 Alarmsdidukijuhtide koolituse ldbinute arvamused ja ootused

Ankeetkiisimustiku struktuuri formuleerimiseks vottis autor aluseks:
e alarmsdidukijuhtide koolitamist reguleerivate dokumentide analiiiisi;
e alarmsdidukitega toimunud liiklusdnnetuste pdhjuste analiiiisi;

e alarmsdidukijuhtide koolitamisega tegelevate ametnike intervjuud.

Ankeetkiisitluse ldbiviimiseks taotleti luba PPA uurimistoode kooskdlastamise komisjonilt (luba nr
1.3-13/58545). Komisjon tegi ettepaneku parandada iiksikud vormilised vead kiisimustikus.

Kiisimustik koostati veebikeskkonnas www.webanketa.com.

Veebipohine pilootkiisitlus viidi 1dbi PPA  keskkriminaalpolitseiosakonna isikukaitsebiiroo
ametnikega, eesmirgiga saada tagasisided kiisimustiku iilesehituse ja arusaadavuse kohta.
Pilootkiisimustiku tiitis 4 ametnikku, kiisitluse ankeedile oli tdiendavalt lisatud tagasiside punkt
kiisimustiku kohta. Tagasisidest nidhtus, et kiisimustik oli koostatud arusaadavalt, ettepanekud olid

kusimustiku visuaalse esitamise kohta, mis said ka arvesse voetud.

Kiisimustik (vt Lisa 2) on autori poolt vilja totatud kindla struktuuriga:
e vastaja tausta iseloomustavad andmed;
e alarmsdidukijuhi koolitustel osalemine;

e alarmsdidukijuhtide koolitusel osaleja vajadused ja soovid edaspidiseks.

Kiisimustik koosneb 28 (23 on kohustuslikud) kiisimusest ja selle tditmiseks kulub aega
maksimaalselt 10 minutit.
e Kiisimused 1-5 sisaldavad isiklikke andmeid, kirjeldamaks vastajate tausta.
o Kiisimustes 6-8, 14-15, 1, 20-21, ja 25-27 saab valida ithe vdimaliku vastuse mitmest
erinevast.
e Kiisimused 9-10, 16-17, 19 ja 22-23 on valikvastustega.
e Kiisimused 11-13 puhul on vajalik sisestada neljakohaline aastaarv.

o Kiisimused 24 ja 28 avatud, millele saab lisada vabas vormis vastuse.

Kiisimustik oli vastajate jaoks avatud perioodil 30.01-13.02.2012 ja sellest teavitati koiki
korrakaitsevaldkonna liikmeid e-kirja vahendusel. Kiisimustikku tutvustavas e-kirjas, samuti ka
sissejuhatavas tekstis on dra mérgitud, et kiisimustik on mdeldud ametnikele, kes:

e on ldbinud alarmsdidukijuhi koolituse ja
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e teevad igapdevaselt t66d alarmsdidukiga.

Ankeetkiisimustiku uuendamisega e-kirja keskkonnas tekkis kahel korral arusaamatusi, sest
moderaatorid ei vdimaldanud uuendamist, tuues pdhjuseks autori poolse pideva kiisimustiku tditmise
meeldetuletuste postitamise. Hiljem siiski vabandati ja vdimaldati kiisimustiku uuendamist kuna
autor aeti kellegi teisega segamini. Kiisimustiku analiitisimiseks ja jirelduste tegemiseks kasutatakse

andmete statistilist analiitisi.

Kiisimustikule vastas kokku 254 ametnikku, neist 220 (vt Tabel 2) tditsid kiisimustiku 16puni ja
nende vastuseid analiiiisitakse, 34 ametnikku jétsid kiisimustiku tditmise autorile teadmata olevatel

pohjustel pooleli ning nende vastuseid ei analiiiisita.

Tabel 2. Kiisimustiku vastajaid iseloomustavad andmed

mehi 163
naisi 57
kuni 29 aastased 82
30-39 aastased 86
40-49 aastased 44
50+ 8
Politseiametnikuna tootamise staaz
1-5 aastat 67
6-10 aastat 52
iile 10 aasta 86
iile 20 aasta 15
Pohit66 nimetus

staabiametnik 28
patrullpolitseinik 62
liikluspolitseinik 35
noorsoopolitseinik 15
piirkonnapolitseinik 80

Tuginedes 01.04.2012 personaliaruande andmetele on korrakaitsevaldkonnas teenistuses 2203
politseiametnikku, vaatamata autori korduvatele piringutele ei dnnestunud vilja selgitada, paljud
neist politseiametnikest on ldbinud alarmsdidukijuhi koolituse. Seega vastas kiisimustikule 12%

korrakaitse politseiametnikest’".

Enne alarmsdidukijuhi koolitusel osalemist oli 35% vastanutest mootorsdidukijuhi staaz iile 8 aasta,
27,2% iile kahe aasta, 23,1% iile 5 aasta ja 14,5% alla kahe aasta. Alarmsdidukijuhi koolituse

eeskirja, koolituskursuse dppekava, autojuhi kutseoskusnduete ja koolitunnistuse vormi médrus ei

*! Personaliaruanne. 01.04.2012. Politsei- ja Piirivalveameti siseveeb (vilja otsitud 20.04.2012).
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kehtesta eelnevat staazi, mis peab eelnema alarmsdidukijuhi koolitusele. Kindlasti peab koolitataval
olema vastava kategooria mootorsdiduki juhiluba. Kiisimustikule vastanute arvates peaks
mootorsdidukijuhi staaZ enne alarmsdiduki juhtimist olema kaks aastat (47,2%) ja ainult 5% arvab,

et see peaks olema alla kahe aasta.

Autor on ndus vastanute arvamusega, et enne alarmsdiduki juhtimist peaks olema vidhemalt
kaheaastane mootorsdiduki juhtimise kogemus, kuna 71,8% vastanutest juhib iga pdev to6l olles
alarmsdidukit ja ainult 2,27% ei tee seda mitte kordagi ning 64,5% vastanute arvates kaasneb

alarmsdiduki juhtimisega liiga suur vastutus.

Kogenud alarmsdidukijuhtide koolitaja Vello Petmanson PPA KKPO LB-st on 2011. aasta
aprillikuus autorile antud intervjuus mirkinud dra, et ideaalne on kui alarmsdidukijuhi koolitusele
tulija oleks eelnevalt vihemalt kaks aastat staaZika kolleegi kdrval alarmsdidukis liikluses osalenud

ja sedasi vaatlejana kogemusi saanud.

PPA KKPO ARB analiiiisitalituse poolt autorile edastatud PARK andmebaasi andmestikust
politseisdidukitega toimunud liiklusonnetuste kohta selgus, et 2010. aastal jdi liiklusdnnetuste
pOhjustamises siitidi 109 politseiametnikku ja 2011. aastal 44 politseiametnikku. K&ige levinumaks
politseiametnike poolt pohjustatud liiklusdnnetuseks oli tagurdamine teise sdiduki vdi takistuse
vastu, seda toimus kahe aasta jooksul 51 korral. Jdrgnesid tagant otsasdit teisele sdidukile 21 korral

ja 17 juhul kaotas politseisdiduk juhitavuse ja sditis teelt vélja voi vastu teist sdidukit.

Positiivne on see, et 53,1% vastanutest pole kordagi osalenud alarmsdidukiga liiklusdnnetuses ja
84,5% pole alarmsditu tehes mitte kordagi osalenud liiklusdnnetuses. Samas 64 vastanut on osalenud
tiks kord alarmsdidukiga liiklusdnnetuses ja 5 vastanut on osalenud rohkem, kui kolm korda.
Alarmsdidul on osalenud iiks kord liiklusdnnetuses 26 vastanut ja rohkem kui iiks kord on osalenud
ainult 8 vastanut. Peamised liiklusdnnetuse toimumise pdhjused, mida vastanud vilja toovad on:

e teine liikleja 39,2%

e muu pohjus 30,6%

e ohutuse tagamata jitmine 12,4%
e vale soidukiirus 12,4%

e vihene sdidukogemus 5,11%

Muude pdhjustena tuuakse enim vilja:
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e kokkupdrge metsloomaga
e soiduki mittevastavus tehnilistele nduetele

e juhi visimus, hooletus voi tihelepanematus

Eestis korraldatakse politseiametnikele alg- ja tdiendkoolitusi. Tédiendkoolitused on talvised ja

suvised. Alg- ja tdiendkoolituse vahe on vihemalt kolm aastat.

220 vastajast on kdik alarmsdidukijuhi kolm taset libinud ainult 28. Ainult algtaseme on ldbinud
104, ainult talvise tdiendava on ldbinud 12 ja ainult tdiendava suvise on ldbinud kaks ametnikku.
Algtaseme ja tdiendava talvise on libinud 63 ning algtaseme koos tidiendava suvisega on ldbinud viis
ametnikku. Tdiendava suvise ja talvise koolituse on ldbinud kaheksa ametnikku aga nad pole 1dbinud

algtaset.

Tdiendkoolitus on ldbimata 13 vastajal , kellel on algtaseme koolituse ldbimisest méodunud 3 aastat,
29 kellel on algtaseme koolitusest moddunud iile 3 aasta, 39 kellel on algtaseme koolitusest

moddunud 5 vdi iile 5 aasta ja 22 on algtaseme koolitusest moodunud 10 véi iile 10 aasta.

Kaheksal vastanul oli algtaseme koolituse labimisest moddunud vaid iiks aasta ja 9 vastanul kaks
aastat kui nad said ldbida juba suvise tdiendava koolituse. Samas 8 vastanut said suvisele tdiendavale
koolitusele kui oli méddunud algtasemest 5 voi ilile 5 aasta. Tdiendavale talvisele koolitusele
saanutest oli 7 vastanul eelnevast tasemest moodunud vaid iiks aasta ja 8 kaks aastat. Samas 23

vastanul 3 v&i iile 3 aasta, 5 voi iile 5 aasta 45 ja 10 voi iile 10 aasta 12.

Kiisimustikule vastanutest enamus (95% vastanut) on alarmsdidukijuhtide koolituse ldbinud Eestis:
42% Paikusel ja 41% Tallinnas, 16% on ldbinud koolituse Jdarvamaal Paides, mille viisid lidbi
Tallinna koolitajad, kolm vastanut on osalenud soomlaste korraldatud koolitusel ja iiks vastanu on
libinud sellesisulise koolituse Ameerika Uhendriikides Georgia osariigis. Valdavat enamust, 69,4%

vastanutest, suunas koolitusele tookoht ja ainult 11,7% otsisid selleks ise voimalust.

PPA personalibiiroo koolitus- ja arendustalitus komplekteerib alarmsdidukoolituste gruppe
pohimdttel, et igal siigisel kogutakse kokku koolitusvajadused (vajadusel ka jooksvalt), kus on kirjas
iga struktuuriiiksuse vajadused alarmsdidukijuhi koolituste osas. Kui uuel aastal hakkavad
koolitused, siis koolitus- arendustalituse vastav ametnik, kes on kontaktisik koolitajate ja

prefektuuride ning teiste liksuste vahel, jagab vastavalt vajadustele iiksustele kohtade arvu. See info
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saadetakse edasi kas siis prefektuuride koolitusspetsialistidele voi selle valdkonna kontaktisikule,
kelle kidest info koolitusvajaduse kohta on tulnud. Nemad otsustavad, kuidas need kohad edasi
jagunevad. Peamine on struktuuriiksuste vajadus. Grupi komplekteerimisel arvestatakse, et iihel
koolitusel osalejad oleksid iihest piirkonnast, struktuuriiiksusest. See vdimaldab tagada iihise
transpordi koolitusele. Kui vdimalik ja kui see on mdistlik, arvestatakse ka vabatahtlike osalejate
soovidega. Koige suuremaks teguriks koolitusgruppide komplekteerimisel on todiilesannetest
tingitud otsene vajadus. Esmajirjekorras saadetakse koolitusele ametnikud, kes ei ole ldbinud
alarmsdidukoolitust (need, kes on tulnud t6dle viljastpoolt ,,siisteemi*) voi need, kellel on pidevalt
alarmsdiduki juhtimist to0ks vaja, kuid koolitus on ammu lidbitud ning need ametnikud, kes
tunnistavad, et Opitust jdi viheks. Vanust vdetakse arvesse vaid juhul, kui on tegemist
pensionieelikuga; sest reeglina suunatakse ressurss nooremate koolitamisse, teistel juhtudel vanuse
ega soo osas piiranguid pole tehtud. Tidiendavat talvist koolitust piiiitakse anda koigile

alarmsdidukijuhtidele ja nende osalemise jarjekord tuleneb vastavalt prioriteetsusele.32

Kodige intensiivsem koolitustel osalemise periood vastanute tulemusi analiilisides on aastatel 2002-

2009 (vt Joonis 5)

23 9o

16 15
14

~I
(=]
u
~
~J

,9’“’\ S P Qé &

D A DD O DA 0O DA X
& 8 S D P D S DD T
MRS MRS RS MRS MRS S O MR P P M A S S SO S L S

Joonis 5. Koolitusel osalemised

Autori poolt ldbi viidud intervjuust PPA alarmsdidukijuhtide abikoolitaja Uno Laasiga, selgub et
igapédevatdos tahavad politseiametnikud tabada kdik politseimédrguannet eiranud sdidukijuhid
(mittepeatumine), koolituse iiheks eesmirgiks on sellealaste ja paljude teiste tooks vajalike
soiduoskuste pidev tdiendamine kui ka juhised, millal loobuda tagaajamisest. Abikoolitaja arvamust
toetab ka 72% kiisimustikule vastanutest, kelle arvates vajaksid nad tdiendavat sdidualast koolitust.
Koolituse vormi (teooria voi praktika) osas oli oluliseks see, et 61% vastanutest vajavad nii praktilist

kui teoreetilist tdiendavat koolitamist (vt Joonis 6).

32 Hallik, J., PPA personalibiiroo koolitus- ja arendustalitus, Kiisimused seoses alarmsdidukijuhi koolitusega (Piring
28.11.2012, vastus 10.01.2012)

28



W Teorcelilist  mPraklilist Maélemaid

1%

61%

Joonis 6. Koolituse vajadus

Autor on arvamusel, et alarmsdidukijuhtide koolitus peaks toimuma kindla aja tagant ja siisteemselt,
mida toetavad ka kiisimustikule vastanud. 37,7% vastanu arvamuse kohaselt peaks koolitus toimuma
tiks kord aastas, 30% arvasid, et see peaks toimuma kord kahe aasta jooksul ning ainult 12%

toetavad koolituse toimumist viieaastase intervalliga.

Alarmsdidukijuhtide tdiendkoolituse teooria osas soovivad vastanud rohkem jidrgnevate teemade
késitlemist:

e sdidukite tagaajamise taktika 30,1%

e soidukite isedrasusi 27,6%

e liiklusOnnetuste analiiiis 25,8%

e liiklusseadust ja méérusi 13,8%

Samuti pakuti tdiendavaid teemasid, mille koolitusel késitlemise vajadust tunnetatakse:
e seadusandlus, kuna see muutub suhteliselt kiiresti
e kohtupraktikat

o fiiiisikalisi reegleid

Uus ja Eestis lapsekingades oleva valdkonna, liikluspsiihholoogia kisitlemine koolitamisel, vilja
toomine oli samuti huvitav. Autori arvates on see kaalumist viddriv teema, kuna see aitaks
politseiametnikel mdista ja vdib-olla ette néha liiklejate kditumist sdidukijuhtimise ajal: tdhelepanu,

isiksuse omadused, seisund (stress, vdsimus, sdltuvusained, haigused jne).

Alarmsodidukite juhtidele vdiks kaaluda liikluspsiihholoogia testi Corporal rakendamist. Tegemist on

arvutipdhise rakendusega, kus testitavale antakse erinevaid, vidga lihtsaid ja {ldsegi mitte
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liiklusiilesandeid lahendada. Ulesannete iilesehitus liheb jirjest keerulisemaks, vildates kokku kuni
30 min (on vdimalik ka lithemalt teha). Testi libinu kohta saadakse jargmist infot: keskendumis- ja
tdhelepanuvdime (4 erinevat aspekti); orienteerumisvdime; ruumitaju; reageerimiskiirus. Ehk siis
koik need elemendid, mida vajatakse sdiduki juhtimisel. Kui sinna juurde rakendada -
erialaspetsiifilised kiisimused, vdib saada viga hea lilevaate iga isiku vdimekusest/suutlikkusest.
Sellist testi kasutatakse Saksamaal nt liiklusmeditsiinilis-liikluspsiihholoogilises juhtimisvoimekuse
kontrollis (MPU), joustruktuurides, pilootide valikul jne. Kui politseiametnik pdhjustab korduvalt
liiklusdnnetusi, tasub kaaluda lisaks testimisele ka eksploratsiooni kasutamist (eesti keeles sellist
terminit pole kuid on mérksa siigavama tihendusega kui siivaintervjuu). Mdlema meetme tulemusel

peaks selguma pdhjused, mis tingivad LO tekkimist™.

Vastajate arvamus alarmsdidukijuhtide tdiendkoolituse praktilises osas sdiduharjutuste sooritamise
kisitlemisel jagunes jargnevalt:

e libedasoit 24,5%

e reaktsiooni harjutused 21,8%

e suured kiirused 18,8%

e asfaldisoit 17,3%

e maastikusoit 15,5%

Vastanud soovivad, et alarmsdidukijuhtide praktilises osaks saaksid lisaks eelnevale harjutada,
parkimist, sditmist kruusateel, kombineeritud meeskonnatood, erinevate vahendite praktilist

kasutamist enda ja teiste liiklejate ohutuse tagamiseks.

Kiisimustikule vastanutest enamus ehk 77% arvavad, et olemasolevate vdoimalustega teevad Eesti
alarmsdidukijuhtide koolitajad oma t66d professionaalselt. Samas kiisimus, mis kisitles
alarmsdidukitejuhtide koolitamise korralduse muutmist, annab selge signaali, et oodatakse

muudatusi, sest ainult 36,8% arvab, et kdik vdiks jatkuda endiselt.

Muudatused, mida sooviti on peamiselt seotud koolituse kestvuse ja materiaaltehnilise baasiga (vt

Joonis 7).

** Meinhard, G., Liikluspsiihholoogia ja liiklusohutuse lektor, Kiisimused liikluspsiihholoogiast (Piring 17.04.2012,
vastus 18.04.2012)
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Joonis 7. Soovitud muudatused

Ettepanekud, mida tehti 14% ulatuses, saab jagada peamiselt kahte kategooriasse:

e koolituse kestvus;

e koolitusel kisitletav.

Autor ndustub, et koolituse kestvus ja seal késitletav on olulise tidhtsusega, kuna kirjutatava 15putdo
eesmirgiks on teha ettepanekuid, kuidas koolitust veelgi efektiivsemaks muuta. Vastanud sooviksid
siisteemset regulaarset koolituste ldbimist, sest pikad vahed koolituste vahel mdjuvad pigem
negatiivselt. Algkoolitusel saadud oskused ununevad ja seetdttu ei anna tdiendavad koolitused
soovitud tulemust. Vastanud soovivad, et alarmsodidukijuhi koolitust peaks vdimaldama koikide
PPA-s kasutusel olevate erinevate sdidukimudelite piires (esi-, tagavedu, nelivedu, bussid esi- ja
neliveolised). Mone vastanu arvates tuleks koolitatavale personaalsemalt ldheneda, et digete

soiduvotete kasutamine jouaks kdigini.

Autori poolt oli kiisimus alarmsdidukijuhi koolituse ldbinute alarmsdiduki juhtimise motivatsiooni
kohta esitatud teadlikult. Kas koolitust ldbitakse ainult tooiilesannete tditmiseks vdi annab see ka
mingeid muid lisavéértusi? Niiteks ohte ette nidha, mérgata ja neid ka #ra hoida ning viltida. Pooled
vastanutest arvasid, et alarmsdiduki juhtimine on td6iilesannete tditmiseks vajalik kohustus ning nad
ei ndinud selles mingeid lisaviirtusi. Samas iilejddnud pool vastanutest olid autoriga iihel meelel, et
tdnu alarmsodidukijuhtide koolituse ldbimisele oskavad nad ette nidha ja véltida liikluses ette tulevaid
ohtusid. Uldiselt viibib alarmsdidukis tooiilesannete tiitmise ajal vihemalt kaks inimest ja kui juht

suudab soidukit ohutult juhtida sédédstab see vigastustest ka teisi.
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Tulemused:

Uuringu analiiiisist selgus, et 220-st ankeetkiisitlusele vastanud politseiametnikust 116 pole kordagi
osalenud alarmsdidukiga liiklusdnnetuses, 64 on ithe korra osalenud liiklusdnnetuses, viis vastanut
rohkem kui kolm korda. Alarmsdidul on osalenud iiks kord liiklusdnnetuses 26 vastanut ja rohkem
kui iiks kord on osalenud ainult 8 vastanut. Peamise liiklusdnnetuse pdhjusena on 39,2% vastanutest

vélja toonud teise liikleja. 71,8% vastanutest juhib iga pdev tool olles alarmsdidukit.

Uuringust selgus, et 220-st politseiametnikust ootab hetkel tdiendkoolitusele péddsemist 103.
Vastanutest 83 peab vajalikuks, et tdiendkoolitused toimuksid iiks kord aastas. 134 vastanut
tunnistavad, et vajavad nii praktilist kui teoreetilist tdiendkoolitust. Teoreetilise koolituse osas
tahaksid vastanud, et rohkem kisitletakse sdidukite tagaajamise taktikat ja praktilises osas saaks
harjutada rohkem libedasditu. 138 vastanut tunnevad vajadust alarmséidukijuhi koolituse korralduse

muutmiseks. Peamiselt soovitakse pikendada koolituse kestvust.
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KOKKUVOTE

Kiesoleva 10putto ,,Alarmsdidukijuhi koolituse siistematiseerimine teema valiku pdhjuseks on
liikklusohutus kui iiks Eesti siseturvalisuse peamistest eesmérkidest. Politseiametniku eriala on
riskiderohke, see tihendab, et neil on véiga suur oht saada kehalisi vigastusi liikluses osalejana.
Viimase aasta jooksul on sagenenud meedia kajastused liiklusdnnetustest, kus iitheks osapooleks

politseiametnikud.

Kiesoleva 10putod eesmirgiks on vilja todtada ettepanekud alarmsdidukijuhtide koolituse
korraldamise siistematiseerimiseks, et seeldbi parandada koolituste efektiivsust ja vidhendada

politseisdidukite osalusel toimuvaid liiklusdnnetusi.

Loputoo autor on eesmérgi saavutamiseks piistitanud kolm uurimiskiisimust:
1. Kui palju on toimunud aastatel 2000-2011 politseisdidukite osalusel liiklusdnnetusi ja mis on
olnud nende peamisteks pdhjusteks?
2. Millised on alarmsdidukijuhtide koolitajate arvamused praegusest koolituse korraldamisest ja
soovid koolituste korraldamise tGhustamiseks?

3. Millised on alarmsdidukijuhtide vajadused ja ootused koolituse korraldamisele?

Esimesele uurimiskiisimusele vastuse leidmisel selgus, et PPA KKPO ARB analiiiisitalituse poolt
viljastatud PARK andmebaasis sisalduv andmestik politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetuste
kohta on puudulik ja neid ei saa kasutada analiiiisi tegemiseks. Lisaks eeltoodule ei saa andmeid
kasutada alarmsdidukijuhtide koolituse ldbiviimise planeerimisel, et seeldbi oleks vdimalik juhtida
tdhelepanu ja vihendada sarnaste tekkepohjustega liiklusdnnetuste toimumist. Alarmsdidukijuhtide
koolitajatega ldbiviidud intervjuudest selgus, et politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetuste
andmestik ja analiiiis oleks neile viga vajalik. See v&imaldaks tulevastele alarmsdidukijuhtidele
selgitada toimunud liiklusdnnetuste tekkepdOhjuseid ja seeldbi oleks vodimalik neil omandada

teadmisi teiste halvast praktikast.

Vaid aastate 2010/2011 kohta, kus autorile edastatud politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetuste

andmestik on tipsem selgus, et 2010 aastal oli liiklusOnnetuste pohjustamises siiiidi 109
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politseiametnikku ja 2011 aastal 44 politseiametnikku. Kdige levinumaks politseiametnike poolt
pohjustatud liiklusdonnetuse liigiks oli tagurdamine teise sdiduki voi takistuse vastu, seda esines kahe
aasta jooksul 51 korral, jargnesid tagant otsasdit teisele sdidukile 21 korral ja 17 juhul kaotas

politseisdiduk juhitavuse ning soitis teelt vélja voi vastu teist sdidukit.

Teisele uurimiskiisimusele vastuse leidmisel selgus, et alarmsdidukijuhtide koolitajad peavad
koolituse Oppekava piisavaks ja ei nde vajadust muudatuste tegemiseks. Vorreldes algtaseme

koolitusega oleks vaja suurendada tdiendkoolituste mahtu, eriti suviseid.

Pohilisteks probleemideks alarmsdidukijuhtide koolitamisel on koolitajad vilja toonud suured kulud
oppesdidukite remondile ja nende mittevastavuse kaasaja tehnika nduetele. Oppesodidukitena ei

kasutata politseisdidukeid, millega politseiametnikud teevad oma igapéevast to6d, ka viikebussid.

Positiivne on see, et alarmsdidukijuhtide koolitusvdimalused PPA-s on aastatega muutunud aina
paremaks. Selle tdestuseks on asjaolu, et 2012. aasta algusest kasutatakse Laitse rallipargi ruume ja
radu koolituse korraldamiseks. Samas SKA politsei- ja piirivalvekolledzi Paikuse kooli
Oppesodiduviljak tdidab ainult minimaalsed nduded alarmsdidukoolituse korraldamiseks.
Alarmsodidukijuhtide koolitajate arvates peab Eestis olema iiks kompaktne alarms&idukijuhi
koolituskeskus, mis vastab politseiametnike vajadustele paremaks ning ohutumaks tooiilesannete

taitmiseks.

Alarmsdidukijuhi koolituse dppegruppide komplekteerimisel ei arvestata politseiametnike tegelikke
sodiduoskusi, mistSttu ei ole vdimalik liheneda koolitatavatele personaalselt. Puudub koolitusele

saadetavate eelnev hindamine struktuuriiiksuste vastava instruktori poolt.

Erinevate tasemetega tdiendkoolitusi ei korraldata kindla perioodi tagant ja nii puudub

politseiametnikel vdimalus eelnevate tasemetega koolitustel dpitut iile korrata.
SKA politsei- ja piirivalvekolledZi Paikuse kooli 15petajate seas on palju kadette, kellel on vidhene
soidukijuhtimise kogemus kuna nad on juhtimisdiguse omandanud alles koolis. Siiski tuleb neil

Opingute ajal ldbida ka alarmsdidukijuhi koolitus.

Alarmsdidukijuhtide koolitajatel puudub ligipédéds politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetuste

statistikale ja analiiisile. Sarnase probleemi ees seisavad ka Soome alarmsdidukijuhtide koolitajad.
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Kolmandale uurimiskiisimusele vastuse leidmisel selgus, et 47,2% veebipohise ankeetkiisitlusele

vastanute arvates peaks mootorsdidukijuhi staaz enne alarmséiduki juhtimist olema kaks aastat.

64 vastajat 220-st on osalenud iiks kord alarmsdidukiga liiklusdnnetuses ja 5 vastajat on osalenud
rohkem, kui kolm korda liiklusonnetuses. Alarmsdidul on osalenud iiks kord liiklusonnetuses 26

vastanut ja rohkem kui iiks kord 8 vastanut.

Alarmsdidukijuhi koolituse ldbinud politseiametnikud ei ole rahul olukorraga, kus nad peavad
ootama teadmata aja, et piddseda tdiendkoolitusele. Seda tdestab asjaolu, et tdiendkoolitus on
labimata 13 ankeetkiisitlusele vastajal , kellel on algtaseme koolituse ldbimisest mdddunud 3 aastat,
29 kellel on algtaseme koolitusest moddunud iile 3 aasta, 39 kellel on algtaseme koolitusest
moddunud 5 voi dile 5 aasta ja 22 on algtaseme koolitusest méddunud 10 vdi iile 10 aasta. Kokku
ootab tdiendkoolitusele péddsemist 103 politseiametnikku. 37,7% vastanu arvamuse kohaselt peaks
taiendkoolitused toimuma iiks kord aastas. 61% ankeetkiisitlusele vastanutest on tunnistanud, et

vajavad nii praktilist kui teoreetilist tdiendkoolitust.

Alarmsdidukijuhi koolitustel ei ole liikluspsiithholoogi loenguid.

Ankeetkiisitlusele vastanutest on pooled tunnistanud, et ei leia motivatsiooni alarmsdidukit juhtida,

pigem on see ametiiilesannete tditmiseks vajalik kohustus ja lisaviirtus puudub.

Autoripoolsed ettepanekud alarmsdidukijuhi koolituse tdhustamseks lédbi selle siistematiseerimise:

1. Kaardistada pohjalikult alarmsdidukijuhi koolituse ldbinud, et saada iilevaade olukorrast ja
planeerida edasisi koolitusi. Kaardistamise protsess annaks iilevaate kes, mis ajal ning millise

koolituse juba lidbinud on ning mida tidiendavalt vaja oleks.

2. Reguleerida alarmsdidukijuhi koolituse erinevate tasemete ldbimise kindel perioodilisus, mis
peaks kajastuma ka vastavas mdiiruses. Samas voib perioodi PPA siseselt tdiendavate
kiskkirjadega reguleerida. Periood peaks olema vdimalikult lithike, et koolituse ldbimine
avaldaks paremat moju. Korraliste koolituste vahelisel perioodil peaksid olema ka
alarmsodidukijuhtimist puudutavad dppepdevad, kus oleks voimalik kinnistada nii teoreetilisi
kui ka praktilisi teadmisi ning oskusi. Selle tulemusena vodiksid viheneda politseisdidukitega

toimuvad pisemad ,,plekimdlkimised. Kindlasti peaks olema kaks tegevusmudelit, esimene
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mis rakendub tavaolukorras ja teine mis rakendub, kui politseiametnik on osalenud

liiklusGnnetuses.

3. Koolitusel osalejate komplekteerimisel peaks arvestama erinevate osapoolte arvamusi
koolituse vajaduse osas. Eesmirgiks on see, et tekiksid vOrdsete tasemetega grupid, mis

voimaldaks koolitajate poolset iihtset ja personaalset l1ihenemist koolitatavatele.

4. Peab looma iihtse andmebaasi, millesse kogutakse andmeid kdikide politseiametnike osalusel
toimunud liiklusdnnetuste kohta. Andmed, mida andmebaasis kajastatakse peavad olema
voimalikult detailsed, et nende pdhjal oleks vdimalik teha jdreldusi koolituste paremaks
planeerimiseks. Kogutud andmed peavad kittesaadavad olema ka koolituste korraldajatele, et
nad saaksid liiklusdnnetuste toimumiste pdhjuste &drahoidmiseks planeerida tdiendavaid
tegevusi ja saaksid selgitada koolitatavatele, missugustel asjaoludel liiklusdnnetused juhtusid
ja millele koolitusel osalejad, kui tulevased alarmsdidukijuhid tulevikus rohkem tihelepanu

poorama peaksid.

5. Korraldada politseiametnike alarmsdidukijuhi koolituse korraldamine iimber iihtsetele
alustele ning koondada see iihte keskusesse. Eesmirgiks on, et kdik politseiametnikud saavad

samal tasemel ja samadel tingimustel koolituse.

6. Kaasata alarmsdidukijuhi koolituse protsessi liikluspsithholoog.

Loputdos seatud eesmérk tditus ja piistitatud kolm uurimiskiisimust leidsid vastused. Loputdd
uuringu tulemuste pohjal tegi autor omapoolsed ettepanekud alarmsdidukijuhtide koolituse
korralduse siistematiseerimiseks, et seeldbi parandada koolituste efektiivsust ja vidhendada

politseisdidukite osalusel toimuvaid liiklusdnnetusi.
Loputtd tulemusel saadud teavet saab rakendada alarmsdéidukijuhtide koolituskavade ja PPA

struktuuriiiksuste dppepédevade kavandamisel. Tulevikuperspektiivis voiks suunaks olla parendada ja

tohustada l4bi erinevate ametkondade koosto6 alarmsdidukijuhtide oskusi.
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SUMMARY

This paper includes 47 pages of Estonian text and a foreign language summary in English. The list
of used bibliography includes 18 issues. The research is based on formal rules described in “Guide
to Writing and Formal Build-up of Student Works” enacted by the order of rector no. 6.1-5/1.
06.01.2012.

The aim of the present research is to work out suggestions for systematization the arrangement of
emergency vehicle driver training, as to improve the quality of schooling, and to decrease the

number of car accidents, where police vehicles are involved.

In the first chapter of the paper gives an account of legal documents, which specify the concept of an
emergency vehicle, the register of emergency vehicles, their marking and the rules of the road, also

the description of the demands established for emergency vehicle drivers and for their schooling.

The second chapter of the paper analyses traffic accidents where police vehicles were involved in
the years 2000 — 2011, describes the arrangement of emergency vehicle driver training for police
officers in Police and Border Guard Board and in Estonian Academy of Security. It gives a review
of the arrangement of emergency vehicle drivers training in Finland. The research also presents the
needs of those emergency vehicle drivers who have passed the schooling and do their everyday

work with those vehicles, and also police officers expectations for arrangement schooling.

The knowledge, which we can obtain as the result of this research, can be put to practice while
projecting a schedule of training days for emergency vehicle drivers and the departments of Police

and Border Guard Board.
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LISA 1. INTERVJUU KUSIMUSED

Intervjuu kiisimused PPA KKPO liiklusjdrelevalvetalituse alarmsdidukijuhtide

koolitajatele:

10.
11.

12.

13.

Kuidas on korraldatud alarmsdidukijuhtide koolitus Politsei- ja Piirivalveametis? (kes seal
osaleda saavad, millised on Oppevormid- alg-, tdiendkoolitused, millise perioodi tagant
toimuvad alg-ja tdiendkoolitused)

Kirjeldage, millest ldhtute, kui komplekteerite uut alarmsdidukijuhtide kursust? (Kui
koolitajad ei komplekteeri, siis kes seda teeb ja millest nad ldhtuvad, kas komplekteerimisel
arvestatakse vanuselist eripdra ja pannakse kokku grupid vastavalt vanusele).

Millised tingimused esitatakse koolitatavale (juhistaaz, vanus, algaja tunnusmérgiga juhi
lubamine koolitusele, vim)? Kas midagi vdiks veel olla?

Kuidas Te ise olete oma teadmised, oskused ja kogemused alarmsdidukijuhtimisest ja
alarmsdidukijuhtide koolitamisest saanud?

Kas olete alarmsdidukijuhtide koolitamisel eeskuju votnud monelt vilisriigilt? Kui jah, siis
mida ja miks?

Kas Teil koolitajana on andmeid selle kohta, et kui palju toimub Eestis aastas
politseiametnikega  teenistusiilesannete  tditmisel  liiklusOnnetusi ~ seal =~ hulgas
inimkannatanutega liiklusdnnetusi?

Kui jah, siis kuidas need andmed Teieni jouavad?

Kui ei, siis kas peaksite vajalikuks, et need andmed Teieni jouaksid? Kui peate, siis millises
vormis need peaksid joudma (statistika, analiiiis)?

Kas Te ndete voimalust neid andmeid oma t60s kasutada?

Kui jah, siis mis see vdiks tulevastele alarmsoidukijuhtidele anda?

Kirjeldage, millised on olnud arengud Eestis politsei alarmsdidukijuhtide koolitamises alates
2000. aastast kuni ké#esoleva ajani (Opperuumid, Oppesdiduviljakud, o6ppesdidukid,
oppekavad, koolitajad)?

Kas Teie olete kéesoleva aja koolitustingimustega rahul (dpperuumid, dppesdiduviljakud,
oppesodidukid, dppekavad, koolitajad)? Kui ei, siis mida tahaksite muuta?

Kas kéesoleval ajal Eestis kasutusel olev alarmsdidukijuhtide koolitamise Oppekava on
piisav, et koolitatav saaks vajalikud teadmised ja oskused alarms&iduks? Kui ei, siis mida
oleks vaja muuta ja miks?
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Kas alarmsdidukijuhi koolitusel analiilisitakse/késitletakse teemat - politseisdidukitega
toimunud liiklusdnnetused ning nende liiklusdnnetuste tekkepShjused? Kuidas te seda teete
(video vaatamine, vestlus liiklusdnnetuses osalenud politseiametnikuga jms)?

Kas on tulnud ette selliseid koolituskursusest osavotjaid, kellel puuduvad algsed
sdiduoskused? Kui jah, siis kui palju on neid olnud ja kuidas nad on Teie arvates hakkama
saanud?

Kas koik koolituskursusest osavotjad ldbivad dppekava ja sooritavad eksami edukalt? Kui
ei, siis missugune on hinnanguline 14bikukkumise protsent?

Kas Teie kiisite alarmsdidukijuhtide koolituse 10ppedes koolitatavatelt tagasisidet? Kui jah,
siis millises vormis ja kas Te kasutate tagasisidet tulevaste koolituste ldbiviimise
ettevalmistamisel?

Millise tiiiibi sdidukeid kasutate viljadppes?

Kas peaks veel mone tiilibi sdidukeid kasutama?

Kas Teie hinnangul on Eestis piisaval hulgal politsei alarmsdidukijuhtide koolitajaid? Kui
el, siis mis on olnud takistuseks?

Kui Eestis politsei alarmsdidukijuhtide koolitamiseks eraldataks piisavalt rahalist ressurssi,
siis mida tahaksite teha ja arendada?

Kas alarmsdidukijuhte on vaja koolitada siisteemselt? Miks?

Missugune voiks olla ideaalne alarmsdidukite koolitamise siisteem? (alates koolitatavate
grupi komplekteerimisest ja ldpetades vajalike koolitus astmetega ja nende toimumise
perioodiga)

Mida Teie arvates annab alarmsdidukijuhi koolituse 1abimine alarmsdidukijuhile?

Intervjuu kiisimused SKA politsei- ja piirivalvekolledzi Paikuse kooli

alarmsodidukijuhtide koolitajatele:

1.

Mis aastast alates korraldatakse Sisekaitseakadeemia politsei-ja piirivalvekolledZi Paikuse
koolis alarmsdidukjuhtide koolitust?

Kuidas on korraldatud alarmsdidukijuhtide koolitus Paikuse koolis? (kes seal osaleda
saavad, millised on dppevormid- alg-, tdiendkoolitused, millise perioodi tagant toimuvad
alg-ja tdiendkoolitused)

Millest Te ldhtute, kui komplekteerite uut alarmsdidukijuhtide kursust (kui koolitajad ei
komplekteeri, siis kes seda teeb ja millest nad ldhtuvad)?

Millised tingimused esitatakse koolitatavale (juhistaaz, vanus, kas algaja tunnusmirgiga
juhti lubatakse koolitusele vm)?

Kuidas Te ise olete oma teadmised, oskused ja kogemused alarmsdidukijuhtimisest ja
alarmsdidukijuhtide koolitamisest saanud?

Kas olete alarmsdidukijuhtide koolitamisel eeskuju votnud monelt vélisriigilt. Kui jah, siis
mida?
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.
24.

25.

Kas Teil on andmeid selle kohta, et kui palju toimub Eestis aastas politseiametnikega
teenistusiilesannete tditmisel liiklusdnnetusi sh inimkannatanutega liiklusdnnetusi?

Kui jah, siis kuidas need andmed Teieni jouavad?

Kui ei, siis kas peaksite vajalikuks, et need andmed Teieni jouaksid? Kui peate, siis millises
vormis need peaksid joudma (nt statistika, analiitis vim)?

Kas Te ndete voimalust neid andmeid oma t60s kasutada?

Kui jah, siis mis see vdiks tulevastele alarmsoidukijuhtidele anda?

Millised on olnud arengud politsei alarmsdidukijuhtide koolitamisel alates pdevast kui
Paikusel hakati alarmséidukoolitusi 1dbi viima kuni kéesoleva ajani (Opperuumid,
Oppesdiduviljakud, dppesdidukid, Sppekavad, koolitajad)?

Kas Te olete kidesoleva aja koolitustingimustega rahul (Spperuumid, dppesdiduviljakud,
oppesodidukid, dppekavad, koolitajad)? Kui ei, siis mida tahaksite muuta?

Kas kéesoleval ajal kehtiv alarmsdidukijuhtide koolitamise dppekava on piisav, et koolitatav
saaks vajalikud teadmised ja oskused alarmsdiduks? Kui ei, siis mida oleks vaja muuta (nt
digusaktid vm)?

Kas alarmsdidukijuhi koolitusel analiiiisitakse/késitletakse teemat - politseisdidukitega
toimunud liiklusdnnetused ning nende liiklusdnnetuste tekkepdhjused?

Kas on tulnud ette selliseid koolituskursusest osavotjaid, kellel puuduvad algsed
sdiduoskused? Kui jah, siis kui palju on neid olnud?

Kas koik koolituskursusest osavotjad ldbivad dppekava ja sooritavad eksami edukalt? Kui
ei, siis missugune on hinnanguline 1dbikukkumise protsent?

Kas Te kiisite alarmsdidukijuhtide koolituse 10ppedes koolitatavatelt tagasisidet? Kui jah,
siis kuidas Te kasutate tagasisidet tulevaste koolituste ldbiviimisel?

Millise tiiiibi sdidukeid kasutate viljadppes?

Kas peaks veel mone tiilibi sdidukeid kasutama?

Kui palju on Sisekaitseakadeemia politsei-ja piirivalvekolledzi Paikuse koolis
alarmsdidukjuhtide koolitajaid?

Kas Teie hinnangul on Sisekaitseakadeemia politsei-ja piirivalvekolledZi Paikuse koolis
piisaval hulgal alarmsdidu koolitajaid? Kui ei, siis palun pdhjendage?

Kas alarmsdidukijuhte on vaja koolitada siisteemselt? Miks?

Kui alarmsdidukijuhtide koolitamiseks eraldataks piisavalt rahalist ressurssi, siis mida
tahaksite teha ja arendada ?

Mida Teie arvates annab alarmsdidukijuhi koolituse 1abimine alarmsdidukijuhile?

Intervjuu kiisimused Soome alarmsdidukijuhtide koolitajale:

1.

Mis aastast alates korraldatakse Soome politseis alarmsdidukjuhtide koolitust? Mis ajendas
seda korraldama?
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

Milliste digusaktidega ja kuidas on Soomes ning Soome politseis alarmsdidukijuhtide ja -
koolitajatele esitatavad nduded vms reguleeritud? Voimalusel lisage nididis kaasa, kui
tegemist on avalike dokumentidega.

Kirjeldage, milline on Soomes ja Soome politseis alarmsdidukijuhtide koolitamise siisteem
(kas on eraldi koolituskeskused, kus need asuvad, kas koolitamine toimub {iihtsetel alusel,
millised on dppevormid- alg-, tdiendkoolitused)?

Kirjeldage, millest ldhtute, kui komplekteerite uut alarmsdidukijuhtide kursust? (Kui
koolitajad ei komplekteeri, siis kes seda teeb ja millest nad ldhtuvad, kas komplekteerimisel
arvestatakse vanuselist eripdra ja pannakse kokku grupid vastavalt vanusele).

Millised tingimused esitatakse koolitatavale (juhistaaZ, vanus vm)? Kas midagi voiks veel
olla?

Kas olete ise monel vilisriigi alarmsdidukoolitusel osalenud? Kui jah, siis kirjeldage
millisel? (voimalusel tooge vilja kdige parem ja mille poolest oli see parem).

Kas olete alarmsdidukijuhtide koolitamisel eeskuju votnud monelt vilisriigilt? Kui jah, siis
mida ja miks?

Kas Teil koolitajana on andmeid selle kohta, et kui palju toimub Soomes aastas
politseiametnikega  teenistusiilesannete  tditmisel  liiklusdnnetusi ~ seal  hulgas
inimkannatanutega liiklusdnnetusi?

Kui jah, siis kuidas need andmed Teieni jouavad?

Kui ei, siis kas peaksite vajalikuks, et need andmed Teieni jouaksid? Kui peate, siis millises
vormis need peaksid joudma (statistika, analiiiis)?

Kirjeldage, millised on olnud arengud Soome politsei alarmsdidukijuhtide koolitamises
alates 2000. aastast kuni kdesoleva ajani (dpperuumid, doppesdiduviljakud, dppesdidukid,
oppekavad, koolitajad)?

Kas Teie olete kidesoleva aja koolitustingimustega Soome politseis rahul (dpperuumid,
oppesodiduviljakud, oppesdidukid, oppekavad, koolitajad)? Kui ei, siis mida tahaksite
muuta?

Kas kéesoleval ajal Soome politseis kasutusel olev alarmsdidukijuhtide koolitamise
oppekava on piisav, et koolitatav saaks vajalikud teadmised ja oskused alarmsdiduks? Kui
ei, siis mida oleks vaja muuta ja miks?

Kas alarmsdidukijuhi koolitusel analiiiisitakse/késitletakse teemat - politseisdidukitega
toimunud liiklusdnnetused ning nende liiklusdnnetuste tekkepShjused? Kuidas te seda teete
(video vaatamine, vestlus liiklusdnnetuses osalenud politseiametnikuga jms)?

Kas on tulnud ette selliseid koolituskursusest osavotjaid, kellel puuduvad algsed
sdiduoskused? Kui jah, siis kui palju on neid olnud ja kuidas nad on Teie arvates hakkama
saanud?

Kas koik koolituskursusest osavotjad ldbivad dppekava ja sooritavad eksami edukalt? Kui
ei, siis missugune on hinnanguline 1ibikukkumise protsent?

Kas Teie kiisite alarmsdidukijuhtide koolituse 10ppedes koolitatavatelt tagasisidet? Kui jah,
siis millises vormis ja kas Te kasutate tagasisidet tulevaste koolituste ldbiviimise
ettevalmistamisel?

Millise tiiiibi sdidukeid kasutate viljadppes?

Kas peaks veel mone tiiiibi sdidukeid kasutama?

Kui palju on Soomes politseis alarmsdidukijuhtide koolitajaid, kelle igapidevatodks on
alarmsdidukijuhtide koolitamine?
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21.

22.

23.
24.
25.
26.

Kas Teie hinnangul on Soomes piisaval hulgal politsei alarmsdidu koolitajaid? Kui ei, siis
mis on olnud takistuseks?

Kui Soome politsei alarmsdidukijuhtide koolitamiseks eraldataks piisavalt rahalist ressurssi,
siis mida tahaksite teha ja arendada?

Kas alarmsdidukijuhte on vaja koolitada siisteemselt? Miks?

Kas olete kursis Eesti politsei alarmsdidukijuhtide koolitamise korraldusega?

Mida voiksid Eesti alarmsdidukijuhtide koolitajad oma koolitustes muuta?

Mida Teie arvates annab alarmsdidukijuhi koolituse ldbimine alarmsdidukijuhile?
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LISA 2. ANKEETKUSITLUSE KUSIMUSTIK

1 Sugu

2 Vanus

3 Politseiametnikuna toStamise staaz

4 Kellena tootad?

5.1 Mis kategooria mootorsdiduki juhtimisdigust omad?: A

5.2 Mis kategooria mootorsdiduki juhtimisdigust omad?: B

5.3 Mis kategooria mootorsdiduki juhtimisdigust omad?: C

5.4 Mis kategooria mootorsdiduki juhtimisdigust omad?: D

5.5 Mis kategooria mootorsdiduki juhtimisdigust omad? :muu

6 Kui pikk oli mootorsdidukijuhi staaz enne alarmsdidukoolitusele minemist?

7 Kui pikk peaks olema eelnev mootorsdidukijuhi staaz enne alarmsdidukijuhiks hakkamist?

8 Kui tihti juhid alarmsdidukit?

9.1 Kus lébisid alarmsdidukijuhi koolituse?: Tallinn

9.2 Kaus lébisid alarmsdidukijuhi koolituse?: Paikuse

9.3 Kus lébisid alarmsdidukijuhi koolituse?: Muu koht (palun tipsusta allolevas lahtris)

10.1 Missuguse taseme alarmsdidukijuhi koolituse oled 1dbinud?: Algtaseme

10.2 Missuguse taseme alarmsdidukijuhi koolituse oled ldbinud?: Tédiendava suvise

10.3 Missuguse taseme alarmsdidukijuhi koolituse oled 1dbinud?: Tédiendava talvise

11 Mis aastal ldbisid alarmsdidukijuhi algtaseme koolituse?

12 Kui oled ldbinud alarmsdidukijuhi tdiendava suvise koolituse, siis mis aastal?

13 Kui oled ldbinud alarmsdidukijuhi tdiendava talvise koolituse, siis mis aastal?

14 Kas vajad sdidualast tdiendkoolitust?

15 Kui vastasid eelmisele JAH, siis millist sdidualast tdiendkoolitust vajaksid?

16.1 Mida peaks késitlema alarmsdidukijuhi tdiendkoolitusel teooria osas?: Liiklusseadust ja
médrusi

16.2 Mida peaks kisitlema alarmsdidukijuhi tdiendkoolitusel teooria osas?: Sdidukite isedrasusi

16.3 Mida peaks kisitlema alarmsdidukijuhi tdiendkoolitusel teooria osas?: Politseiametnike
osalusel toimunud liiklusdnnetuste analiiiisi

16.4 Mida peaks kisitlema alarmsdidukijuhi tdiendkoolitusel teooria osas?: Sodidukite tagaajamise

taktikat
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16.5 Mida peaks késitlema alarmsdidukijuhi tdiendkoolitusel teooria osas?: Muu (palun tépsusta
allolevas lahtris)

17.1 Missuguseid sdiduharjutusi peaks tegema alarmsdidukijuhi tdiendkoolituse praktilises osas?:
Reaktsiooni

17.2 Missuguseid sdiduharjutusi peaks tegema alarmsdidukijuhi tdiendkoolituse praktilises osas?:
Suurte kiirustega

17.3 Missuguseid sdiduharjutusi peaks tegema alarmsdidukijuhi tdiendkoolituse praktilises osas?:
Asfaldisdidu

17.4 Missuguseid soiduharjutusi peaks tegema alarmsdidukijuhi tdiendkoolituse praktilises osas?:
Libedasoidu

17.5 Missuguseid soiduharjutusi peaks tegema alarmsdidukijuhi tdiendkoolituse praktilises osas?:
Maastikusdidu

17.6 Missuguseid soiduharjutusi peaks tegema alarmsdidukijuhi tdiendkoolituse praktilises osas?:
Muu (palun tédpsusta allolevas lahtris)

19 Kui sageli peaks toimuma alarmsdidukijuhtidele tdiendkoolitused?

19.1 Kuidas sattusid alarmsdidukijuhi koolitusele?: Tookoht suunas

19.2 Kuidas sattusid alarmsdidukijuhi koolitusele?: Kool suunas

19.3 Kuidas sattusid alarmsdidukijuhi koolitusele?: Ise otsisin vdimaluse

19.4 Kuidas sattusid alarmsdidukijuhi koolitusele?: Muu (palun tidpsusta allolevas lahtris)

20 Mitmel korral oled alarmsdidukiga osalenud liiklusdnnetuses?

21 Mitmel korral oled alarmsditu tehes osalenud liiklusdnnetuses?

22.1 Kui oled alarmsdidukiga osalenud liiklusdnnetuses, siis mis on olnud pdhjuseks?: Ohutuse
tagamata jitmine

22.2 Kui oled alarmsdidukiga osalenud liiklusdnnetuses, siis mis on olnud pdhjuseks?: Vale
soidukiirus

22.3 Kui oled alarmsdidukiga osalenud liiklusdnnetuses, siis mis on olnud pdhjuseks?: Vihene
soidukogemus

22.4 Kui oled alarmsdidukiga osalenud liiklusdénnetuses, siis mis on olnud pdhjuseks?: Teine liikleja
22.5 Kui oled alarmsdidukiga osalenud liiklusdnnetuses, siis mis on olnud pdhjuseks?: Muu pdhjus
(palun tépsusta allolevas lahtris)

23.1 Kas sooviksid midagi muuta Eestis ldbiviidava politseiametnike alarmsdidukijuhi koolituse
juures?: Ei, midagi ei muudaks

23.2 Kas sooviksid midagi muuta Eestis ldbiviidava politseiametnike alarmsdidukijuhi koolituse

juures?: Jah, koolituse kestvust
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23.3 Kas sooviksid midagi muuta Eestis ldbiviidava politseiametnike alarmsdidukijuhi koolituse
juures?: Jah, kisitletavaid teemasid

23.4 Kas sooviksid midagi muuta Eestis ldbiviidava politseiametnike alarmsdidukijuhi koolituse
juures?: Jah, materiaaltehnilist baasi (dpperuumid, dppeviljakud, Sppesdidukid, muud tehnilised
vahendid)

23.5 Kas sooviksid midagi muuta Eestis ldbiviidava politseiametnike alarmsdidukijuhi koolituse
juures?: Muu (palun tipsusta allolevas lahtris)

24 Kui vastasid eelmisele JAH, siis palun pdhjenda muutmise soovi.

25 Kas oled osalenud monel vilisriigis 1dbi viidud alarmsdidukijuhi vdi mdnel muul
soidukoolitusel?

26 Kas Eesti politseiametnike alarmsdidukijuhtide koolitajad on professionaalsed?

27 Kas alarmsdiduki juhtimisega kaasneb liiga suur vastutus?

28 Mis motiveerib alarmsdidukit juhtima?
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