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SISSEJUHATUS

Padsteamet ja kogu pdidstetdod on seotud elanikkonna turvatundega. Turvatunde tekitab
teadmine, et vajadusel on abi kittesaadav ning jouab abivajajani piisavalt kiiresti hoidmaks
dra voimalikult suur kahju. Péddsteameti asedirektor Alo Tammsalu kirjutab 12.09.2011
“Postimehe® arvamusloos ,,Pddstevaldkond vajab otsuseid*: ,,Pikemas perspektiivis on
eesmirgiks, et elupdistevoimekusega paddstemeeskond jouaks 15 minutiga ligi 90-

protsendini elanikkonnast.*

Péaédsteamet ldks 2011. aastal iile teenusepohisele juhtimismudelile, mille eesmirk oli
tagada avalikele teenustele senisest parem kvaliteet 14bi selgema juhtimisstruktuuri. Labi
viidud muudatused vdimaldasid saada paremat iilevaadet hetkeolukorrast ning planeerida
senisest efektiivsemalt keskuste tehnilisi vajadusi. Pdisteala t66d hinnatakse vdga mitmest
aspektist. Uheks, millele autor keskendub selles t66s, on kdrgustes libiviidavad paistetood
ning selleks vajaminev tehnika — redel- ja tdostukautod. Autor annab kidesolevas t00s
iilevaate antud tehnikaga seotud avaliku teenuse hetkeolukorrast ja tehnika paiknemisest

territoriaalselt ning seeldbi tehnika kéttesaadavusest Eesti erinevates piirkondades.

Korgustest padstetoo eesmirk on tagada péédstesiindmuste puhul kiire reageerimine nende
inimeste evakueerimiseks hoonetest, kes tulekahju mojul ei ole suutnud iseseisvalt
evakueeruda. Samuti tagada esmane kiire reageerimine muude korgustest pddstetodde
siindmuste puhul. Kvaliteetse teenuse tagamiseks peab selleks vastav tehnika olema

tookorras ning valmis pééstesiindmustele 60pdevaringselt reageerima.

Autor ndeb probleemina korgustest pddstetoo tagamist Eestis tervikuna. Tdna kasutusel
olevad redel- ja tdstukautod on paigutatud Eesti suurematesse linnadesse. See on tekitanud
aga kiisimuse, kas antud avalik teenus on piisavalt histi kéttesaadav ka teistes regiooni
linnades ja asulates, kus asuvad korghooned ja suurdnnetuse ohuga ettevotted. Osad
kasutusel olevad redel- ja tdstukautod on amortiseerunud, mistdttu voib olla héiritud
teenuse kéttesaadavus. Samuti voib probleemina vilja tuua, et teenuse osutamise kvaliteet
vOib olla piirkonniti erinev, kuna ei ole olemas standardeid, mille alusel vastavat teenust
osutatakse. Autor ei tuvastanud dokumente, mille alusel on jagatud redel- ja tdstukautod
teeninduspiirkondadesse. Pigem on mulje, et seda on tehtud ldhtudes mingist loogikast
jagada kuidagi vordselt autosid piirkondade vahel. Lisaks on antud péésteviis

alarahastatud, mis peegeldub vananenud tehnikas.



To60s annab autor iilevaate Eestis kasutatavatest redel- ja tdstukautodest ning toob vilja
autode paiknemise silisteemi ning kas autode praegusel paigutamisel komandodesse on
arvestatud sealse piirkonna oludega. Autor uurib ISputdéds redel- ja tdstukautode
vajalikkust piirkondades, kus autod hetkel asuvad. Statistika abil toob vilja, kas mones
piirkonnas on liiga palju tehnikat vdi on piirkondi, kus antud tehnika on vajadusel halvasti
kittesaadav. To6 eesmérk on vilja selgitada, mis kriteeriumid méidravad redel- ja

tostukautode vajaduse teeninduspiirkonnas.

Loput6o koostamisel on autor eesmargi tditmiseks piistitanud jargmised uurimisiilesanded:
e Selgitada vilja redel- ja tostukautode kasutusvoimalused;
o Selgitada vilja kriteeriumid, mis mairavad redel- ja tdstukautode kasutamise
vajaduse;
e Selgitada vélja redel- ja tostukautode kasutamise eesmark toimunud dnnetuste

likvideerimisel.

Loputdos kasutab autor kvalitatiivset uurimismeetodit. Uurimismeetoditeks on
dokumendivaatlus, millega selgitatakse vélja redel- ja tdstukautode olemuse ja paiknemise
teoreetilised ldhtekohad, andmebaas OPIS wvaatlus ja analiilis, saamaks iilevaadet
operatiivandmetest eritehnika kasutamisel ning piddstekeskuste operatiivkorrapidajatele
edastatud kiisimustik, mille vastustest selgitada vélja tulemused komandode hetkevajaduste

kohta.

To6 koosneb kolmest peatiikist, mis omakorda on jaotatud alapeatiikkideks. Esimeses
peatiikis annab autor iilevaate redel- ja tdstukautode tiilipidest ja nende kasutamispraktikast

ning uurib, millistest metoodikatest on ldhtutud paidstekomandode paigutamisel.

Teises peatiikis uurib autor Eestis kasutusel olevate redel- ja tdstukautode kasutamist

regioonide struktuuriiiksuste teeninduspiirkondades toimunud onnetustel.

Kolmandas peatiikis toob autor vilja uurimistod raames saadud tulemused ning nende
pohjal sonastab jdreldused ja ettepanekud. Autor annab iilevaate redel- ja tostukautode
teenuse osutamisest ja paiknemisest ning annab hinnangu olukorrale ja esitab ettepaneku

teenuse kittesaadavuse parandamiseks.

Loputoods kasutatakse nii eesti kui ka inglise keelset erialakirjandust. Autor tutvub
Oigusaktidega, mis konkreetset valdkonda reguleerivad, uurib statistikat ning kasutab

tanapdevaseid info hankimise viise.



1. ULEVAADE REDEL- JA TOSTUKAUTODEST

1.1. Redel- ja tdstukautode tiiiibid ja kasutamine

Jargnevalt annab autor iilevaate redel- ja tdstukautodest, mis on oluline ressurss
paidstetoddel. Siindmusele reageerimisel on vajalik teada eelnimetatud ressursi omadusi,

voimekust ja kasutusvdimalusi.

Redelautod on redelite tiiiibid, mille eesmirk on péddseda korgustesse kiiresti ja ilma
korvalise toeta. Sellist tlilipi redelid on pdhiliselt paigutatud piddsteautodele, et tagada
tulekahju kustutamine ja inimeste padstmine korgelt. Esimesed redelautod tekkisid 19.
sajandi 10pu poole vajadusega péddseda korgematele korrustele, et aidata tuletdrjujatel
voimalikult kiiresti padseda korghoonete iilemistele korrustele. Esimene redelauto redel oli

ehitatud puidust ning korgus oli késitsi reguleeritav (An aerial......11.11.2012).

Pilt 1. Redelauto 20. sajandil (Google.com)

Ténapédevased redel- ja tdstukautod on tehtud tugevast ja kergest materjalist ning neid
liigutavad hiidraulsiisteemid voi elektrimootorid. Enamus sellist tiiiipi redelid on ehitatud
kahest vOi enamast eraldi olevast redelist, mis lahti tdmmates toetuvad tksteisele.
Redelautod on ehitatud nii, et nad suudaks ennast ise toetada kuni jouavad oma sihtmérgini
ning moned on vdimelised seisma Shus ilma lisatoeta ja selle peal vdib tootada iiks voi

rohkem pééstjat samal ajal.

Peamiselt kasutatakse redelautosid pééstetododel hoonetel, millel on rohkem kui kaks
korrust iile maapinna, see tagab kiire joudmise tulekoldeni v&i péédstmist vajavate

inimesteni. Redelautode peamine iilesanne on vdimaldada pédstjate saamist kdrgetesse
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kohtadesse. Redelauto on aja jooksul teinud 14bi palju uuendusi, mis on teinud redelauto
kasutamise efektiivsemaks. Tuletdrjujad saavad siseneda hoone iilemistele korrustele 14bi
akende, rodude vOi katuse, et alustada suitsusukeldumist ja kannatanute otsingut.
Tostukmehhanismi saab kasutada ka teistel dnnetustel nagu nditeks kannatanute paistmisel

korgustest voi sligavustest (An aerial......11.11.2012).

Tanapdeva redelautodele on lisatud vdimalus paigaldada pééstjatele toOpinna juurde
saamiseks redeli otsa korv. Kuid autor juhib tdhelepanu, et redelauto millel on korv, ei ole
siiski vordne tostukautoga, sest tdstukauto on vdimeline oma korvi suunama iile takistuste
ning vajadusel uuesti alla laskma. Ent redelauto eeliseks on tema kiirem téovalmidusse

saamise aeg.

Redelautodele on voimalik paigaldada redeli otsa platvorm voi kast, et anda pééstjatele

stabiilne pind, kust teha vajalikke toimetusi paédsteoperatsiooni kdigus korgel dhus.
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Joonis 1. Redelauto kasutamine kdrgusest padstmisel (Richman 2008:146)
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Moned redelautod on varustatud automaatse veeslisteemiga, lihtsustamaks sellega oluliselt
padstjate t00d. Redeli otsa on paigutatud monitor/lafett, mis voimaldab pééstjal kiirelt ja
efektiivselt alustada kustutustdid. Redelautodele paigaldatakse vidiksemaid veepaake, et

voimaldada kohene kustutamise voimalus, kui muud veevotu voimalused puuduvad.

Peamiselt toodetakse tdnapéeval redeleid kas terasest voi alumiiniumist. Erinevates riikides

on kasutusel péistesiisteemides erinevast materjalist redeleid. Mdlema redeli tiiiibi kohta
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on palju plusse ja miinuseid. Teras on tugev, kuid oluliselt raskem. Alumiinium on kerge ja
see voOimaldab ehitada pikemaid redeleid, st teeb vdimalikuks padstetoid ldbi viia
korgemal. Teras seevastu suudab taluda korgemaid temperatuure kui alumiinium.
Alumiiniumredel on ilmastiku suhtes vastupidavam ning ei roosteta. Uldiselt on jdutud
jéreldusele, et suurem ja pikem ei ole alati parem. Kui redel on tugevam, siis see tdhendab
seda, et ta on ka raskem. Paljud need plussid ja miinused on moeldud tehastele, mis
toodavaid neid autosid ja sellel ei ole pistmist, missugune peaks pdistele moeldud auto

olema (Steel vs. Aluminum....04.01.2012).

Allpool esitab autor pdhjalikuma kirjelduse erinevatest redelite tiilipidest eesmirgiga saada

iilevaade, millised on tdstukmehhanismide t60pShimotted ja kuidas neid rakendatakse.
1.1.1. Poord/Poorlev redel

Poordredel on tuntumaid tiilipe, mida kasutatakse redelautodel ning mille eesmérk on
padseda ligi tulekahjudele, mis asuvad kdrgustes. Poordredelid on teleskoopredelid, nende
pikkust on vdimalik muuta. Nimi tuleneb sellest, et redel on paigutatud veoki Sassii taha
otsa, vOoimaldades poorelda igas suunas ja sellega kaasneb voOimalus kasutada redeli

téispikkust (Fire apparatus...06.11.2012).

o oo |
2wl G i B el ]
nrp| |HE°
T M T
mro| |
T IO J l | !

Joonis 2. Poordredeli paigutamise vdimalused (Richman 2008:192)

Modernsed poordredelid todtavad hiidrauliliselt voi pneumaatiliselt. Redel on vdimalik
paigutada ka auto kabiini taha, mis tdhendab seda, et auto teljevahe on liihem. Selline

lahendus voib olla mones olukorras stabiilsem.



Pilt 2. Tdnapdeval kasutatav redelauto (Google.com)

Poordredeli tdhtsamad iilesanded:
e Tagada juurde- voi vidljapdds paidstjatele ja kannatanutele korgustes;
e Vdimaldada korge veelaskmisvoimalus pééstjatele;

e Vdimaldada todplatvormi, millel saab viia 1dbi ventileerimist voi muid tilesandeid.

Kuna paljudel algsetel poordredelitel puudus veepaak ja vee pumpamise voimalus, siis
niitid on hakatud tootma redeleid, kus autole on lisatud pump ja monedele ka veepaak.
Redelitele on kinnitatud statsionaarne voolikuliin terve redeli ulatuses. Vajadusest

tulenevalt on vdimalik paigaldada ka monitor redeli tippu.
1.1.2. Korvtostuk

Korvtdstukid pdhinevad redelautodel, kus redeli otsa on paigaldatud korv koos hiidraulilise

platvormiga.

Pilt 3. Korvtostuk paistjatega (Google.com)



Sellised seadeldised vdoimaldavad pééstjale ohutu tookoha Shus ning voimaluse kasutada
efektiivsemat varustust. Korvtdstukis voib todtada korraga mitu pédistjat. Samuti on

vOimalus péédsta mitu inimest korraga (Fire apparatus....06.11.2012).
1.1.3.  Jirelveetav redel

Redel, mis on paigaldatud jérelhaagisele. Sellise variandi puhul on autole vaja kahte
autojuhti, kus iiks keerab veoauto ja teine haagise rattaid. Selline vdimalus tagab autole
vaga viikese pooramisraadiuse. Taolist redelautot kasutatakse pohiliselt USA-s, sellistes
linnades nagu San Francisco ja Washington DC, kus on kitsad tdnavad ja ei ole voimalik

teisi redelauto tiilipe kasutada.

Selliste redelite kasutamise tingisid kitsad tdnavad, kuhu suure pééstetehnikaga ligi ei
padse, aga on vajadus viia 14bi padstetoid korgustel. Kuna ehitatud kdrghoonetel ei suutnud
viikesed redelautod vajamineva efektiivsusega péastetoddel tootada, siis hakati kasutama
suuri jérelveetavaid redeleid. Neil on suur mandoverdusvdoime ning saab liikuda kitsastel
tanavatel. Haagise eraldi juhtimine tagab tervele autole hea manddverdamise ja voimaluse
autol ennast kiiresti timber parkida, et saaks efektiivsemalt tegeleda kustutus- voi muude

padstetoddega (Fire apparatus....06.11.2012).
1.1.4. Hiidraulilised platvormid

Hiidraulilised platvormid on tuntud ka nimedega tdstukauto, bronto, snorkel. Need on
spetsiaalsed platvormid korgustest todtamiseks pééstjatele. Neil on mitmeid erinevaid
funktsioone, mis jargivad samasid printsiipe nagu podrdredel, voimaldades pddstetoid

korgustest ning korge veelaskmise voimaluse.
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Joonis 3. Hiidrauliline platvorm padstetoddel (Richman 2008:146)
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Tostukitel on liigenditega platvormid, mis lubavad noolel iihest vdi mitmest kohast
painduda, andes vdimaluse noolt paigutada iile takistuse ja siis uuesti alla minna.
Platvorme on ehitatud ka selliseid, kus puuduvad liigendid ja need baseeruvad tavalistel
redelitel. Rohkem kasutust on leidnud liigenditega platvormid. Tostuki noolele on lisatud

hidajuhtudeks astmed, et seda saaks kasutada sarnaselt redelile.

Pilt 4. Lillekiila komando Bronto (Google.com)

Enamus tdstukautosid on ehitatud toGtamaks korgusel kuni 33 meetrit, kuid on ka
suuremaid mudeleid, mis suudavad jouda 100 meetri kdrgusele.

Autorile teadaolevalt korgeim korvtostuk paikneb Venemaa Fdderatsioonis, Moskva
linnas. Seal kasutatava korvtdstuki F 101 HLA t60korguseks on 101 m
(USPTK...08.04.2013).

Paljudele tdstukitele on paigaldatud lisasiisteeme, mis vdivad sisaldada kontrollpaneeli,
valgustusseadmeid, veemonitore/lafette, voolu ja surudhu voimalust. Paljud on voimelised
kandma ka kanderaami. Osadel pééasteiiksustel on kasutada tostukautol videosiisteem, mis
voimaldab kaugjuhtimispuldiga juhtida tdstukit kemikaali tulekahju voi onnetuse korral

(Fire apparatus....06.11.2012).

Autor juhib tdhelepanu, et suurem ja pikem redelauto ei pruugi mahtuda hetkel koikidesse
Eestis kasutada olevatesse depoodesse. Samuti voib raskema tehnikaga esineda probleeme

linnades asuvate sildade, viaduktide ja muude iilesditude iiletamisel.

Nagu ndha, on redel ajalooliselt muutunud nii oma vidlimuselt, omadustelt kui ka
voimekuselt. Redeli eesmérgiks on aga endiselt tagada kiire kannatanute padstmine

korgustest ning tulekahju korral veelaskmise voimalus iilevalt.
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1.2. Padstekomandode paiknemise vajaduse mddramine

Pééstetod tdhendab piddstesiindmuse toimumisel, ohu tdrjumisel ja korvaldamisel ning
paidstesiindmuse tagajirgede leevendamisel viivitamata rakendatavaid, véltimatuid ja

edasiliikkamatuid tegevusi maismaal ja siseveekogudel (Pédésteseadus §5 1oige 1).

Loput6d uurimisobjektideks olevad redel- ja tdstukautod ehk eriliigiline pééstetehnika ei
ole paidstevoimekuse tagamiseks eraldiseisev péésteressurss, vaid nende paigutamisel ja

kasutamisel on suur roll padstekomandode paiknemisel.

Viimasel kiimnel aastal on riiklike pddstekomandode vorgustikku mitmel korral
optimeeritud ning komandosid suletud. Viimane pédéstekomandode iimberkorraldus toimus
2012.a mais. Umberkorralduse vajadus oli Piiisteameti hinnangul tingitud sellest, et
padstekomandode paiknemine ja mehitatus ei olnud vastavuses piirkonniti {imber
paigutunud riskidega; pédstekomandode mehitatus ei vdimaldanud osutada vajalikku abi
stindmuspaigal; eelarve l1dhiaastail ei kasva, samas on prognoositav paisteteenuse kulude

kasv ning pédstjate ohutus ei olnud piisavalt tagatud. (Tammesalu, A.: 7).

Autori arvates ei ole voimalik vaadelda neid kahte asja eraldi, uurimisobjektiks olevat
tehnikat ja padstekomandode paiknevust. Sest redel- ja tdstukautodele on vaja komandosid,
kuhu need oma gabariitidelt mahuksid ja samas olla vdimelised kiiresti pddstesiindmustele

vilja sditma.

Autor annab allpool iilevaate piddstekomandode paiknemisest ning selgitab ndidete abil,

kuidas on komandod liigitatud kategooriatesse ja mille jirgi jagatakse tehnikat.
1.2.1. Piastekomandode paiknemise metoodika

Komandovdrgustiku paiknemise kujundamisel on eesmirgiks, et onnetuse korral jouaks
abi voimalikult paljude elanikeni voimalikult kiiresti. Ajaliseks piiriks, mille jooksul peaks
alates Onnetuse kohta teate saamisest kuni riikliku komando kohalejdudmiseni, on Eestis
eesmirgina seatud 15 minutit. 2012. a seisuga on pééstetoode alane abi vihem kui 15

minutiga kittesaadav 93%-le elanikkonnast (RAKE: 21).

Paljudes Eesti piirkondades ei ole kdesolevas t6ds uuritav korgustest pédstetdd teenus

maistliku aja jooksul kittesaadav.
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Riikliku komandode vorgustiku paiknemise kujundamisel on ldhtutud eesmirgist tagada
padstealase abi joudmine abivajajani vOimalikult lithikese ajaga. Ldhtuvalt komando
viljasdidupiirkonna riskidest ning viljasditude koormusest on komandod jaotatud kolme
gruppi, millest tulenevalt on mairatletud komandode isikkoosseisu suurus ning
voimekused teha eriliigilisi pédstetdid. Mida kdorgem on grupp, seda suurem on

isikkoosseis ning paisteteenuste hulk, mida komando pakub (ibid:21).

Gruppide erinevuseks voib tuua veel ka tehnika olemasolu. Kui on tegu kolmanda grupi
komandoga, siis kindlasti peab seal paiknema ka redel- voi tostukauto. Nimetatud grupi
komandod asuvadki suurtes linnades, kus elanikkond on suurem ja pédstesiindmustele

reageerimisi rohkem.

Péadstekomandode véljasdidupiirkondade ohutegurite ja riskide hindamise metoodika
eesmérk on tagada professionaalne ja operatiivne padstetoode (teenuse) osutamise tase, mis
on tasakaalus piirkondlike ohtude, Onnetuste toimumise tdendosuse ning iihiskonna

ootuste, vajaduste ja finantsiliste voimalustega (Péédsteamet 2011:2).

Hetkeseisuga saab viita, et osades Eesti linnades puudub korgustest padstetod kvaliteetne

teenus. Uks puudulik keskus on Ida pédstekeskus.

Levinumate pédstjate viltimatut sekkumist ndudvate Onnetuste hulka loetakse hoonete
tulekahjud, transpordiavariid, veednnetused. Suurim oht nendest on seotud eluhoonete
tulekahjudega ning just nendel Onnetustel on ka kdige enam olnud traagilisi tagajérgi.
Lisaks on teada, et keskmiselt 1/5 viljasditude koguarvust toimub hoonete tulekahjudele.
Seega peab viljasditudel hoonete tulekahjudele olema suur osakaal vdrreldes kogu
véljasditude arvuga ning véljasditudega eriliigilistele pédstetdodele. Kuna véljasoite
transpordiavariidele, veednnetustele jm ei saa tdnase seisuga objektiivselt arvestada, siis
peab kogu viljasditude arvu osakaal olema suurem, kui viljasdidud hoonete tulekahjudele

(Paasteamet 2011:3).

Eesmérgi saavutamiseks hinnatakse riiklike péadstekomandode to6koormust ning
padstekomandode viljasdidupiirkonna asustusiiksuste ohutegureid ja riske (Pddsteamet

2011:2).

Eriliigiliste padstetoode juures on liks oluline teadmine, see on elanikkonna ajaline katmine
pidstetoode teenusega. Uheks eesmirgiks on selgitada vilja, milline on péistetddde

teenusega elanikkonna katmine iildiselt ning eriliigiliste paistetodde osas, sealhulgas
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elanikkonna ajaline katmine paidstetodde teenusega asustustiksustes,
véljasdidupiirkondades, regioonides ning kogu Eesti Vabariigis. Pdisteteenusega

elanikkonna ajalise katmise hindamise tulemusena mdddetakse teenuse kattesaadavust.

Elanikkonna ajalise katmise hindamise tulemusel voetakse arvesse:
e piadstekomandode paiknemise planeerimisel;
e piistetodde teenuste jaotumisel;
e piidstekomandode valmisoleku kriteeriumite mddramisel;
e kompenseerivate mehhanismide planeerimisel péddstetoode teenusega vahemkaetud
piirkondades:
e nduded ehitiste tule- ja iildisele ohutusele;
¢ omaniku vastutuse tdstmine tule- ja muu ohutuse tagamisel ning esmaste
paidstetodde tegemisel;
¢ ennetustdd meetmete planeerimine;

¢ planeerida vabatahtlike padsteformeeringuid (Pddsteamet 2011:8).

Péadstekomandode viljasdidupiirkondade médaramist saab hinnata veel erinevate valemite
abil:
e Piadstekomandode tdokoormuse ja véljasdidupiirkondade ohutegurite ja riskide
maaramise alused;
e Piidstekomandode viljasditude koguarvu véirtuspunktide médramine;
e Pidstekomandode hoonete tulekahjudele véljasditude arvu védrtuspunktide
médramine;
e Piidstekomando  véljasdidupiirkonna  elanike  arvust  tulenevate  riskide
vadrtuspunktide méddramine;
e Piidstekomando véljasdidupiirkonna litklussagedusest tuleneva riski
vadrtuspunktide méddramine;
e Piidstekomando véljasdidupiirkonnas paiknevate, padsteasutuse poolt vihemalt iiks
kord aastas kontrollitavatest objektidest 1dhtuva riski vaartuspunktide miiramine;
e Piidstekomando viljasdidupiirkonna raudtee-liiklussagedusest tuleneva riski

vadrtuspunktide mddramine. (Péésteamet 2011:2-6).
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Joonis 4. Lillekiila komando t66koormuse arvandmete vordlus max véartuspunktidega
(Autori koostatud)

Lillekiila pddstekomando tdodkoormuse analiiiisimiseks kasutas autor erinevaid

ohutegureid.

Komando asub Tallinnas ja komando viljasdidupiirkonnas elab 119 946 inimest. Aastatel
2010-2012 oli Lillekiila komandol 6 880 véljakutset, nendest hoonete tulekahjusid 500.
Viljasdidupiirkonna liiklussagedus on 14 686 sdidukit ja 83 rongi, mis lédbivad 66pdeva
jooksul piirkonda. Need on tegurid, mille abil autor arvutas vélja Lillekiila paastekomando
tookoormuse, et selle jargi oleks voimalik arvestada: kui palju vajab komando varustust,
mis peaks olema isikkooseisu suurus, koolitustase ja todtasu. Vairtuste kogusumma (V)

pohjal saame teada, et Lillekiila komando kvalifitseerub kdige kdrgemasse (3.) gruppi.

Autori poolt koostatud joonisel olevad arvandmed ja vordlus viljatootatud
vadrtuspunktidega ei ole seoses empiirilise uuringuga. Tegemist on iseloomustava
informatsiooniga, mis tugineb eelpool kajastatud teooriale. Arvandmed tulemuste

arvutamiseks on saadud komandode hindamise ja analiiiisi tabelist (Paédsteamet).
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1.2.2. Piastekomandode paiknemise metoodika Venemaa

normatiivi néitel

Eesti Vabariigi praktikale lisaks toob autor allpool nédite Venemaa Fdderatsiooni

lahenemisest padstekomandodele optimaalse paigutuskoha médramisest.

Vene Foderatsiooni normatiivdokumentatsiooni koosseisus, mis reguleerib tuleohutuse
korraldamist on olemas muuhulgas tuleohutusnorm, mis sétestab pédsteiiksuste vajaduse
madramise metoodika ettevotetele. 2012. aasta seisuga antud metoodika ei kehti, kuid
selles sisalduvaid pohimdtteid voib kasutada to6s vordleva analiiiisi 1dbiviimiseks teiste

riikide praktikaga.

Normi nimeks on ,,HIIF 201-96 - (c usm. 1 2004) Iloscapnas oxpana npeonpusmuil.

Obwue mpebosarnus “.

Antud metoodika jirgi on pididsteiiksuse paiknemise kauguse, arvu ja meeskonna suuruse
médramise aluseks: arvestuslik tulekahju pindala, mida tuletatakse kaitstavale objektile
iseloomulikust tulekahju joonlevimiskiirusest ja selle likvideerimiseks vajalikust

veehulgast (siin: veekulu summa sise- ja véliskustutamiseks).
Naide:

Maiidrame padsteiiksuste maksimaalselt lubatud kauguse objektilt PERH X-korpus, mis
paikneb aadressil Siitiste tee 19, Tallinn.

Metoodika jéargi votame tulekahju joonlevimiskiiruseks maksimaalse lubatud védrtuse 1
m/min ja tulekahju likvideerimiseks vajaliku veeandmisintensiivsuse (maksimaalne
véartus) 0,1 1 x m?*/s ning oletame, et antud objekti viliskustutamiseks vajalik intensiivsus

on 20 1/s.

Sellisel juhul, kasutades nomogrammi leiame tulekahju arvestusliku pindala. Votame Farv
vadrtuseks 235 m? ja kasutades metoodika valemi tcocp = (Fpac/pU2)0,5 leiame aja (min),

mille jooksul stindmuskohale peab olema saabunud vajalik arv pdéstetehnikat.

Kasutades metoodika valemit T = vasxtcocp leiame raadiuse (km) vOi maksimaalselt
lubatud vahemaa objektilt ala leidmiseks, kust vdib péédstesdidukeid antud objektile

reageerimiseks ajalise piirangu rahuldamiseks (siin: 9 min).
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Votame pédstesodiduki keskmiseks litkumiskiiruseks Tallinna linnas 33 km/h. Sellisel juhul
raadius on: T = 33 km/h X9 min = 4,95 ehk 5 km.

Jarelikult adekvaatse reageeringu tagamiseks antud objektile tuleb kasutada neid sdidukid,

mis paiknevad sellest kaugusel kuni 5 km.

Seejirel metoodika jirgi miidratakse padstemeeskondade ja litkkmete arvu, mis on vajalik

arvestusliku tulekustutusvee pealeandmisintensiivsuse tagamiseks antud objektile.

Summaarne veehulk on:
o vilistulekustutamiseks — 20 /s
e sisetulekustutamiseks: 235 x 0,1 =23,5 /s
Summa kokku: 43,5 ehk 44 I/s.

Metoodika jdrgi viielitkmeline meeskond suudab tagada vee pealeandmisintensiivsust 7 I/s.

Selle jargi: 44 / 7 = 6,28 ehk 7 padstemeeskonda viieliikmelise meeskonnavalmidusega.

Eelpool kirjeldatud metoodikas kasutatud ldhenemist voib iseloomustada tinglikult
,tulekahju likvideerimise keskseks®. Selle pdhjenduseks on asjaolu, et metoodika rajaneb
tulekahju likvideerimiseks vajaliku tulekustutusvee pealeandmisintensiivsuse médramisel,
mis omakorda tuleneb tulekahju arvestuslikust pindalast ja pdidstemeeskonna voimekusest

just tulekustutusvee pealeandmisintensiivsuse tagamiseks.

Metoodikas kasutatud arvniitajad, padstesdiduki keskmine litkumiskiirus (km/h) ning
padstemeeskonnavalmidus ja selle poolt tagatav tulekusutusvee pealeandmisintensiivsus
(I/s) voivad olla kohandatud vastavalt Eesti Vabariigi empiirilistele andmetele, tagamaks

sellega saadud tulemustele suuremat arvestamist kohalike oludega (Pahhutsi, L. 2013).

Venemaa metoodika kasutamisega saab maiidratleda, kuidas peavad pédstekomandod
paiknema kui nende paigutamisel ldhtutaks sealse piirkonna ehitistega. Kirjeldatud niite
pohjal saab jéireldada, et iga objekti osas on vdimalik arvutada, kui kaugel peaks asuma
lahim pééstekomando. Kuna antud juhul on tegemist kdrghoonega, siis on ka ilmselge, et
vastava padstekeskuse teeninduspiirkonna paistekomandos peab olema kindlasti redel- voi

tostukauto.
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2. REDEL- JA TOSTUKAUTOD EESTIS

2.1.Uurimisobjektiks ~ olevat  tehnikat omavate  struktuuriiiksuste

teeninduspiirkonna iseloomustus

Péadsteamet on Siseministeeriumi valitsemisalas tegutsev valitsusasutus, mille {iks
juhtimisfunktsioone on regionaalsete pééstekeskuste operatiivteenistuslik juhtimine.
Pédédsteametile allub neli regionaalset keskust: Ida, Louna, Lddne ja PShja pédédstekeskus.

Koik Eestis asuvad maakonnad on jaotatud paistekeskuste vahel éra.

Péadsteameti pdhimédruse § 27 alusel on jagatud Eestis tegevuspiirkonnad vastavate

padstekeskuste alla:

Pééstekeskuse tegevuspiirkonnad:

(1) Ida padstekeskuse tegevuspiirkond on Ida-Viru maakond ja Laéne-Viru maakond.

(2) Louna piidstekeskuse tegevuspiirkond on Tartu maakond, VOoru maakond, Valga
maakond, Viljandi maakond, Pdlva maakond ja Jogeva maakond.

(3) Ladne paistekeskuse tegevuspiitkond on Hiiu maakond, Jirva maakond, Lééne
maakond, Pdrnu maakond, Rapla maakond ja Saare maakond.

(4) Pohja paastekeskuse tegevuspiirkond on Harju maakond.

Sama paragrahvi alusel on digus péaéstetdodele ka piirkonna tileselt:

(5) Paastekeskusel on digus pidistetddl peadirektori voi tema poolt volitatud ametniku
otsusel tegutseda véljaspool nende tegevuspiirkonda ulatusliku voi pikaajalise pééstetoo

korral voi muul pohjendatud vajadusel (Pddsteameti pohiméérus, 27.12.2011).

Paistesmat

Fahja Ida Liadns Léuna
piastekeshus paasteleskus istekeskus pidstekeskus

Pilt 5. Paastekeskused (Rescue.ee)
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Jargnevas peatiikis uurib autor ldhemalt Péédsteameti nelja pédstekeskuse
teeninduspiirkondi. Autor uurib maakondade suurust, elanike arvu ja piirkonnas olevate

suurdnnetuse ohuga ettevotete arvu.

PShja pididstekeskuse tegevuspiirkonnas olevas Harju maakonnas on 7 linna. Maakonna
pindala on 4 333,13 km? ning elanikke 01.01.2012 seisuga 569 036. Linnade elanike arv
seisuga 01.01.2012: Keila - 10 007; Loksa — 3 035; Maardu — 16 569; Paldiski — 4 185;
Saue — 5 962 ja Tallinn 416 059 ning vallasiseses linnas Kehra — 2 959.

Pdhja péédstekeskus omab iihte redelautot ja kahte tdstukautot, mis on modernsed ja kogu

aeg mehitatud. Koik autod on sissekantud Pdhja paistekeskuse viljasdiduplaani.

Léaéne paidstekeskuse tegevuspiirkonnas on 6 maakonda, kus on kokku 8 linna.

Haapsalu; Kuressaare; Kérdla; Paide; Parnu; Rapla; Sindi ning vallasisene linn Kilingi-
Nomme. Maakondade pindala on kokku 16 575,96 km® ning elanikke péistekeskuse
tegevuspiirkonnas 01.01.2012 seisuga 220 360. Parnu — 88 827, Saare — 35 229, Léédne —
26 879, Jarva— 33 817, Rapla — 36 485, Hiiu maakonnas 10 123.

Ladne péistekeskus omab iihte redelautot ning see asub Piarnu paidstekomandos. Parnu
redelauto (redeli pikkus 32 meetrit) on Eestis hetkel kdige modernsem, ulatudes Parnu
koige korgema korrushoone katuseni ning on sissekantud Ladne pédstekeskuse

véljasdiduplaani.

Louna pédstekeskuse tegevuspiirkonnas on kuus maakonda, kus on kokku 17 linna:
Jogeva; Mustvee; Pdoltsamaa; Pdlva; Elva; Kallaste; Tartu; Torva; Valga; Modisakiila;
Viljandi; Vohma; Voru ja vallasisesed linnad: Otepédd; Karksi-Nuia ning Suure-Jaani.
Maakondade pindala kokku 15 532,8 km?® ning elanikke péistekeskuse tegevuspiirkonnas
01.01.2012 seisuga 336 648. Tartu — 149 426, Viljandi — 52 098, Voru — 37 055, Valga —
33 299, Polva — 30 445, Jogeva maakonnas — 34 325 .

Louna paistekeskus omab iihte tdstukautot, mis asub Tartu pddstekomandos ja kahte
redelautot, mis paiknevad Voru ja Valga padstekomandodes. Tartu tdstukauto on tinapdeva
nduetele vastav ja on sisse kantud Louna padstekeskuse viljasdiduplaani. Aastal 2012
solmiti Eesti ja Léti padsteametkondade vaheline koost6dleping. Eesti-Léati tihisprojektiga
«Valga-Valka iihine padstevoimekus» osteti ldtlastele paak- ja redelauto, mida on vdimalik

kasutada ka Eestis toimuvatel paastetoodel.
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Ida pééstekeskuse tegevuspiirkonnas on kaks maakonda, kus on kokku kaheksa linna:
Kividli; Kohtla-Jarva; Narva; Narva-Joesuu; Piissi; Sillamide; Kunda ja Rakvere.
Tegevuspiirkonna pindala 6 990,65 km’® ning elanikke paistekeskuse tegevuspiirkonnas

01.01.2012 seisuga 226 605. Ida — Viru 161 997, Lééne - Viru 64 608.

Ida pééstekeskusel on hetkeseisuga iiks redelauto, mis asub Rakvere padstekomandos ning
vastab nduetele. Hiljuti oli veel ka Narva pédstekomandos tdstukauto, kuid tdnaseks on

auto amortiseerunud ning muutunud kasutuskdlbmatuks.

Elupiifistevd ajatsoonid-2042.

Elanikke: 569036 Elanikke: 226 605
Tegevuspiirkond: 4333,13 km2 " Tegevuspiirkond; 6990,65 km2
= Tehnika: 2 téstukautot, 1 redelauto Tehnika: 1 tostukauto, 1 redelauto
: Suuronnetus chuga ettevotteid: 19

Suurdnnetus ohuga ettevotteid: 28 P

Laane paastekeskus:
Elanikke: 220 360

Louna paastekeskus:
Elanikke: 336 648

Tegevuspiirkond: 16575, 96 km2 ) Tegevuspiirkond: 15 532,8 km2
Tehnika: 1 tostukauto, 1 redelauto 4 Tehnika: 1 tastukauto, 2 redelautot
Suurdnnetus ohuga ettevotteid:4 |7 Suurdnnetus ohuga ettevotteid: 7

e 11388088

Joonis 5. Regioone iseloomustavad arvandmed (Autori koostatud, aluskaart Regio)

Erinevate uuringute tulemustest on selgunud, et inimesed kolivad aina rohkem ja rohkem
maalt linnadesse elama. Et linnades on elamukrundid kallid, siis odavamaks on peetud
ehitada mitmekorruselisi kortermaju, kuhu inimesed elama asuvad. Samuti ehitatakse

linnadesse modernseid biiroohooneid, mis on aasta aastalt korruste arvult aina korgemad.

Kodrghooned, mis on mdeldud inimestele elamiseks, on tavaliselt madalamate korrustega
kui biliroohooned vdi muud kogunemiskohad, mis liigituvad korghoonete alla. Keskmine
korgus kortermaja korrusel on 3-4 meetrit, kuid muudel kdrghoonetel vaib see ulatuda 5-7
meetrini. Hoone korguse médramisel ei saa aluseks votta ainult korruste arvu. Kindlasti on
vaja teada, mis tiilipi hoonega on tegemist. Redel- vOi tdstukauto paigutamisel ja

kasutamisel padstetoodel tuleb arvestada, kas viljasdidupiirkonnas asuvatele korghoonetele
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on rajatud nditeks maaalused parklad, mille ehitus ei ole mdeldud kandma suuri raskusi

nagu on redel- voi tostukauto (M.Mcgrail:19,20).

Loputoos kisitleb autor korghoonena hoonet voi ehitist, mille kdrgeim punkt on kdrgemal

kui kohaliku pédstekomando kdige pikema kantava redeli ulatus.

Lisaks kaasaegsetele hoonetele tekitavad probleeme ka vanad ja mahajietud majad.
Vanadesse majadesse kolitakse peamiselt pohjusel, et nendes on madalad
eluasememaksud. Mahajdetud majadesse leiavad aga koha eluheidikud. Modlemate
olukordade puhul voib olla tegemist nii ithe kui mitmekorruseliste majadega. Nende
hoonete probleemne aspekt on katkised kiittekolded ja vananenud elektrisiisteemid, mis

tuleohutuse seisukohast on viga halb.

Néide Valgamaa paésteraportist:

Valga kesklinnaga kiilgnevates kvartalites leidub puidust, amortiseerunud agulimaju, mis
paiknevad suhteliselt ldhestikku. Niisugustes piirkondades ei saa voimaliku siittimise
korral vilistada ulatuslikke pdlenguid. Valgas on iiks kiimnekorruseline hoone. Selle

tuleohutusseisukorra kohta andis inspektor iilevaate, mis on jargmine:

,Probleemseks on evakuatsioon. Evakuatsioonitrepikoda puudub (ei ole omal ajal projekti
sisse kirjutatud). See kuulub ehituslike puuduste alla ja seda ei saa inspektor ka praegusel
ajal nduda. Elektrislisteem inspektori pilgu 14dbi on rahuldav — elektrisiisteem on sama vana
kui maja ja ehitatud endiste nduete jargi. Praeguseks ajaks on moned juhtmed tdendoliselt
amortiseerunud ja kujutavad tosist tuleohtu. Lisaks on kasvanud elektritarbimine aastate
jooksul ja seetdttu koormus elektrijuhtmetele suurenenud, mida samuti omal ajal ette ei
arvestatud. Uldiselt on selle hoonega probleeme, sest kui tulekahju peaks juhtuma
korgematel korrustel, voivad inimesed jddda tulevangi, kuna Valga redelauto ulatub

kaheksanda korruseni®. (Louna pééstekeskus).

Mitmekorruseliste elamute ja biiroohoonete puhul on tuleohutuse seisukohalt viga tdhtsad
evakuatsiooniteed. Kui evakuatsiooniteid ei saa tulekahju korral erinevatel pdhjustel
kasutada, siis on paistetoodele hddasti vaja redel- voi tdstukautosid. Mahajidetud hooned,
kus 66bivad eluheidikud, on tavaliselt ehitatud puidust ning tuli levib neis vdga kiiresti ja

tagajdrjeks on lausleekides hoone.
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Koik see toob aga kaasa suure riski inimelude paédstmisel suurdnnetuste puhul. Seetdttu on
molemad autod kirjeldatud dnnetustel asendamatud. Sellest tulenevalt, et tagada korgustest
padstevoimekus - evakueerimine ja korgustest vee pealelaskmine, on vaja redel- ja

tostukautod paigutada linnadesse voi nende vahetusse 1dhedusse.

Redel- ja tdstukautode teeninduspiirkondadesse paigutamisel ei saa ldhtuda siiski ainult
thest kriteeriumist, mis on kdrghoonete olemasolu. Autori arvates on vaja lisaks vaadelda
redel- ja tdstukauto vajadust méédrava kriteeriumina ka suurdnnetuse ohuga ettevotteid.
Paljud Eestis paiknevad suurdnnetuse ohuga ettevotted asuvad suuremates linnades voi
nende ldheduses ja kunagi ei saa vilistada, et neis ei juhtu onnetusi, kuhu oleks vaja kiiresti

kaasata eriliigilist paéstetehnikat.

Suurdnnetuse ohuga ettevote on kemikaaliseaduse alusel ettevote, kus ohtlikke kemikaale
kdideldakse kiinniskogusest suuremas koguses. Suurdnnetuse ohuga ettevotted jagunevad
A- ja B-kategooria ettevoteteks. Kiinniskogused ja suurdnnetuse ohuga ettevotete
ohtlikkuse kategooria méiiratlemine on kehtestatud majandus- ja
kommunikatsiooniministri 08.06.2011.a méérusega nr 40 "Kemikaali ohtlikkuse alammaér
ja ohtliku kemikaali kiinniskogus ning suurdnnetuse ohuga ettevotte ohtlikkuse kategooria

ja ohtliku ettevotte madratlemise kord" (Padsteamet 2013).

Eestis on suurdnnetuse ohuga ettevotteid kokku 58, neist Pohja piaidstekeskuse
tegevuspiirkonnas 28, Ida pididstekeskuse tegevuspiirkonnas 19, Liddne péédstekeskuse

tegevuspiirkonnas 4 ja Louna padstekeskuse tegevuspiirkonnas 7.

Kiesoleval ajal seistakse siiski probleemi ees, et korgustest padstetdode jaoks vajalik
tehnika puudub voi ei jouta teeninduspiirkonnas igale padstesiindmusele kohale sellise
kiirusega nagu seda oleks vaja. Sageli kaasneb lisaprobleem, et kui eritehnika on iikskord

kohale joudnud, pole vastava tehnikaga enam midagi peale hakata.

Néidetena toob autor vélja Delfi interneti portaalis paikneva Teekonna planeerija abil

médratavad sdiduajad erinevatesse linnadesse, kus asuvad suurdnnetuse ohuga ettevotted.

Harjumaal Muuga kiilas Koorma 13 asuva suurdnnetuse ohuga ettevottesse DBT-AS
soidavad véljasoiduplaani alusel vélja redelauto Kesklinna ja tdstukauto Mustamée
komandost ning reservressursina on voimalus kasutada Lillekiila tdstukautot. Tulemused

nditasid, et Kesklinna komandost, aadressil Raua 2, vdtab redelauto joudmine
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paéstestindmusele aega umbes 25 min. Mustamée komando tdstukautol kulub sdiduks aega

31 min ning Lillekiila komando tdstukautol 29 min (Lisa 2).

Teiseks objektiks Harjumaal valis autor Paldiski linnas Rae pdik 6 asuva Alexela Terminal
AS-i. Tulekahju korral esimesena vélja saadetava Kesklinna redelauto teekonna pikkus on
umbes 50 km ja midratud sdiduaeg u 42 minutit. Reservressursina on véljasdiduplaani
jérgi tostukautod Mustamie ja Lillekiila komandodest. Viimased kaks komandot on
Paldiskile kiill ldhemal, kuid sealt vidlja soditev tehnika on massiivsem ja aeglasema

litklemiskiirusega (Lisa 3).

Ida-Virumaa puhul valis autor sdiduaegade madramiseks néitena Alexela Sillaméde AS-i,
kuna suur enamus Ida-Virumaal asuvatest suurdnnetuse ohuga ettevotetest asuvad just
Sillaméel. Tulekahju korral eespool nimetatud ettevottesse peab viljasdiduplaani alusel
vilja soitma Narva komando tdstukauto. Narva komandost, aadressilt Vahtra ténav 3,
soidab tdstukauto Alexela Sillamde AS-i ligikaudu 40 minutit. Viljasdiduplaani alusel
reservressursina reageerivad siindmuskohale redelauto Rakvere ja tdstukauto Tartu
komandost. Rakverest sdidab redelauto Sillamiele ligikaudu 1 tund ja 20 minutit ning
Tartust tdstukauto 2 tundi. Kuna hetkeseisuga on Narva tostukauto arvelt maas, siis koige
kiiremini jouab vastav tehnika kohale Rakverest, mis on aga tulekahju korral viga pikk aeg

(Lisa 4).

Ladne paistekeskuse piirkonnas valis autor nditena Rapla linnas asuva ettevotte Rapla
Kiite AS, mis asub aadressil Kastani 3a. Kuna Rapla asub Tallinnale ldhemal kui Parnule,
siis véljasodiduplaani jirgi on vastavasse kohta reageerivateks sdidukiteks redelauto
Kesklinna komandost ning tdstukautod Mustamie ja Lillekiila komandodest. Redelauto
Kesklinna komandost sdidab kaardi alusel Rapla Kiite AS-i ligikaudu 50 min. Et aga Rapla
linn asub Lédne pédstekeskuse tegevuspiirkonnas, siis t0i autor vidlja kui kaua sdidab
keskuse enda tehnika siindmuskohale. Pidrnu komandost aadressil Pikk 20a sdidab

redelauto Rapla Kiite AS-i ligikaudu tund aega (Lisa 5).

Eelnimetatud ettevotete puhul on tegemist kiituseterminalidega ning kui mahuti pdleb tund
aega jarjest, siis on tagajarjed ulatuslikud. Tekib mitme saja meetrise 1dbimddduga tulekera
ning l6oklaine tagajirjel tekkinud killud voivad vigastada inimesi. Seega on vajalik

alustada voimalikult digeaegselt tulle sattunud mahuti jahutamisega.
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Louna pisstekeskuse piirkonnas valis autor niitena Ilutulestiku Keskus Arnika OU, mis
asub Viljandis, aadressil Tallinna 69. Viljasdiduplaani alusel on reservressursina
paigutatud reageerima redelautod Parnu, Voru, Rakvere ja Kesklinna komandodest ning
tostukautod Tartu, Mustamde ning Lillekiilla komandodest. Tulemustest néhtub, et
Mustamie komando tdstukautol kulub ettevottesse kohale joudmiseks aega ligikaudu 2
tundi, Tartu komando tdstukil 1 tund ning Pérnu komando redelautol 1 tund ja 15 minutit.
Kui redel- voi tdstukauto iiheks paiknemiskohaks oleks Paide péddstekomando, siis kulub
soiduks aega Paidest Viljandisse 50 minutit. Sellise paiknemise puhul vdidaks hetkel oleva
tehnikaga sdiduaega 10 minutit, mis on véga viike aeg. Kuna sdiduajad ja vahemaad on
suured, siis voib jireldada, et iiheks voimalikuks redel- voi tostukauto asukohaks voiks olla
Viljandi komando. Ténase seisuga on Viljandi linnas ja selle {imbruses kokku neli B-

kategooria suurdnnetuse ohuga ettevotet (Lisa 6).

Eelpool toodud néidetes midratud sdiduaegu ei saa siiski 100-protsendiliselt digeks pidada
ja etteruttavalt julgeb autor védita, et kdik maédratud sodiduajad reaalajas pikenevad.
Eriliigilised sdidukid on oma kaalult ja moddotmetelt massiivsed ning nende
reageerimiskiirus véljakutsele minnes vorreldes teiste autodega on kindlasti aeglasem.
Lisaks ei saa kunagi kindel olla, kas redel- vdi tdstukautode juht valib alati just kodige
digema ja otsema tee. Samuti ei ole alati ette teada, milline on vastava marsruudi
liiklustihedus. Suurematel maanteedel on suurimaks piirkiiruseks 90 kilomeetrit tunnis ja
padsteameti redel- ja tostukautode kiirus on piiratud samuti 90-ga, siis ei ole voimalik neid

aegu ka soidukiirust suurendades parandada.

Autor ndeb alapeatiikki analiilisides probleemi redel- ja tdstukautode ebapiisavuses ja
autode ténases paigutamises regioonides. Tallinnas, Tartus ja Pdrnus on vastav
padstetehnika olemas, aga nditeks Sillamédel, Kohtla-Jarvel ja Viljandis jddb redel- ja
tostukauto puudumisel padstevoimakus igati puudulikuks. Uurimus nditas, et nendes
linnades on palju suurdnnetusohuga ettevotteid ning ka hooneid, millel on rohkem kui
kolm korrust, kuid paistesiindmuste puhul sdidab vastav tehnika véljasdiduplaanide alusel

neisse linnadesse iile tunni aja.
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2.2. Autode kasutamispraktika Eestis toimunud onnetustel

Statistiliseks analiiiisiks kasutab autor pédsteteenistuse operatiivteenistuse infosiisteemi
OPIS, kust on vdimalik votta kdikide maakondade kohta informatsiooni, mis puudutab

redel- ja tdstukautode véljasodite ajavahemikul 01.01.2008 kuni 31.12.2012 (Lisa 7).

Péarnu maakonnas on redel- ja tostukautod vilja sditnud 405 korral, nendest moodustas
3,2% ametkondliku abi osutamine, 8,4% avarii- ja pddstetood, 0,7% demineerimise todd,

31,4% tegevuseta stindmused, 15,6% tulekustutust6od ja 40,7% tulekustutustodd hoones.

Saare maakonnas oli véljasdite 23, neist 21,8% avarii- ja pééstetood, 8,7% tegevuseta

stindmused, 4,3% tulekustutustodd, 65,2% protsenti tulekustutustood hoones.

Harju maakonnas oli viljasdite 92, neist 2,2% ametkondliku abi osutamine, 7,6% avarii- ja
padstetodod, 27,2% tegevuseta sindmused, 11,9% tulekustutustood ja 51,1%

tulekustutust6dd hoones.

Ida- Viru maakonnas oli véljasdite 33, neist 21,2% ametkondliku abi osutamine, 15,2%
avarii- ja padstetodd, 3% teenustdodd, 24,2% tegevuseta siindmuseid, 9,1% tulekustutustood

ja 27,3% tulekustutustddd hoones.

Tartu maakonnas oli véljasdite 109, neist 2,8% ametkondliku abi osutamine, 13,8% avarii-
ja péaastetood, 0,9% teenistuslikke viljasdite, 0,9% teenustood, 28,4% tegevuseta

siindmuseid, 16,5 tulekustutust6od ja 36,7% tulekustutustodd hoones.

Voru maakonnas oli véljasdite 11, neist 18,2% ametkondliku abi osutamine, 45,4% avarii-

ja padstetodd ja 36,4% tulekustutustood hoones.

Tallinnas oli viljasoite 1388, neist 5,6% ametkondliku abi osutamist, 11,9% avarii- ja
paastetoid, 0,1% demineerimistodd, 0,7% teenustédd, 35,2% tegevuseta siindmuseid,

14,5% tulekustutustddd ning 32% tulekustutustddd hoones.

Statistilistest arvandmetest saab vilja tuua, et Tallinna linnas, kus on kolm moodsat
tehnikatihikut, on véljakutsete arv markimisvédrselt suurem kui iilejadnud maakondades.
Autosid kaasatakse kohe kui teatud siindmus juba algselt vastab teatud kriteeriumitele.
Autor jdreldab, et moodne tehnika on kantud viljasdiduplaanidesse, kuid seejuures mitte

pandud ainult reageerima reservressursina.
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Joonis 7. Redel- ja tostukautode véljasdidud erinevatele padstesiindmustele (Autori koostatud,
arvandmed OPIS-est)

Joonisele tuginedes saab viita, et enamus siindmused kuhu redel- ja tdostukautod saadetakse
on tulekustutustodd hoones. Antud stindmuste puhul ei ole tegemist ainult korghoonetega

vaid siia alla kuuluvad ka koik teised ehitised.

Suur hulk viljasdite on olnud siindmustele, mis paistetodde juhtide poolt on OPIS-esse
kantud kui tegevuseta siindmus. Tegevuseta siindmuste ndol on tegemist valealarmidega.
Hooned, milledele on paigaldatud automaatsed tulekahju signalisatsioonisiisteemid,
lahevad tihtipeale pohjuseta hdiresse. Alarm jouab otse hdirekeskusesse, kus on ka koheselt

teada millise hoonega on tegu ning missugune tehnika tuleb sinna vélja saata.

Ametkondliku abi all on tihtipeale inimeste aitamine. Pédstekeskustele teatatakse, et
inimesed pole oma sugulasi v0i naabreid ammu ndinud ega ka midagi nendest kuulnud
ning paluvad abi nende eluruumide kontrollimiseks. Kuna aga korteri ust on ebaotstarbekas
16hkuda ja kui ei olda kindlad kas inimene hédasti ikka abi vajab, siis kasutatakse
tostukmehhanismide abi kdrgemal asuvate korteriakendest sisse vaatamisel ja ka vajadusel

aknast sisenemisel.

Voru maakond on ainuke, kus avarii- ja pééstetoode siindmuseid on rohkem olnud kui

tulekustutustdid hoones, mis domineerib {ilejidnud maakondades.
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OPIS-est voetud viljakutsete arvandmed ei anna meile tegelikku iilevaadet redel- ja
tostukautode vajaduse ning kasutamise kohta. Néide 2011. aastal toimunud ebadnnestunud

looma padstmisest sobiva tehnika puudumise tottu:

Teisipdeval kell 11.36 teatati Vorus Tallinna mnt puu otsas hétta jddnud kassist. Pééstjatel

ei Onnestunud kassi kétte saada, kuna loom ronis puulatva.

Nédal aega puu otsas krdununud must kass tdi ootamatult pidevavalgele padstetehnika
norkuse ja pani juurdlema kiisimuse iile: mis saanuks, kui kassi asemel olnuks laps voi

tegemist tdsise tulednnetusega mdnel kdrgemal korrusel?

Péidstjad piitidsid tostukit kasutada, kuid see polnud antud oludes vdimalik, sest Voru
padstekomandos asuv tdstuk on paigaldamiseks ainult kdvale aluspinnale. Pehmel pinnasel
vajub tostuk viltu ja automaatika ei lase sellega enam t66d teha. Tostukit vajatakse
enamasti inimeste padstmiseks korgematest majadest ning nende iimber on teed, kuhu saab
tostuki paika panna. Tdsisema vajaduse korral saab kutsuda Tartust voimsama tdstuki, kuid
kuni kolmanda korruseni ronimiseks piisab ka igal péésteautol olevast lihtsast

tomberedelist (Paidre, U. 2011).

Eesti padstekeskustes ei ole hetkeseisuga vordset tehnikat. Néiteks Pohja paistekeskuses
on kdik kolm autot modernsed, neid on vdimalik ja neid julgetakse kasutada paljudel
erinevatel padstetoodel. Samas Ida padstekeskuses on autod amortiseerunud ja pidevalt
arvelt maas, ent ometi nditab OPIS, et sdidukeid on nimetatud teeninduspiirkonnas

padstetoddel kasutatud.

Autori arvates ei saa OPIS-e statistika pdhjal miiratleda, kuhu oleks vaja redel- ja
tostukautot juurde soetada voi kus oleks eritehnika sobivaim paiknevus. Kuna redel- ja
tostukautode viljasdite on palju ja nende iiksikasjalikumaks ldbivaatamiseks kuluks viga
palju aega, koostas autor kiisimustiku, mille abil viis 14dbi fookusriihma ankeet-kiisitluse I ja
IT tasandi pééstetoode juhtidele. Uurimaks, kas nad on moelnud redel- voi tdstukauto
kasutamise peale erinevatel siindmustel ja kus redelauto voi tdstukauto kasutamine oleks
kergendanud paistetoode labiviimist. Samuti soovis autor juhtide arvamust, milline oleks

tdna parim soidukite paiknemise koht.

Valimi mahuks oli 2013. a aprillikuu seisuga 377 teenistujat. Kiisitlusele vastas erinevatest
regioonidest 40 teenistujat, mis moodustas kogu valimi mahust 10,7%. Ankeet-

kiisimustiku eesmérgiks oli lisaks OPIS-e arvandmetele saada iilevaade pééstetodde juhtide
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mottekdikudest erinevatel siindmustel tostukmehhanismide kasutamisel voi vajadust nende

kasutamiseks.

PShja péastekeskuse 1 ja II tasandi péédstetdode juhtide kogemused on ndidanud, et nad
kasutavad redel- ja tostukautosid tulekustutustéodel korgustes, veelaskmiseks iilevalt alla
tulekoldesse, ametkondliku abi osutamisel ja luurete tegemisel. Autosid ei kasutata ka
mitte ainult korgete hoonete puhul, vaid kutsutakse vilja ka madalate todstushoonete
tulekahjude puhul. Pohja teeninduspiirkonnas pole viljasdiduaja pérast redel- voi
tostukautod vilja kutsumata jietud. Vastustest selgus, et iiks redelauto Pohja piirkonda
jaab véheseks ja miinuseks tuuakse vilja, et Kesklinna komandost asuva massiivse
tehnikaga on raskendatud véljasoit liiklustiheduse tottu. Sama probleemi nédhakse ka
Lillekiila komando tdstukauto puhul. Vastajate soov oleks saada iiks redelauto juurde
Laane-Harju piirkonda ning tehnika asukohana peetakse sobivaks Mustamie komandot.
Kesklinna redelauto tuleks viia iile Lasnamaiele, kui sinna kunagi komando ehitatakse.
Redelautosid soovitakse Pdhja pddstekeskusesse seepdrast rohkem, et nad jddvad oma
modtudelt alla tdstukautodele ja see annab eelise, kuna neid on lihtsam raskesti
padsevatesse kohtadesse manddverdada. Hetkel ndhakse probleemina praeguse tehnika
madalat voimekust raskesti lidbitavates kohtades maastiku puhul. Loodetakse niha sellise

labimisvdimega masinat, mis sarnaseks kunagistele Venemaal toodetud ZIL-idele.

Laane paastekeskuse piirkonna vastanud arvasid, et Parnus olev redelauto ei ole voimeline
teenindama hetkel tervet Lddne padstekeskuse mandripiirkonda. Selleks et
teeninduspiirkond oleks paremini kaetud, tehti ettepanek iihe redel- voi tdstukauto juurde

soetamiseks ja paigutamiseks Paide komandosse.

Saaremaa péédstekomando operatiivkorrapidaja tdi vélja probleemi teeninduspiirkonnas
tostukauto kasutatavuse osas. Nimelt, Saaremaa péédstekomando tdstukauto juht on
iimberistumisega pohiauto meeskonnast. Sellega vdhendatakse pdhiauto meeskonda, mis
toob segadust nii pédstetoodel, kui ka ndrgendab kiiret sekkumist olukorras kus ei ole
tostukautot vaja. Komandol on lihtne autot omada, kuid keeruline on hoida ja tdiendada
meeskonnaoskust sellega operatiivselt reageerima ja professionaalselt stindmuskohal
tootama. Meeskond on véike, liks pdev ollakse juht, teine pdev aga mitte. Juht, kes tuleb
pohiauto meeskonnast, peab olema samal ajal hea suitsusukelduja, kuid ka omama
alarmsodidukiluba ja oskama autoga oskuslikult manddverdada. Auto peab olema

operatiivne ja koik piirkonna meeskonnavanemad peavad tundma auto véimekust ja tema
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kasutamise eeliseid siindmustel. Selline siisteem ndrgendab oluliselt auto operatiivsust ja

sellega paistetoodel arvestamist.

Louna pididstekeskuse piirkonda teenindab iiks tostukauto ja kaks redelautot. Sealseid
autosid on kasutatud suuremas osas kustutustdodeks korgustes, nii vee laskmiseks kui ka
katuse konstruktsioonide avamiseks. Sihtgrupi vastusest selgub, et iihest tdstukautost ei
piisa kvaliteetse teenuse osutamiseks. Vastajad on oma tddaja jooksul saanud selliseid
siindmusi, kuhu nad oleksid tahtnud saata tostukautot, aga kuna tehnika asub liiga kaugel
ja kohale joudes ei ole sellest enam abi, siis on redel- ja tdstukautode kutsumise mote
onnetuskohale mottetu. Samuti selgub, et Louna pééstekeskuse piirkonnas kasutada olevad
kaks redelautot on kumbki pea 50 aastat vanad ja selles nihakse suurt probleemi. Nende
tookindluses ei saa kindel olla ja see vOib seada ohtu nii hddasolija kui ka paastjad, kes
vastava tehnikaga to6tavad. Vastanud soovivad Louna padstekeskuse piirkonda juurde iihte

tostukautot.

Ida padstekeskuse piirkonnas on hetkel iliks redelauto ja see asub Rakvere komandos.
Regioonis on toimunud selliseid siindmusi, kuhu on tahetud kaasata redel- voi tdstukautot.
Et aga tehnika on kaugel ja kohalejoudmiseks kuluks liiga palju aega, on sellest variandist
loobutud. Leitud teised lahendused pole olnud aga kdige efektiivsemad ja kiiremad
siindmuste lahendamiseks. Uhest vastusest selgus, et piistetddde juht oleks tahtnud
redelautot kasutada padstmiseks siigavusest Pohja-Eesti pankrannikul. K&ik vastanud on
ithel arvamusel, et praegune tehnika hetkeseis Ida pédstekeskuses on puudulik. Néiteks
Sillamide sadam, kus paiknevad suured kiitusemahutid, on teinud Péaédsteameti
jdrelevalveametnike ndudmisel investeeringuid, ehitamaks vilja dnnetuse puhul redel- ja
tostukautodele ligipddsud kiituse voi muude ainete mahutitele. Lisaks hoiavad ettevotjad
need ligipddsud aastaringselt vabad: puhastavad lumest, tihistavad parkimiskeelualadena,
jne. Kuid kiitusemahuti pdlengu korral, kus kustutustaktika ndeb ette vahuriinnakut
redelautolt pdlevale tsisternile iilalt, ei joua slindmuskohale esimese tunni-kahe jooksul
ithtegi pdiste redel- voi tostukautot. Ida pédstekeskuse piirkonna esindajatelt saadud
vastustest selgub, et tehnikat loodetakse nédha tulevikus Sillamie ja Johvi komandos ning

uut tostukautot ka Narva komandos.
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3. UURIMUSE JARELDUSED JA AUTORI HINNANG

3.1 Uurimistod metoodika

Uurimine on alguse saanud inimlikust praktikast. Inimestel on alati olnud probleeme, mida
on piiiitud lahendada voimalikult efektiivsete meetoditega. Uurimust hakatakse sageli
tegema sellepdrast, et probleemide lahendamine ei laabugi péris igapdevase motlemise abil.
Vajatakse uusi teadmisi, mis aitaksid paremini mdista lahendatava probleemi olemust ja
leida vahendeid sellega toimetulekuks. See on sageli niinimetatud rakendusliku uuringu
lahtekohaks, millega piiiitakse saavutada mingit praktilist eesmérki (Hirsijarvi, Ramas,

Sajavaara: 20).

Kvalitatiivse ja kvantitatiivse uurimismeetodi {ile on vaieldud aastakiimneid. Kuna kumbki
meetod pole suutnud luua vaieldamatut argumenti, on tuldud jéreldusele, et

hindamismeetod tuleb valida vastavalt olukorrale.

Kvalitatiivuuring on uurimismeetod, millega otsitakse vastust kiisimusele, kas mingi
tunnus voi omadus (kvaliteet) uuritaval esineb v4i mitte. Kvantitatiivuuring on numbriline

uuring, véljendudes intervall- voi absoluutskaalas.

Kvalitatiivne uurimismeetod sobib néditeks kasutaja rahulolu modtmiseks ja kasutusviisi
uurimiseks. Kvantitatiivne meetod jéllegi uuringuteks, kus késitletakse arvandmeid,

niiteks hindeid voi kursuse ldbijate arvu (Hakola, Méntysalu: pk 3).

Kéesolevas 10putoos kasutatakse kvalitatiivset uurimismetoodikat. Uurimismeetoditeks on
dokumendivaatlus, millega selgitatakse vilja redel- ja tdstukautode olemuse ja paiknemise
teoreetilised ldhtekohad, andmebaas OPIS wvaatlus ja analiilis, saamaks iilevaadet
operatiivandmetest eritehnika kasutamisel ning pédstekeskuste operatiivkorrapidajatele
edastatud kiisimustik, mille vastustest selgitada vélja tulemused komandode hetkevajaduste

kohta.
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3.2 Jareldused

Tosist arendamist vajab korgustest inimeste pédédstmise teenus véljaspool hoonet
kolmandast korrusest kdrgemal, milleks on vaja soetada kaasaegsed redelautod.
Redelautod on elupdisteautod, mida péésteteenistus kasutab ehitiste tulekahjudel, kus
ehitise llemise korruse héddaviljapddsu vOi1 evakuatsioonipddsu alumine serv asub
korgemal kui 23 m maapinnast ja ehitistes, kus pddstemeeskonna redelid ei ulatu

hidavéljapddsudeni (Siseministeerium: 2009).

Elupédéstemasinateks sobivad kindlasti paremini redelautod, sest need on tddasendisse
seadmisel oluliselt kiiremad. Kui mingil pdhjusel tekib vajadus redelautot iimber
paigutada, siis toimub see palju lilhema aja jooksul. Tostukauto eeliseks on aga kindlasti
asjaolu, et tema nool on mitme liigendiga. Tostukautot on voimalik kasutada, kui on vaja
mingist takistusest iile saada ja uuesti alla minna. Tdstukautode miinuseks voib lugeda
nende suuri gabariite. Nad on redelautodest suuremad ja raskemad, mis tdhendab, et kehval
pinnasel jddvad need kiiremini kinni ning nendega on Kkitsastel ténavatel raskem
manodverdada. Uute tdstukmehhanismide hankimisel tuleb kindlasti mdelda ka nende

paremale ldbivusele.

Pohja paidstekeskuse padstetodde juhtide kogemused on ndidanud, et nad kasutavad redel-
ja tostukautosid tulekustutustéodel korgustes, veelaskmiseks iilevalt alla tulekoldesse,
ametkondliku abi osutamisel ja luurete tegemisel. Autosid ei kasutata mitte ainult korgete
hoonete puhul, vaid kutsutakse vélja ka madalate to6stushoonete tulekahjude puhul. Pohja
padstekeskuses on hetkel 2 tdstukautot ja 1 redelauto. Keskuse teeninduspiirkonnaks on
ainult iiks maakond kuid elanikke vorreldes teiste keskustega mérksa rohkem. Harjumaal
asub hetkel ka koige rohkem suurdnnetuse ohuga ettevotteid (kokku 28). Eelpool
nimetatud kriteeriumid on peamised, millega oleks vOimalik miédrata vastava tehnika
vajadust. Loputod kdigus on selgunud, et redelautosid eelistatakse padstetoodel rohkem kui
tostukautosid. Kiisitlusele vastanud ndevad probleemina Pohja péddstekeskuses asjaolu, et
ithest redelautost piirkonna teenindamiseks ei piisa. Samas ollakse tdstukauto arvuga rahul
ja vajadust nende juurde soetamiseks ei ole. Kuid tdstukautode probleemina néhakse tema
madalat voimekust raskesti libitavates kohtades, nt maastiku puhul. Neil puudub selline

labimisvdime, nagu seda oli kunagistel Venemaal toodetud ZIL tiiiipi sdidukil.

Ladne pééstekeskuse piirkond on Eesti suurimaid, mille tegevusalasse jadb ka kaks Eesti

suurimat saart. Pdistekeskuse tegevuspiirkonnas on 4 suurdnnetuse ohuga ettevotet.
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Uurimise kéigus selgus, et paistetoode juhid ei nde veel vajadust vastava tehnika
soetamiseks Hiiumaale, kuna elanikkond on viike ja iiks suurdnnetuse ohuga ettevotte, mis
kunagi saarel asunud on ténaseks likvideeritud. Pédistekeskuse teeninduspiirkonnas
Saaremaal on 1iiks tdstukauto, mida kasutatakse péddstesiindmuse likvideerimisel voi
leevendamisel. Parnus olev redelauto peab olema vdimeline teenindama tervet Lééine
padstekeskuse mandril asuvat teeninduspiirkonda. Kiisimustikule vastanud olid arvamusel,
selleks et teeninduspiirkonna mandriosa oleks paremini kaetud, vajaks tliks redel- voi

tostukauto juurde soetada ja paigutada see Paide komandosse.

Lduna piistekeskust, mille teeninduspiirkond on Eestis suuruselt teine ning kus asub 7
suurdnnetuse ohuga ettevotet, teenindab hetkel iiks tdstukauto ja kaks redelautot. Sealseid
autosid on kasutatud suuremas osas kustutustdodeks korgustes, nii vee laskmiseks kui ka
katuse konstruktsioonide avamiseks. Loputdd kaigus pédstetoode juhtidele saadetud
kiisimustikust selgus, et sealsed pddstetoode juhid ndevad probleemina, et {ihest
tostukautost ei piisa kvaliteetse teenuse osutamiseks. Vastajad on oma todaja jooksul
saanud selliseid stindmusi, kuhu nad oleksid tahtnud saada tdostukautot, aga kuna tehnika
asub liiga kaugel ja kohale joudes ei ole sellest enam abi, siis on redel- ja tdstukautode
kutsumise mote dnnetuskohale mdttetu. Samuti selgus, et Louna paistekeskuse piirkonnas
kasutada olevad mdlemad redelautod on kumbki pea 50 aastat vanad ja selles ndhakse
suurt probleemi. Nende tookindluses ei saa kindel olla ning sdidukid voivad seada ohtu
hidasolijad ja ka pididstjad, kes vastava tehnikaga to6tavad. Seega, kuna kahe komando
redelautod on vanad ja neid ei taheta kasutada ning {iks modernne tdstukauto ei joua terve
Louna piaistekeskuse teeninduspiirkonda &dra katta, siis soovivad pééstetoode juhid

teeninduspiirkonda juurde vahemalt iihte tostukautot.

Loputod kaigus selgus, et kdige probleemsemaks kohaks on Ida piddstekeskuse poolt
teenindatav piirkond. Sealses piirkonnas asub 19 suurdnnetuse ohuga ettevotet ning
enamus neist asuvad Sillaméel ja Kohta-Jarvel. Uurimistulemustest selgus, et hetkel sdidab
vastav tehnika nendesse linnadesse iile tunni aja. Ida piistekeskusel on hetkeseisuga
kasutada ainult Rakvere komando redelauto. Regioonis on toimunud selliseid siindmuseid,
kuhu on tahetud kaasata kas redel- voi tdstukautot ent kuna tehnika on kaugel ja
kohalejoudmiseks kuluks liiga palju aega, on sellest variandist loobutud. Leitud teised
lahendused pole aga kdige efektiivsemad ja kiiremad slindmuste lahendamiseks olnud.
Naiiteks iliks padstetoode juht oleks tahtnud redelautot kasutada péddstmiseks siigavusest
PShja-Eesti pankrannikul. Ida teeninduspiirkonnast vastanud on {ihel arvamusel, et
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praegune tehnika hetkeseis regiooni pddstekeskuses on puudulik. Uurimistulemustest
selgub, et piadstevoimekuse tdstmiseks on vastavat tehnikat vaja juurde soetada ja

paigutada sdidukid lisaks Narva komandole ka Sillamée kui Johvi komandosse.

2012. aastal loodud Siseministeeriumi valitsemisala arengukavas 2013-2106 ’’Paistet6od
maismaal’® pooratakse suurt tdhelepanu piistetoode edasisele standardiseeritud

rakendamisele.

3.3 Autori hinnang ja ettepanekud uurimistulemuste

rakendatavusele

Valmisolek korgustest pédédste teenuse osutamiseks on tagatud viie pdéstekomando kaudu.
Aasta jooksul viidi 14dbi tehnika seisukorra hinnang, mille jargselt tuli ohutuse tagamiseks
kasutusest eemaldada 9 redelautot. Analiilisi kohaselt on optimaalseks vajaduseks 11
redelautot, mis tagab inimeste paddstmise, tulekahjude kustutamise voi muu pddstet6o

korgemalt kui 4. korrus (Majandusaasta aruanne 2011).

2013. aasta aprilli seisuga on Eestis kasutada operatiivse valmisoleku statistika alusel

autosid péastetoodeks korgustelt:

Pdhja péastekeskus: redelauto Scania Magirus-112ASH; tostukautod
Scania Bronto-344ANH ja Scania Bronto-345ANH.

Ida paistekeskus: redelauto Scania L§1-631A4XS.

Louna paistekeskus: redelautod Magirus-Deutz 150D-871GAF ja Mercedes-Benz
LF1113-251ANZ, tostukauto Scania Bronto-112S0S.

Laane paastekeskus: redelauto MAN TGM 15.280 4X2 BL-112BBZ ja

tostukauto Volvo FB86 - 245APY.

Pohja péastekeskuse teeninduspiirkonnas on hetkel 3 modernset autot. Aastatel 2009 -
2013 on redel- ja tdstukautod saanud véljakutseid iile 1000 korra. Kuna Pd&hja
padstekeskuse teeninduspiirkond on kogu Harjumaa, siis voib eeldada, et véljakutsete arv
suureneb veelgi. Autor nédeb, et tulevikus voiks iihe redelauto Pohja piddstekeskuse
teeninduspiirkonda juurde soetada. Tallinna linna katmiseks, kus elab 416 059 inimest ja
asub 8 suurdnnetusohuga ettevotet, jitaks autor korgustest péddstmist osutavate autode

miinimumarvu 3 peale.
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Ida-Virumaal Sillamée linnas asub 7 suurdnnetusohuga ettevotet, mis on koik tdhistatud A-
kategooriaga ja elanikke on 15 258. Kohtla-Jarvel asub 3 A-kategooria ettevotet ning 40
032 elanikku. Narvas on 2 ettevotet, neist liks A- ja teine B-kategooria ettevote ning
elanikke on 64 041. Kuna ohud nendes linnades on vdga suured ja tuginedes eelpool
teeninduspiirkonnast vastanute arvamustele, jareldab 16putd6 autor, et redel- ja tdstukautot
oleks Ida-Virumaale kindlasti juurde vaja. Ehe nédide on Kohtla-Jarvel ettevottes VKG
juhtunud Onnetus, kus kohale sditsid tostukautod Mustaméde ja Narva komandost, selle
onnetuse keskmiseks sdidu ajaks oli 2 tundi 19 minutit, mis on autori arvates liiga pikk
aeg. Sihtgrupi vastustest vOib jdreldada, et ka pééstetoode juhid soovivad oma
teeninduspiirkonda juurde vastavat tehnikat. Autor ndeb iihe kohana kindlasti Narva
komandot ja lisaks uue tehnika paiknevuskohana oleks sobilik Johvi komando. Et Johvi
jadb Kohtla-Jarve ja Sillamde vahele, siis sellise paigutamisega kataks ajaliselt palju
suurema maa-ala. Niiteks selgus kiisitluse kéigus, et tdstukmehhanismi on tahetud
kasutada Onnetusel, mis leidis aset pankrannikul. Sellisel juhul peavad olema need kaks

keskust valmis saatma redel- voi tostukauto seal aset leidvatele siindmustele.

Laane paidstekeskuse tegevuspiirkond on Eesti iiks suuremaid, kus on ainult iiks modernne
redelauto, mis asub Parnu komandos. Saaremaal asuv tdstukauto on kiill vana, kuid
padstetoode juhid ei néde selles hetkel probleemi ning hindamiskomisjon on andnud loa
seda edasi kasutada. OPIS-est on ndha, et saarlased vastavat tehnikat ka aktiivselt
kasutavad. Esialgselt ndgi autor Liddne pddstekeskuse teeninduspiirkonnas probleemina
Loode-Eesti kaetavust, kus asub mitu hoonet, millel on rohkem kui 3 korrust. Kuna aga
hooned on ehitatud tdnapdevaste ehitusnormide jirgi ning nendes on tagatud head
evakuatsioonipédédsud, ei nde autor vajadust Lidéne maakonda vastava tehnika soetamiseks.
Samuti ei tostatanud probleemi kiisimustikule vastanud Liddne maakonna pééstetoode

juhid.

Louna-Eesti maakondade kohta informatsioon andmebaasis OPIS puudub. Kuna redel- ja
tostukautod paiknevad kaugel linnades ja maakonnad on suured, siis autor nieks iihe
voimaliku redel- voi tostukauto asukohana Viljandi komandot. Viljandi maakonnas on 4
suurdnnetusohuga ettevotet ning sdiduajad piirkonda joudmiseks jddvad olemasoleva
tehnikaga umbes tunni aja juurde, mis aga autori arvates on liiga pikk aeg. Labiviidud
uurimise pohjal selgus, et kui tehnika paikneks Viljandi komandos, oleks sellega kaetud

kiirem joudmine ka Viljandi naabermaakondadesse.
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Autor esitab omapoolsete ettepanekutena: kaardistada ja analiiiisida kdikide péadstekeskuste
stindmusi, kuhu on redel- voi tdstukautod vélja sditnud; uurida tdpselt, kas ja kuidas neid
autosid on kasutatud; millised oli puudused siindmuste lahendamisel ja kas redel- voi
tostukauto aitas siindmust kiiremini lahendada. Samuti wuurida iga keskuse
teeninduspiirkonnas olevaid linnasid, kui palju on seal hooneid, mis on kdrgemad kui 3

korrust ning selgitada vilja, kuidas on korraldatud evakuatsioon vastavates hoonetes.

2012. aastal loodud Siseministeeriumi valitsemisala arengukavas 2013-2106 ’’Paistet6od
maismaal’> pdoratakse suurt tdhelepanu piddstetoode edasisele standardiseeritud

rakendamisele.

Viljavotted kahe viimase aasta arengukavadest
e Aastaks 2014 on tdhustatud kdrgustest padstetoode ja tulekahju kustutamise teenust
(padstetood korgustest 1 teenus) ldhtuvalt ohuhinnangutest Eesti suuremates
linnades (Tallinn, Narva, Tartu, Johvi, Kohtla-Jarve, Viljandi, Rakvere, Voru,
Sillamaée) (2009 tase 2 kaasaegset redelautot ja 3 tdostukautot).
e Aastaks 2016 tagatakse 11-s riiklikus péédstekomandos korgustest pééstetoo
voimekus ja pddstetodtajate ohutus, milleks soetatakse 6 Euroopa Liidu

ohutusstandarditele vastavat kaasaegset redelautot (2011 tase 5).

Need annavad Eesti elanikele suurema lootuse saada hiddaolukorras pééstetud ja

paastekeskustele voimekuse korgustest paédstetoode rakendamiseks.
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KOKKUVOTE

Uuritava 10putdo6 teemaks oli ’’Redel- ja tdstukautode teenuse osutamise ja paiknemise

iilevaade ning analiilis’’.

Aastal 2011 lidks Pidsteamet iile teenusepdhisele juhtimisele. Uheks neist paljudest
teenustest on korgustest pddstet6d, mille eesmargiks on tagada péédstesiindmuste puhul
esmane kiire reageerimine inimeste evakueerimisel hoonetest ja muudele péédstetoodele
korgustest. Kuna redel- ja tdstukautod paiknevad hetkel hajusalt ning monda kohta
joudmiseks kulub mitmeid tunde, siis autori arvates pole Eestis tdna vastav teenus
kvaliteetne. Pakkumaks avalikkusele kvaliteetset padstealast teenust, peab selleks vastav
tehnika olema korras ning paigutatud nii, et suutma olla valmis paistesiindmustele

O0pédevaringselt reageerima.

Loput6d uurimisprobleemina tdstatas autor kiisimuse, kas redel- ja tdstukautode ténase
kasutamisvoimaluse ja komandodesse paigutamisega on tagatud piisavalt hea

padstevoimekus korgustest paédstetoodel.

Loput6d uurimiseesmargiks oli vidlja selgitada, millised kriteeriumid méédravad redel- ja

tostukautode vajaduse teeninduspiirkondades.

Loputdo koostamisel piistitas autor eesméirgi tditmiseks jirgmised uurimisiilesanded:
o Selgitada vilja redel- ja tdstukautode kasutusvdimalused;
o Selgitada vilja kriteeriumid, mis madravad redel- ja tdstukautode kasutamise
vajaduse;
o Selgitada vilja redel- ja tdstukautode kasutamise eesmirk toimunud onnetuste

likvideerimisel.

Uurimisiilesannete tditmiseks tootas autor ldbi erialase kirjanduse ja tutvus valdkonda
reguleerivate Oigusaktide ning teiste pididstealaste dokumentidega. Samuti uuris autor
komandodes kasutusel olevate redel- ja tdstukautode olukorda ning nende paiknemist.
To60s analiiiisis autor redel- ja tdstukautode (kdrgustest péddstetod) teenuse osutamist ning
tehnika tegelikku vajadust konkreetses teeninduspiirkonnas. Operatiivteenistuse
infosiisteemi OPIS statistikat kasutades uuris autor, kus ja kui palju on vastava teenuse

autosid erinevatel pddstesiindmustel kasutatud.
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Kéesolev 10putd6 koosneb kolmest peatiikist ja need omakorda alapeatiikkidest. Esimeses
peatiikis andis autor iilevaate redel- ja tdstukautode tiilipidest ning vdimalustest nende
kasutamisel. Et redel- ja tdstukautod ei ole eraldi seisev pddsteressurss vaid nende
paiknemisel on suur roll komandodel, siis andis autor liihililevaate péddstekomandode

paiknemise vajaduse mairamisest erinevate metoodikate niitel.

Teises peatiikis ehk empiirilises osas uuris ja analiiiisis autor Eestis kasutusel olevate redel-
ja tostukautode olemasolu ning nende rakendatavust regioonide struktuuriiiksuste

teeninduspiirkondades.

Kolmandas peatiikis esitas autor empiirilise uuringu tulemustele tuginedes omapoolsed
jéreldused ja ettepanekud. Uurimise tulemustest jéreldab autor, et Eestis kasutusel olevatest
redel- ja tostukautodest on paljud amortiseerunud, mis vajaksid kiiret védljavahetamist uute,
modernsemate vastu. Samuti tuleb nimetatud paistetehnikat véimalusel juurde soetada ja

paigutada need piirkondadesse, kus teenus on tina tdielikult katmata.

Léahtuvalt uurimisprobleemist teeb autor omapoolsete ettepanekutena soetada tehnikat
Louna pididstekeskuse tegevuspiirkonnas asuvasse Viljandi komandosse. Kuna Kesk-Eesti
linnad on hetkel tehnikaga katmata ning ldhimad redel- ja tdstukautod sdidavad neisse

piirkondadesse liiga kaua.

Ida péaastekeskuse puhul teeb autor ettepaneku luua pédstekeskuse tegevuspiirkonnas
vastav komando Johvi, sest Ida piirkonda jdéb suurel hulgal ohtlikke ettevotteid ning
sealsetes linnades elab palju rahvast. Samuti tuleb Narva komandosse soetada uus
redelauto, sest pikka aega kasutusel olnud redelauto on tinaseks amortiseerunud ja arvelt

maas, mis tdhendabki, et Narva linn on kdrgustest padstetdode osas tdna katmata.

Eestisse eriliigiliste sdidukite juurde soetamiseks ja paigutamiseks teeb autor lisaks enda
jareldustele Pédédsteametile ettepaneku. Kaardistada ja  analiilisida regioonide
paastekeskustes siindmused, kuhu on redel- voi tdstukautod vilja sditnud. Uurida tipselt,
kas ja kuidas neid autosid on kasutatud ning millised olid tugevused ja ndrkused

sindmuste lahendamisel.
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SUMMARY

Subject of the thesis is "Service and location overview and analysis of trucks with ladder
and lifting capabilities". Main par of analysis is 40 pages long. The work is written in the

Estonian language and foreign-language summary in English.

The thesis consists of three chapters. In the first chapter the author gives an overview of
the trucks with ladder and lifting capabilities and possibilities of their use. The second
chapter examines and analyzes availability and applicability of those trucks in regional
service areas. In the third chapter, the author presents conclusions and proposals based on

the results of an empirical study.

The thesis has been prepared to fulfill the following research tasks: identify potential use of
the trucks with ladder and lift capabilities; identify the criteria that determine the usage
possibilities of those trucks; identify the purpose of truck usage in liquidation of the

accidents.

In the thesis as a research problem the author raised a question, whether the rescue
capability of the height of the rescue is good enough by current possible use and placement

of the trucks with ladder and lift capabilities in the commandoes.

As a results of the current investigation, the author concludes that in Estonia many trucks
with ladder and lifting capabilities in use are depreciated and need rapid replacement with
new and modern equipment. There is also necessity to acquire additional rescue equipment

and allocate it to areas where today this service is not organized properly.

38



VIIDATUD ALLIKATE LOETELU

10.

11.

12.

13.
14.

15.

. Andmed maakondade kohta. Vikipeedia kodulehekiiljelt -

http://et.wikipedia.org/wiki/Eesti linnade loend vilja otsitud 10.01.2013

Curran, P., Gersch, I. S. & Wolfendale, S. 2003. Educational Psychology. In R.
Bayne & 1 Horton (Eds.), Applied Psychology. (pp 23—37). London, Thousand
Oaks, New Delhi: SAGE Publications

. Hakola, J., Méntysalu, L. (2003) Eri tutkimustavat verkkokurssien laadun

analysoinnissa http://www.uta.fi/~lm73231/semma.html

Hirsijérvi, S., Remes, P., Sajavaara, P. (2005) Uuri ja kirjuta Tallinn: Kirjastus
Medicina.

Kallasmaa, T. 2003. Isiksus ja kohanemine. Raamatus ,,Isiksuse psiihholoogia“
(Toim. J. Allik, A. Realo ja K. Konstabel). (Ik 139—-168). Tartu Ulikool

(Majandusaasta aruanne 2011) —
https://www.siseministeerium.ee/public/Siseministeeriumi majandusaasta aruanne

2011.pdf

Paidre, U. 28.04.2011 Must kass paljastas padstetehnika suutmatuse -
http://www.lounaleht.ee/index.php?page=1&id=7003 &print=1

Paisteameti koduleht 2013 - http://www.rescue.ee/26481

Péadsteameti pdhiméarus 27.12.2011, --- RT1 29.12.2011, 142
https://www.riigiteataja.ee/akt/129122011142

Péistekomandode viljasdidupiirkondade ohutegurite ja riskide hindamise
metoodika 2011- http://www.rescue.ee/paastekomandode-valjasoidupiirkondade--

ohutegurite

Richman, H. 2008. Ladder Company Fireground Operations, third edition. Jones
and Bartlett Publishers.

Sisejulgeoleku tegevusvaldkonna hetkeolukorra analiiiis 2009-
https://www.siseministeerium.ee/public/oluk_sj.rtf

Tammsalu, A. 12.09.2011 16:11 ,,Padstevaldkond vajab otsuseid*

Tammsalu, A. Komandovdrgustiku timberkorraldus otsib tasakaalu. — Hiire 112.
Péasteteenistuse ajakiri nr 2, 2011. -
http://www.rescue.ee/vvfiles/O/haire112_nr2 2011.pdf

Tartu Ulikooli sotsiaalteaduste rakendusuuringute keskus RAKE - Abikaugetes
piirkondades pédstealase ennetust6d, ohutusjdrelvalve ning padstetdd teenuse
optimaalsete  osakaalude maiidratlemine ja  sellealase planeerimismudeli
véljatodtamine 31.01.2013. a —
http://www.ec.ut.ee/sites/default/files/www_ut/hajaasustusega_piirkondades_paaste
alase_ennetustoo_ohutusjarelevalve ning_paastetoo_teenuste_optimaalsete_osakaa
lude_maaratlemine ja_sellealase planeerimismudeli valjatootamine.pdf
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16. Valga maakonna pédstevaldkonna hddaolukordade riskianaliiiis -
http://www.rescue.ee/vvfiles/0/Valgamaa%20p22stevaldkonna%20RA%2011.10.p
df

17. Fire apparatus 06.11.2012 - http://en.wikipedia.org/wiki/Fire_apparatus

18. Db dexTuBHAsT HanéxHas TeXHUKA s cnaceHus aoaei 08.04.2013 -
http://www.usptk.ru/bronto/top147/element343.html

19. www.pogaru.net/informations normy.php.
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LISA 1. KUSITLUSE KUSIMUSTIK

Minu nimi on Martin Kdmmus. Olen Sisekaitseakadeemia Paédstekolledzi IV kursuse kadett
ja teen 18putddd teemal REDEL- JA TOSTUKAUTODE TEENUSE OSUTAMISE JA
PAIKNEMISE ULEVAADE NING ANALUUS. T66 eesmirk on leida kriteeriumid mille
jérgi tulevikus paigutada tdstukmehhanisme.

Aidates minul 10put66 eemaérgini jouda, palun Teil vastata jargmistele kiisimustele:

1. Kas teie piirkonnas on ldhiaastatel toimunud pdcdstetoid kus redelauto voi korvtostuki
kasutamine oleks kergendanud pdcdstetoode libiviimist voi siindmuseid, kus olete kaalunud
tostukmehhanismi kutsumist?

2. Millise eesmdirgi saavutamiseks olete kasutanud tostukmehhanisme?

3. Arvamus vastava tehnika paiknemisest hetkel teie teeninduspiirkonnas?

4. Kas sooviksite veel vastavat tehnikat oma teeninduspiirkonda? Kui jah, siis kuhu?

Aitih, et leidsite acga vastata!
Martin



LISA 2. ARVESTATAV SOIDUAEG JA PAASTERESSURSS
PAASTESUNDMUSE KORRAL ETTEVOTTESSE
DBT-AS, KOORMA 13, MUUGA KULA, VIIMSI

Arvutuste tegemiseks kasutas autor Delfi interneti portaalis paiknevat Teekonna planeerijat,
mis asub aadressil http://kaart.otsing.delfi.ee/. Arvutuste tegemisel ldhtus autor
padstekeskuste viljasdiduplaanidest ning kasutas viljatoodud tehnikaiihikuid, mis on

madratud reageerima Onnetuse puhul vastavasse ettevottesse.
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Pddstestindmusele kuluv soiduaeg ja reageeriv pddsteressurss DBT - AS ettevotte (vietiseterminal)
nditel (Autori koostatud).

P&hja paastekeskuse viljasdiduplaan
esim.
reageeny asula osapiirkond Reservressurss
meesk.
jargi
Komando Tostuk-
(wsp) Vald/Linn Haldusuksus Osapiirkond | Phi-auto | Paak-auto | Redel-auto auto Muu
Lillekala Mustamae
Paldiski PALDISKI LIMNM | PALDISKI LIMNMN Kopli 11 paak 42
Kesklinna
12 Assaku 21 Lillekala 42
Assaku 11
Kohila 11
Mustamae Mustamae
Muuga VIS WaLD MUUGA KUOLA Assaku 11 |21 42
Mamme 12 [Kehra 21 Lillekiila 42
Kehra 11 Kose 21

Viljavote Pohja pddstekeskuse viljasoiduplaanist, Paldiski ja Muuga reservressurss.



LISA 3. ARVESTATAV SOIDUAEG JA PAASTERESSURSS
PAASTESUNDMUSE KORRAL ETTEVOTTESSE
ALEXELA TERMINAL AS, RAE POIK 6, PALDISKI

Arvutuste tegemiseks kasutas autor Delfi interneti portaalis paiknevat Teekonna planeerijat,
mis asub aadressil http://kaart.otsing.delfi.ee/. Arvutuste tegemisel ldhtus autor
padstekeskuste viljasdiduplaanidest ning kasutas viljatoodud tehnikaiihikuid, mis on

madratud reageerima onnetuse puhul vastavasse ettevottesse.

- Jarvakandi : . - j‘r’

Pddstestindmusele kuluv sozduaeg ja reageeriv pddsteressurss Alexela T ermmal AS ettevitte
(kiituseterminal) nditel (Autori koostatud).

P&hja paastekeskuse vialjasdiduplaan
esim.
reageeriv asula osapiirkond Reservressurss
meesk.
jargi
Komando Tostuk-
(wsp) Vald/Linn Haldusiiksus | Osapiirkond | Pohi-auto | Paak-auto | Redel-auto auto Muu
Lillekala Mustamae
Paldiski PALDISKI] LINM|PALDISKI LIMM Kopli 11 paak 42
Kesklinna
12 Assaku 21 Lillekila 42
Assaku 11
Kohila 11
Mustamae Mustamae
Muuga VIS WVALD MUUGA KUOLA Assaku 11 |21 42
MNdmme 12 |Kehra 21 Lillekila 42
Kehra 11 Kose 21

Viljavote Pohja pddstekeskuse viljasoiduplaanist, Paldiski ja Muuga reservressurss.



LISA 4. ARVESTATAV SOIDUAEG JA PAASTERESSURSS
PAASTESUNDMUSE KORRAL ETTEVOTTESSE
ALEXELA SILLAMAE AS, KESK 2B, SILLAMAE

Arvutuste tegemiseks kasutas autor Delfi interneti portaalis paiknevat Teekonna planeerijat,
mis asub aadressil http://kaart.otsing.delfi.ee/. Arvutuste tegemisel ldhtus autor
padstekeskuste viljasdiduplaanidest ning kasutas viljatoodud tehnikaiihikuid, mis on
madratud reageerima onnetuse puhul vastavasse ettevottesse.
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Pddstestindmusele kuluv soiduaeg ja reageeriv pddsteressurss Alexela Sillamde AS ettevotte
(kiituseterminal) nditel (Autori koostatud).

Ida padstekeskuse viljasoiduplaan

HaldusﬁkquTﬁﬁp Vald/linn Komando Reservressurss
P&hiauto Paakauto Redel/Téstuk
(=] (=] (=] (=] (=] (=] [=]
Sillamze linn Sillamze Sillam&e |lisaku 11 lisaku 21 Rakvere 41
Sillamze linn Sillamze Sillam&e |Kohtla-Jarve 11 |Kividli 21 Tartu 42
Sillamze linn Sillamze Sillamze Kunda 21
Sillamae linn Sillamze Sillamze

Viljavote Ida pddstekeskuse viljasoiduplaanist, Sillamde reservressurss.



LISAS.

ARVESTATAYV SOIDUAEG JA PAASTERESSURSS
PAASTESUNDMUSE KORRAL ETTEVOTTESSE
RAPLA KUTE AS, KASTANI 3A, RAPLA

Arvutuste tegemiseks kasutas autor Delfi interneti portaalis paiknevat Teekonna planeerijat,

mis

asub aadressil

http://kaart.otsing.delfi.ee/.

Arvutuste

tegemisel

ldhtus autor

padstekeskuste viljasdiduplaanidest ning kasutas viljatoodud tehnikaiihikuid, mis on

madratud reageerima onnetuse puhul vastavasse ettevottesse.

_ Parnu-Jaagupi

" |

Tootsi

Pddstestindmusele kuluv soiduaeg ja pddstereageeriv ressurss Rapla Kiite AS ettevotte
(keskkatlamaja) nditel (Autori koostatud).

Laane paastekeskuse valjasdiduplaan

Reservressurss
Komando Vald/linn Haldusiiksus  tiidip
=] =] =] =] Paakauto =] Redelauto =] Tostukauto =]
Rapla PK Rapla Rapla linn | Tari 21 Kesklinna 41 Mustamée 42
Rapla PK Rapla Rapla linn | Keila 21 Mustaméae 41 Lillekila 42
Rapla PK Rapla Rapla linn  |N&mme 21

Viljavote Lidne pddstekeskuse viljasoiduplaanist, Rapla reservressurss.



LISA 6. ARVESTATAV SOIDUAEG JA PAASTERESSURSS
PAASTESUNDMUSE KORRAL ETTEVOTTESSE
ILUTULESTIKU KESKUS ARNIKA OU, TALLINNA
69, VILJANDI

Arvutuste tegemiseks kasutas autor Delfi interneti portaalis paiknevat Teekonna planeerijat,
mis asub aadressil http://kaart.otsing.delfi.ee/. Arvutuste tegemisel ldhtus autor
padstekeskuste véljasdiduplaanidest ning kasutas véljatoodud tehnikaiihikuid, mis on
madratud reageerima Onnetuse puhul vastavasse ettevottesse.
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Pddstesiindmusele kuluv séiduaeg ja reageeriv pidsteressurss Ilutulestiku Keskus Arnika OU
ettevotte (piirotehnika) nditel (Autori koostatud).

Louna paastekeskuse valjasdiduplaan
Akood Komando |Vald/linn Haldusiiksus Tiilp Reservressurss

=] =] (=] =] B Paakauto = Redelauto = Tostuk =
897 Viljandi Viljandi Viljandi linn  iPoltsamaa 21 Pérnu 41 Tartu 42
897 Viliandi Viliandi Viliandi linn  Tdrva 21 VORU 41 MUSTAMAE 42
897 Viliandi Viliandi Viliandi linn  {Vandra 21 RAKVERE 41 LILLEKULA 42
897 Viliandi Viliandi Viliandi linn  Tari 21 Kesklinna 41

Viljavote Louna pddstekeskuse viljasoiduplaanist, Viljandi reservressurss.



LISA 7. TOSTUKMEHHANISMIDE VALJAKUTSED
ERINEVATELE PAASTESUNDMUSTELE

Jargnevad andmed on piritud OPIS andmebaasist. Piringu tegemisel kasutati sisevorku
ning Mozilla Firefox veebilehitsejat. Paringu tegemiseks kasutas autor ajalisi, geograafilisi
ning ressursipohiseid kitsendusi. Valimi mahtu kuuluvad siindmused, mis on dateeritud
ajavahemikus 01.01.2008 kuni 31.12.2012. Piring on teostatud kasutades ,,Stindmuste

otsimine‘ tab-i.

Pirnu MK|Saare MK|Harju MK|Ida-Viru MK| Tartu MK |Véru MK|Liine-Viru MK| Tallinn
Valjakutsete arv 1 511 000,| 23] 100%)| 92| 100%| 33| 100%| 100] 100%] 11] 100% 1| 100%|1388| 100%
Ametkondliku abi
osutamine 13| 32%| 0] 0,0%| 2| 22%|  7]212%| 3| 2.8%| 2]18,2% o 00% 78] 5.6%
Avarii- ja
piiistetodd 34| 8.4%| 521,7%| 7| 7.6%|  5|152%| 15|13,8%| 5|45,5% o] 0,0%| 165[11,9%
Demineerimise
t66d 3] 0,7%| 0| 0,0%| 0| 0,0% 0| 0,04 0| 0,0%| o 00% o] 00% 2| 01%
Teenistuslik
viljasit 0| 0,0%| 0| 0,0% o] 0,0% 0] 0,0% 1| 0,9% o] 0,0% o] 00% 0] 0,0%
Teenustodd 0] 0,0%| 0] 0,0%| 0| 0,0% 1] 3,0%| 1] 0,9%)| 0] 0,0% o] 00% 10| 0,7%
Tegevuseta
siindmus 12731,4%| 2| 8,7%| 25|27.2%|  8|24.2%| 31|28,4%| o| 0,0% o] 0,0%| 489[35,2%
Tulekustutustood |15 o001 4| 4300 11]12.0%] 3] 9.1%)| 18]16.5%| o] 0.0% ol 0,0%| 201]|14,5%
Tulekustutusto6d
hoones 165]40,7%)| 15]65,2%| 47|51,1%|  9|27.3%| 40|36,7%| 4|36.4% 1] 100,0%| 443|31,9%

Tostukmehhanismide viljakutsed pddstesiindmustele maakondade [6ikes (Autori koostatud).
Andmed pdrinevad andmebaasist OPIS, 01.04.2013.

Arvesse ei ole voetud péédstedppuseid ja muid siindmuseid, kuhu pdistetoode juhid olid

stindmuste liigi OPIS-esse markimata jatnud.



