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MOISTETE JA LUHENDITE LOETELU

Autorong — kdesolevas t00s késitletakse autorongina liiklusseadusest tulenevalt thest voi
enamast vedavast autost (veduk) ja thest vbi enamast haagisest vdi pukseeritavast seadmest
koosnevat soidukite Uhendit.

EMU nr 3821/85 - NGukogu maarus nr 3821/85, autovedudel kasutatavate sdidumeerikute
kohta 20.12.1985

EU nr 561/2006 - Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus nr 561/2006, mis kasitleb teatavate
autovedusid kaésitlevate sotsiaaldigusnormide 0htlustamist ja millega muudetakse ndukogu
madrusi (EMU) nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98 ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu maarus
(EMU) nr 3820/85

Juht/Kutseline autojuht — kéesolevas t00s kasitletakse juhina/kutselise autojuhina veoauto
juhti, kes juhib suurema kui 3500 kilogrammise tdismassiga veoseveoks ettendhtud soidukit
seoses tooulesannetega.

Kontrollija — kaesolevas t66s Kasitletakse kontrollijana Politsei- ja Piirivalveameti
politseiametnikku, kelle tdoulesandeks on kontrollida kutseliste autojuhtide t66-, sBidu- ja
puhkeajast ning sdiduki massidele ja modtmetele kehtestatud nduetest kinnipidamist.
Kontrollitud juht - Kkutseline autojuht, kes on kontrollija poolt kontrollitud seoses
dokumentide ja/vOi veoste ja/vdi t00-, sdidu- ja puhkeaja ja/vdi sbidukite tehnilise seisukorra
nduete kontrollimisega

LS — Liiklusseadus

Masside ja modtmete nbuded — kaesolevas t60s késitletakse masside ja mdotmete nbuetena
liiklusseadusest tulenevalt sGidukitele lubatud suurimate masside ja mddtmete ndudeid.
MootorsBiduki nduded varustusele - mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning
nduded varustusele

Raskeveok/veoauto — kéesolevas t60s kasitletakse raskeveokina mootorsdidukit, mis on
suurema kui 3500 kilogrammise tdismassiga sdiduk ja on ette ndhtud veoste veos.

Registrimass — kéesolevas t60s kasitletakse registrimassina liiklusseadusest tulenevalt juhi,
sOitjate ja veosega téisvarustuses sOidukile registreerimisel madratud suurimat massi, mis ei
tohi Uletada taismassi

Salvestusleht — k&esolevas t60s késitletakse salvestuslehena spetsiaalset paberist andmevalja,
mida kasutatakse mehhaanilises sdidumeerikus sGiduaja, puhkeaja, valmisolekuaja, muu td6aja,
kiiruse ja labitud vahemaa automaatseks talletamiseks spetsiaalsete sGidumeeriku ndelte abil.
SOidumeerik — kdesolevas t60s kasitletakse sGidumeerikuna liiklusseadusest tulenevalt
autojuhi sdidu- ja puhkeaega registreerivat sdidukisse paigaldatud mehhaanilist voi digitaalset
seadet.

TeeS — Teeseadus

Tegelik mass — kaesolevas t60s kasitletakse tegeliku massina liiklusseadusest tulenevalt
sOiduki massi konkreetsel ajahetkel koos juhi, sGitjate ja veosega.

Teljekoormus — kéesolevas t00s kasitletakse teljekoormusena liiklusseadusest tulenevalt osaks
sOiduki massist, mis telje kaudu koormab teed.

Taismass — kaesolevas t60s kasitletakse tdismassina valmistaja madratud juhi, sditjate ja
veosega tdisvarustuses sdiduki suurimat massi

To60-, sbidu- ja puhkeaja nduded — ké&esolevas t00s késitletakse t06-, sbidu ja puhkeaja
nduetena liiklusseadusest tulenevalt mootorsdidukijuhile kehtestatud t66-, sdidu- ja puhkeaja
ndudeid.

Ulekaaluline/tilekoormatud sdiduk — kéesolevas t66s kasitletakse ulekaalulise/iilekoormatud
sOidukina raskeveost, mille tegelik mass voi teljekoormus tletab lubatud vaartused ilma kehtiva
eriloata.



SISSEJUHATUS

Eestis ja Euroopa Liidus on kontrolli t6hustamine ning karmistamine kutseliste autojuhtide
ning veoseid vedavate sdidukite Ule tstatatud oluliseks liiklusjérelevalve valdkonnaks (Ojala,
L., Vahtera, A., Nykanen, A., Jaatinen, I. 2012). Kuna kutselised autojuhid on enamasti seotud
mitmes erinevas riigis ja erinevates valdkondades kehtivate regulatsioonidega, siis on keeruline

nende téitmine juhtide ja ka taitmise ule jarelevalve kontrollijate poolt.

Tootades igapaevaselt raskeveokite ja nende juhtide kontrollijana leiab autor, et liiklusseaduses
juhile kehtestatud t60-, sdidu- ja puhkeaja ning soidukitele lubatud suurimate masside ja
modGtmete nbuete eesmérk on tagada, et juhid oleks puhanud ning sdidukid vastaksid lubatud
massidele ja mddtmetele. Nende nduete rikkumised kutseliste autojuhtide poolt on otseseks
liiklusohuks teedel. Rikkumisi takistades saab vahendada v@imalike liiklusdnnetuste arvu ning

suurendada liiklusohutust.

Rikkumiste takistamiseks on otstarbekas valja selgitada need peamised pOhjused, miks
kutselised autojuhid reegleid rikuvad ehk uurida kutselistelt autojuhtidelt endilt. Jarelevalvet
juhtide tegevuse Ule teostavad neid kontrollivad politseiametnikud, mistdttu on autorile huvitav
praktikuna teada, kas arvamused neil kahel grupil rikkumiste pdhjustest ja nende vdimalikest
takistavatest teguritest on erinevad.

Kéesolevale uurimustddle eelnenud statistika kogumise raames selgus, et 2012. aastal esines
Lduna prefektuuri ametnike poolt kontrollitud sdidukitest 36,9% juhtidest t66-, sbidu- ja
puhkeaja ja/vdi masside ja mdotmete rikkumisi (ALIS...20.03.2014; Lduna prefektuuri
statistiline andmekogu...20.03.2014). Seega saab hinnanguliselt vaita, et vdhemalt iga kolmas
teedel liiklev kutseline autojuht rikub eelpool nimetatud ndéudeid, véhendades seeldbi
liiklusohutust. Tegemist on t&helepanuvaarse osaga liiklejatest. Rikkumiste eest méé&ratavad
sanktsioonid viimasel kolmel aastal muutunud ei ole. Probleem, et rikkujate arv pusib
stabiilsena ja samas madratavate sanktsioonide vOi takistavate meetmete rakendamisel ei ole
toimunud suuri muutusi tdhendab, et kehtivad regulatsioonid ja kohaldatavad karistused ei ole
piisavad rikkumiste takistamiseks. Antud t66 valjundiks on ettepanekud rikkumisi ennetavateks
meetmeteks, mis on kooskdlas nii kontrollijate kui ka kutseliste autojuhtide arvamustega

rikkumiste pohjustest ja voimalikest takistavatest teguritest.

Kéesoleva 10putdd eesmérk on kirjeldada ja vorrelda kutseliste autojuhtide ja kontrollijate
arvamusi mootorsdidukijuhtide to6-, sdidu- ja puhkeajale ning mootorsdidukite massidele ja
modoGtmetele kehtestatud nduete rikkumiste pOhjustest ja rikkumisi takistavatest teguritest.

5



LOoputdd eesmérgi taitmiseks pdstitati jargmised Ulesanded: (1) anda (llevaade
mootorsOidukijuhtide t66-, sbidu- ja puhkeaja ning sOidukitele kehtestatud masside ja
mootmete nduetest; (2) kirjeldada statistilisi néitajaid Louna prefektuuri haldusterritooriumil
toime pandud mootorsdidukijuhi t66-, sbidu- ja puhkeaja ning sdidukitele kehtestatud
mdGtmete ja masside rikkumistest aastatel 2011-2013; (3) koguda andmeid, (4) kirjeldada ja (5)
vorrelda kutseliste autojuhtide ning kontrollijate arvamusi rikkumiste pdhjustele ja vdimalikele
rikkumisi takistavatele teguritele tegemaks ettepanekuid vdimalikeks rikkumisi ennetavateks

meetmeteks.

Eeltoodust tulenevalt on pistitatud hiupoteesid, et (1) enamus Kkisitletavatest kutselistest
autojuhtidest rikuvad korduvalt t66s kasitletavaid liiklusseaduse ndudeid; (2) kisitletavate
kutseliste autojuhtide ja kontrollijate arvamused rikkumiste pOhjustest on sarnased ja (3)
klsitletavate kutseliste autojuhtide ja kontrollijate arvamused rikkumisi takistavatest teguritest

on sarnased.

ToO koosneb kahest peatikist, millest esimene kirjeldab valdkonna reeglistikku ja annab
statistilise Ulevaate selle rikkumistest Louna prefektuuris ning teine peatiukk késitleb empiirilist

uuringut, selle tulemusi ja arutelu.

Kéesolev uurimustdd viiakse ladbi kasutades kvantitatiivseid andmekogumise- ja
analliisimeetodeid. ~ Andmekogumismeetodina  kasutatakse —ankeetkisitlust.  Statistilise
andmeanalliusi eesmargiks on Kkirjeldada ja vorrelda kahe grupi vastuseid. Vastuste
esinemissageduse maaramise jargselt vorreldakse kahe grupi antud vastuseid hii-ruut-statistik

(x2) testiga.

LOputdd tulemusena pakutakse teostatud analliisi pdhjal valja lahendusi rikkumiste

ennetamiseks kutseliste autojuhtide poolt.

Tegemist on uudse teemakaésitusega, kuna varasemalt on uuritud liiklusjarelevalve teostamist
kutseliste autojuhtide tle L&ane prefektuuris (Idavain 2011) ja ka vedude eest vastutavate
isikute t060- ja puhkeaja jargimise kontrollimist ning juhtide t66- ja puhkeaja nduetest
kinnipidamist maanteetranspordi ettevotetes (T00- ja puhkeaja...2004). Kutseliste autojuhtide ja
kontrollijate arvamusi rikkumiste pOhjustest uuritud ei ole, kuigi nendest vdivad osaliselt

s6ltuda rikkumiste ennetamiseks rakendatavad meetmed ja karistuste téhusus.

Ké&esolevas t60s on kasutatud digusaktide 25.03.2014. a. seisuga redaktsioone.



1. MOOTORSOIDUKIJUHTIDE TOO-, SOIDU- JA PUHKEAJA
NING SOIDUKITELE KEHTESTATUD MASSIDE JA MOOTMETE
NOUDED

Soomes on viimase viie aasta jooksul kdigist liikluses hukkunuist ligikaudu kolmandik
kaotanud elu kokkupdrkes raskeveokiga, Eestis oli 2010. aastaks vastav protsent tdusnud
veerandini koigist liiklusdnnetuse ohvritest (Lilleorg 2011). Osaliselt seetdttu on ka kontrolli
tdhustamine ning karmistamine Kkutseliste autojuhtide ning veoseid vedavate sdidukite Ule
tostatatud oluliseks liiklusjarelevalve valdkonnaks (Ojala et al 2012). Eesti rahvusliku
liiklusohutusprogrammi 2003-2015 |11 etapi Uks strateegilisi eesmérke aastateks 2012-2015 oli
ka jarelvalve tbhustamine liiklusvahendite tehnonduetele vastavuse Ule (Eesti rahvuslik...
2013). Kéesoleva td0 teoreetiline osa annab (levaate nduetest, mis raskeveokitele ja juhtidele
on kehtestatud ning rikkumiste statistikast Léuna prefektuuris. Uhelt poolt nduete keerukus ja
rohkus ning rahvusvaheline mddde ja teiselt poolt rikkumiste kdrge arv nditavad, et kutselised

autojuhid on nduetele vastavuse ja nende tditmise osas raskustes.

1.1. Mootorsoidukijuhtidele kehtestatud t66-, sdidu ja puhkeaja nduded

Mootorséidukijuhtidele kehtestatud t66-, sdidu ja puhkeaja nduded on maaratud liiklusseaduses
(edaspidi: LS) ja on htlased teatud kindlal territooriumil. LS § 130 Ig 1 kohaselt reeglistab
veose veoks ettendhtud tle 3500-kilogrammise lubatud suurima tdismassiga auto voi autorongi
juhi t66-, sbidu- ja puhkeaja kestuse, autoveol nduete taitmisest vabastatud vedude loetelu ja
juhi kohustused Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus (EU) nr 561/2006. Nimetatud maarust
kohaldatakse autovedude suhtes, mida teostatakse iihenduse piires vdi iihenduse, Sveitsi ning
Euroopa Majanduspiirkonna lepinguga thinenud riikide vahel (EU nr 561/2006, vastu vdetud
Euroopa Parlamendi ja Euroopa Liidu Noukogu méarusega 2006). (Liiklusseadus, 17.06.2010)

Rahvusvahelisel autoveol to6tava sdiduki meeskonna tédalase Euroopa kokkuleppe (European
agreement concerning the work of crews of vehicles engaged in international road transport
(AETR), edaspidi: AETR) kehtivat redaktsiooni tuleb kohaldada veose kohaletoimetamisel
sOidukitega, mis on registreeritud Uhes liikmesriigis v6i AETRiga Uhinenud riigis, kogu
teekonna kestel (henduse ja kolmanda riigi, vilja arvatud Sveitsi ja Euroopa
Majanduspiirkonna lepinguga thinenud riikide vahel voi 1&bi taolise riigi territooriumi. Veose

kohaletoimetamisel s6idukiga, mis on registreeritud kolmandas riigis, mis ei ole AETRI



lepinguosaline, tuleb AETRI sétteid kohaldada teekonna selles osas, mis jaéb henduse voi
AETRI lepinguosaliste riikide piiresse. (European...25.03.2014; EU nr 561/2006)

Onnetuste korral on Soome uuringu alusel veokijuhtide pdhiline probleem lubatud séidukiiruse
uletamine, samuti piinab neid Uha sagedamini ka pikkadest sditudest tingitud véasimus (Lilleorg
2011). Tovandjatele peaks siinjuures olema see signaaliks, et tagada t66- ja puhkeaja nduetest

Kinnipidamine.

Juhi t60ajaks ei saa tulenevalt liiklusseadusest pidada vaid juhi sbiduaega, mistdttu rikkumiste
fikseerimisel voib tulla ette lahkarvamusi t06aja méaramisel. LS 8§ 130 Ig 3 kohaselt on juhi
tobaeg vahe- vOi puhkeaegade vaheline aeg, millal juht on kohustatud autovedu sooritama,
korraldama vdi ette valmistama. Seega kuulub td6aja sisse néiteks ka veose laadimiseks v0i

laadimisega seotud viivituste likvideerimiseks kuluv aeg.

Nagu juba Geldud loetakse tdOajaks peale sGiduki juhtimise aja kogu autoveoga seotud
tegevustele kulutatavat aega. TooOajaks loetakse ka aega, mille jooksul juht ei saa vabalt
kasutada oma aega ja peab viibima tdéokohal, olles valmis alustama oma t66d ja mille jooksul
tal on teatavad teenistusega seotud kohustused, eelkdige peale- v6i mahalaadimisega seotud
ooteaeg, kui selle prognoositav kestus ei ole eelnevalt teada. Selliste tegevuste hulka kuulub
veel: (1) peale- ja mahalaadimine; (2) puhastustodd ja tehniline hooldus; (3) kdik muud t66d,
mille eesmark on tagada s6iduki, selle lasti ohutus voi taita konkreetse toimuva veotoiminguga
otseselt seotud digus- vdi halduskohustusi, sealhulgas jarelevalve peale- ja mahalaadimise ule,
haldusformaalsused politsei-, tolli- ja immigratsiooniametnikega jne. (Euroopa Parlamendi ja
Noukogu direktiiv 2002/15/EU, autovedude alase liikuva tegevusega hdivatud isikute to0aja
korralduse kohta, vastu vdetud Euroopa Parlamendi ja Euroopa Liidu ndukogu direktiiviga
2002)

Juhtidele kehtestatud nduded mdéravad erinevate perioodide I6ikes s@idu- ja vaheaja pikkused.
EU nr 561/2006 artikli 6 kohaselt ei tohi juhi 66paevane sdiduaeg Uletada tiheksat tundi, kuni
kaks korda tihe néadala jooksul tohib seda aega pikendada 10 tunnini, igan&dalane sdiduaeg ei
tohi Uletada 56 tundi ning summeeritud sdiduaeg iga kahe néadala kohta ei tohi Gletada 90 tundi.
Juht peab EU nr 561/2006 artikli 7 kohaselt parast nelja ja poole tunnist sdiduperioodi tegema
vahemalt 45-minutilise katkematu vaheaja, kui ta ei alusta puhkeperioodi, nimetatud vaheaja
asemel voib juht teha kaks lihemat puhkeaega, millest esimene on vdhemalt 15 minutit ja teine

vahemalt 30 minutit.

Lisaks t60ajale ja vaheaegadele, on mairatud ka juhi puhkeaeg, mis peab EU nr 561/2006

artikli 8 kohaselt (1) olema regulaarse igapdevase puhkeajana 11 tundi iga 24 tunnise
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ajavahemiku kohta (arvestus algab eelmise igapéevase puhkeaja I6ppemisel) ja (2) kolmel
korral kahe iganddalase puhkeperioodi vahel vOib juht kasutada luhendatud 9 tunnist
puhkeperioodi. Igan&dalane regulaarne puhkeaeg on 45 tundi, mille juht peab vdtma hiljemalt
peale kuuendat 24 tunnist ajavahemikku eelmise iganadalase puhkeaja 18pust. Erandina on juhil
lubatud oma iganadalast puhkeaega vahendada 24 tunnini eeldusel, et sellele jargneb jargmisel
nadalal regulaarne 45 tunnine katkematu puhkeperiood, sellisel juhul on juht kohustatud
hiljemalt kolmanda nadala 16puks kompenseerima ka selle puhkeaja, mis jai puudu iganédalase
puhkeaja lihendamisel regulaarsest iganadalasest puhkeperioodist. (EU nr 561/2006)

Lisapiirang tuleneb LS § 130 Ig 8 kohaselt, mis madrab juhile, kes tootab kella 00:00-06:00
vahelisel ajal t66ajana 10 tundi iga 24 tunnise ajavahemiku kohta.

Eelpool nimetatud t06-, sdidu- ja puhkeaja ndudeid ei rakendata LS 8 130 Ig 12 kohaselt
riigisisesel maanteeveol teatud juhtide suhtes. Naiteks ei kuulu EU nr 561/2006 regulatsiooni
alla sdidukid, mida kasutatakse (1) pollumajandus-, aiandus-, metsandus- V@i
kalandusettevotjate poolt oma veoste veol kuni 50 kilomeetri raadiuses kohast, kus s6iduk
tavaliselt paikneb, kaasa arvatud linnad, mis jd&vad sellesse piirkonda; (2) loomsete jdatmete
vOi korjuste veoks; (3) loomade veoks pdllumajandustootjalt samas maakonnas asuvale turule
ja vastupidi voi turult kuni 50 kilomeetri kaugusel asuvasse tapamajja; (4) seoses juhi todga
vajalikke materjalide, seadmete vdi masinate veoga, kui sbiduki (vdi s6iduk koos haagise vOi
poolhaagisega) lubatud suurim tdismass kokku ei tileta 7500 kilogrammi, seejuures tohib sellist
sOidukit kasutada ettevotte asukohast kuni 50 kilomeetri raadiuses, tingimusel et sGiduki
juhtimine ei ole juhi pdhitegevus; (5) ainult Gppesdidul juhiloa ja kutsetunnistuse saamise
eesmargil; (6) seoses kanalisatsioonitéddega, Uleujutuste vastu kindlustamise to6dega, vee-,
gaasi- ja elektrihooldusteenuse osutamisega, teehoolduse voi -kontrolliga, olmejadtmete
kogumise vOi kdrvaldamisega, telegraafi-, telefoni-, raadio- vOi televisiooniteenuse
osutamisega ning raadio- vOi telesaatjate vdi vastuvotjate asukoha maédramisega; (7) tsirkuse
vOi |8bustuspargi varustuse vedamiseks; (8) lautadest piima kogumiseks ning lautadesse
piimamahutite tagastamiseks voi so6daks mdeldud piimatoodete kohaletoimetamiseks voi (9)
survegaasi, vedelgaasi voi elektri joul liikuvat sbidukid, mida kasutatakse veoseveol ettevotte
asukohast kuni 50 kilomeetri raadiuses ning s@iduki lubatud suurim tdismass koos haagise voi
poolhaagisega ei tleta 7500 kilogrammi vdi kui (10) s6idukiks on p6llu- voi metsamajanduslik
traktor, mida kasutatakse pdllu- ja metsamajandustdddeks ettevotte asukohast kuni 100

kilomeetri raadiuses.



Tulenevalt EU nr 561/2006 artiklist 12 v@ib juht, tingimusel, et liiklusohutus pole seelabi
ohustatud, sobivasse peatuskohta joudmisel kalduda madruses kehtestatud sdidu- ja puhkeaja
nduetest kbrvale ulatuses, mis tagab s6idukis asuvate isikute, sdiduki voi selle lasti ohutuse.
Juht peab sel juhul korvalekaldumise laadi ja pdhjuse hiljemalt sobivasse peatumiskohta
joudmisel maérkima Kkasitsi sGidumeeriku salvestuslehele v6i véljatrikile vdi oma

toograafikusse.

Eelnevalt nimetatud erandi kohta on Euroopa Komisjoni arvamus, et juhil ei lubata kehtestatud
nduetest korvale kalduda pdhjustel, mis olid teada juba enne reisi algust. See on kavandatud
selleks, et vGimaldada juhil tegutseda juhul, mil reisi jooksul muutub EU nr 561/2006 jargimine
ootamatult voimatuks, s.t. ebatavalise raskuse korral, mis ei allu juhi tahtele ja mis on ilmselt
valtimatud ning mida ei ole vdimalik ette n&ha isegi kdigi ettevaatusabindude kasutamise
korral. (SGidukijuhi...25.03.2014)

EU nr 561/2006 artikkel 9 kohaselt tohib juht, kes saadab oma parvlaeva vdi rongiga veetavat
sOidukit, igapdevast regulaarset 11 tunnist puhkeaega katkestada mitte rohkem kui kahel korral
teiste tegevustega, mille kogukestus ei tohi Uletada tihte tundi. Nimetatud regulaarse 06péaevase

puhkeperioodi jooksul peab juhil olema juurdepaas magamis- vdi lamamisasemele.

Tdhusa eelpool nimetatud nduete kontrolli tagamiseks on vajalik sbidukis kasutada seadet,
millega juht saaks salvestada sdidukijuhtimise aega, vaheaegu, puhkeaegu, valmisolekuaegu,
muud tooaega, labitud vahemaad ja sGiduki kiirust. Selline seade on statsionaarselt sidukisse
paigaldatud digitaalne v6i mehhaaniline sGidumeerik, mis peab vastama kehtestatud nduetele.
Euroopa Uhenduste N&ukogu on kehtestanud vastavad nduded 1985. aastal N&ukogu
maarusega (EMU) nr 3821/85, autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta, vastu voetud
20.detsember 1985 (edaspidi: EMU nr 3821/85).

LS § 131 Ig 4 p 1 kohaselt on s6idumeerik kohustuslik s6idukil, mis on valmistatud parast
1985. aasta 1. jaanuari. Enne nimetatud aega, peavad soidukid olema varustatud
sOidumeerikutega, kui soidukit kasutatakse veoste vedamiseks tasulise teenuse eesmargil.
Siseriiklikult on madratud Eestis registreeritud sdidukite mehhaaniliste ja digitaalsete
s6idumeerikute Gldnduded ja erisdtted nende paigaldamisele ja kontrollimise tingimustele ning
korrale majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusega (Nouded sGidumeerikule ja selle
paigaldamisele ning sdidumeeriku kontrollimise tingimused ja kord, vastu vdetud majandus- ja

kommunikatsiooniministri mé&arusega 03.03.2011).

Kui juht on kohustatud sdidumeerikut kasutama, peab LS § 131 Ig 1 kohaselt kogu sdidu- ja
puhkeaja arvestus toimuma EMU nr 3821/85 jérgi. Seoses sdidumeerikute kasutamisega on
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juhtidele pandud erinevad kohustused, millega nad peavad arvestama sditma asudes, s@ites ning
sbitu 16petades. EMU 3821/85 artikli 15 kohaselt peab juht: (1) kasutama salvestuslehti iga
paev, mil ta sbidukit juhib ning alates hetkest, kui ta sGiduki Ule votab; (2) kasutama Uhte
salvestuslehte maksimaalselt 24 tunni salvestamiseks ega eemaldama seda sGidumeerikust enne
Uhe toopéeva 16ppu, kui selle valjavotmine ei ole muul viisil lubatud; (3) kbik kanded tegema
kasikirjalikult salvestuslehe teisele poolele, vGi kasutama teisi vahendeid, kui ta ei saa
sOidumeerikut kasutada; (4) peab kasutama oma tegevuste salvestamiseks llitusnuppe.

EMU nr 3821/85 artikli 13 kohaselt lasub vastutus sdidumeerikute korrektse toimimise eest
lisaks autojuhtidele ka todandjatel. Autojuht ei pea mehhaanilise sGidumeeriku olemasolul
salvestuslehti hankima. Tulenevalt EMU nr 3821/85 artikli 14 kohaselt on see tdGandja
kohustuseks, samuti salvestuslehtede sdilitamine aasta parast kasutamist. Samad nduded
kehtivad ka digitaalsete sdidumeerikute kasutamise korral. Sellisel juhul kasutatakse
salvestuslehtede asemel digitaalset autojuhi kaarti, mis asetatakse digitaalsesse

sdidumeerikusse ning millele saab andmeid salvestada.

Kui juht juhib sBidukit, mis on varustatud mehhaanilise sdidumeerikuga, peab ta
kontrolliametnikule EMU nr 3821/85 artikli 15 kohaselt esitama jooksva péeva ja eelnenud 28
paeva salvestuslehed ning digitaalse sdidumeerikuga sGiduki juhtimise korral autojuhi

juhikaardi.

T60 ja puhkeaja pOhjalik kontroll ning jalgimine on seotud juhi kdrgenenud ohtlikkusega
vasimuse korral. Kutselised autojuhid veedavad enamuse t6dajast veoautot juhtides, mistéttu on
neil oht Gnnetustesse sattuda suurem kui tava autojuhil, sest potentsiaalselt vésinud juhile
lisandub massilt suurem sdiduk. Liiklusdnnetustesse sattumise oht on suurem, kui juht on ule
21 tunni magamata, kui 66pédevase une kestus on vahem kui 6 tundi ning kui autot juhitakse
oisel ajal (Veldi, Sinisalu, 2008).

Eelpool kirjeldatud ndudeid nii juhile kui kontrolli tdhustamise seadmetele peab teadma iga
vedaja ja juht. Kummagi teadmatus ei saa olla pdhjuseks rikkumisele. Ka vedaja
eetikakoodeksi kohaselt on vedajate teenuse kvaliteedi tagamise oluliseks kriteeriumiks vedaja
enda ja tema tootaja korge professionaalsus, digeaegselt ja ndutaval tasemel l&bi viidavad nii
pdhi- kui ka tadiendavad ametikoolitused (Vedaja...31.03.2014).
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1.2. S6idukile lubatud suurimad massi- ja lineaarmdtmed

Eesti rahvusliku liiklusohutusprogrammi 2003-2015 |11l etapi (ks strateegilisi eesmarke
aastateks 2012-2015 oli ka jarelvalve tdhustamine liiklusvahendite tehnonduetele vastavuse lle,
mille raames mdddetakse sdidukite masside vastavust nduetele ning soetatakse juurde veokite
masside modtmiseks ettenahtud varustusega sbidukeid kontrolliks (Eesti rahvuslik... 2013).
Seega peaksid lahiaastatel lubatud mddtmete ja masside nduete jarelvalve tingimused paranema

ja kontroll veokite tile suurenema.

Suurimad mo6tmed, massid ning teljekoormused sOidukile, autorongile ja masinrongile
kehtestatakse LS 8 80 Ig 3 kohaselt majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusega. Kui
veosega VOiI veoseta sdiduki mis tahes modde, mass voi teljekoormus uletab kehtestatud
suurust, siis LS 8 80 Ig 2 kohaselt peab sdidukit kasutama Teeseaduse (edaspidi: TeeS) § 35-ga
kehtestatud korras, mille kohaselt avalikult kasutataval teel on erakorraline vedu ja sdit lubatud
eriloaga ja eritasu eest (Teeseadus, 17.02.1999).

Ulekaalulist veokit vi valesti paigaldatud koormaga veokit ei saa varasemate uuringute jargi
pidada suureks ohuks teedel dnnetuste aspektist. Rahvusvahelise Maanteetranspordi Liidu
uuringus leiti, et vaid 1,4% raskeveokitega juhtunud liiklusdnnetustes oli nende pdhjustajaks
otseselt Ulekaal, valesti paigutatud koorem v6i muu koormaga seotud faktor. (International
Road Transport Union edaspidi IRU, 2007)

Autorile teadaolevalt véljastatakse erakorraliste vedude lubasid enamasti suuremd&dtmeliste
veoste veoks. Talvisel perioodil véljastatakse erakorraliste vedude lubasid to6tlemata
umarpuidu veoks, millega suurendatakse autorongi lubatavat tegelikku massi, seega saab juht
koormata sBidukit ja haagist selliselt, et autorongidele kehtestatud suurimad lubatud massid

vOivad loal olevatel tingimustel suureneda.

Maanteeameti eestvedamisel paigaldati 2010. aastal eesti teedel muldkehadesse kandevGime
uuringu jaoks andurid. 2011. aasta uuringute pdhjal on tee konstruktsioonide l&bikilmumise ja
ulatuse kohta saadud palju teavet, mille tulemusena tegi Maanteeamet ettepaneku parandada
talviste eriveoste méérust, asendades varasemalt kehtinud arvestuse tootlemata Umarpuidu veo
veolubade véljastamisel keskmise Ohutemperatuuri jargi, praegu kehtiva teekonstruktsiooni

labikilmumise mdotmisega. (Maanteeamet... 2011)

Alates 2012. aasta kevadest vdib Maanteeamet eriveosena to6tlemata Umarpuidu vedu lubada,
kui Maanteeameti poolt teekonstruktsiooni Kihtidesse paigaldatud andurite pdhjal on tee

konstruktsioon kilmunud olekus véhemalt 0,5 m sligavuseni ning tingimusel, et veotee sildade,
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viaduktide ja truupide kandev6ime on vdhemalt 52 t, autorongi tegelik mass ei tleta 52 t ning
sOidukite tegelikud massid ja soidukite tegelikud teljekoormused ei (leta sdidukite
registrimasse ja soidukite registriteljekoormusi ning autorongi médtmed ei tleta LS § 80 10ike
3 alusel kehtestatud suurimaid lubatud suurusi, luba peab vedajal olema kaasas ja see tuleb
esitada politseiametniku ndudel (Suuremddtmelise ja/vdi raskekaalulise autoveo eeskiri, vastu

vOetud Teede- ja Sideministri madrusega 21.05.2001)

Lisaks masside normidele, mis puudutavad otseselt tee seisukorda, kuulub teeseaduse mdistes
ka tee seisukorra ja selle pisivuse ohustamise valdkonda sdidukite ja veoste suurimate
mdGtmete reguleerimine. Kehtiva regulatsiooni kohaselt tohib sGiduki laius olla kuni 2,55
meetrit, pukseeritav seade ja jagamatu veose veoks ettendhtud sOidukid kuni 3 meetrit ning
uksiksdiduki pikkus tohib olla kuni 12 meetrit; téis- ja kesktelghaagis ning poolhaagis tohib
olla kuni 12 meetrit pikk; sbiduk poolhaagisega tohib olla 16,50 meetrit ning sdiduk
taishaagisega 18,75 meetrit pikk; sOiduki suurim lubatud k&rgus tohib olla 4 meetrit
(Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele, vastu véetud majandus-
ja kommunikatsiooniministri mé&&rusega 13.06.2011) (edaspidi: Mootorsdiduki nduded

varustusele)

Autorongi, mille sGidukil ning haagisel on kummalgi vahemalt kolm telge, lubatud suurimaks
tegelikuks massiks on 44 tonni, kui autorongi koosseisus oleval s6idukil voi haagisel on véhem
kui kolm telge, on lubatud suurimaks tegelikuks massiks 40 tonni (Mootorsdiduki nduded
varustusele). LS 8§ 80 Ig 1 kohaselt ei tohi sdiduki tegelik mass Uletada registrimassi ja mis
tahes telje koormus registriteljekoormust. Vaga oluline on vahet teha téismassil ja
registrimassil. Sisuliselt tdhendab see, et sdiduki valmistanud tehas nimetab teljekoormustele ja
sOiduki kogukoormusele véartused, mille Gletamisel kandvad konstruktsioonid ei pruugi vastu
pidada. Registrikoormus on madaratud vaartus sbiduki registreerimisel asukohariigis, mis

tuleneb mé&é&rusest ja on enamasti vaiksem kui tehase poolt lubatav maksimaalne koormus.

Mitmeid aastaid on vedajad soovinud lubatud masside suurendamist Eesti teedel, tuues
pbhjenduseks Péhjamaades kehtivad suuremad lubatud koormused. Lubatud autorongi tegeliku
lubatud suurima massi suurendamist on kaalutud Majandus- ja kommunikatsiooniministeeriumi
poolt, kuid seni ei ole selleks eelpoolkirjeldatud erijuhtudest véljaspool vdimalust leitud
tulenevalt riigiteede seisukorrast (Riigimaanteede teehoiu...2013). Suurema massi (nt 52 tonni)
lubamise korral tuleks suuresti investeerida mitte ainult teede vaid ka sildade ehitusse (iban).
Vastava uuringu tellis Eesti Metsatdostuse Liit ning seda teostasid Tallinna Tehnikakdrgkool,
Tartu Ulikool ja Eesti Maalilikool. Uuringu kaigus selgitati vélja, kuidas mdjutavad taismassid
(44t, 52t, 60t) ja sdidukite konfiguratsioonid liiklusohutust. VVaga olulisena toodi vilja, et
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massipiirangute suurendamisega veokordade arv tunduvalt véheneb, (ldise l&bisdidu
vahenemise tulemusena eeldatavalt véheneb ka liiklusdnnetuste oht. Samas on valja toodud
teede ja sildade halb seisukord, hinnanguliselt on praegu umbes 500 silda, mis ei vasta nfuetele

juba praeguste koormuste juures. (Puidutranspordi...2010)

Lisaks vedajate eetikakoodeksile, peaks reguleerima rikkumiste véhendamist ka Riigisisese
veoseveo Uldtookokkulepe, mis on Autoettevotete Liidu ja Eesti Transpordi- ja TeetOotajate
Ametitihingu vaheline kollektiivleping, milles keelatakse veoseid vedavale juhile arvutada ja
maksta tootasu labitud kilomeetrite ja/vdi kaubakoguste alusel. Samas lubatakse erandina
maksta lisatasu l&bitud kilomeetrite vdi kaubakoguse jargi, kui sellega ei soodustata ohutu
liiklemise noudeid, eelkdige t66-, sOidu- ja puhkeaja ning tonnaazipiirangute eiramist.

(Riigisisese veoseveo...2012)

1.3. Statistiline Ulevaade raskeveokite kontrollimistest ja rikkumistest Lduna
prefektuuris aastatel 2011-2013

LS 8 199 Ig 1 kohaselt kontrollivad teel t66-, sbidu- ja puhkeaja ndudeid politseiametnikud.
Teel kontrollitakse LS 8 139 Ig 8 kohaselt: (1) juhi igapéevast ja iganddalast sGiduaega,
vaheaegu ning 60péevast ja iganddalast puhkeaega; (2) eelnevate paevade salvestuslehti voi
samal ajal autojuhi juhikaardile ja sGidumeeriku mallu salvestatud andmeid ja valjatrikke; (3)
ettevotte poolt véljastatud tdendit juhi tegevuste kohta, kui juht ei ole salvestanud oma tegevusi
sOidumeerikuga vOi kasikirjalikult (Mootorsdidukijuhi t66-, sdidu- ja puhkeaja jérelevalve
korralduslikud nduded?, vastu voetud Vabariigi Valitsuse maarusega 21.10.2010).

Lduna prefektuuri haldusterritooriumi moodustavad Tartu maakond, J6geva maakond, Viljandi
maakond, P6lva maakond, Voru maakond ja Valga maakond (Politsei ja Piirivalveameti
pdhimé&arus, vastu voetud siseministri ma&rusega 31.08.2012). Lbuna prefektuuris tegeleb
politseitdds kommertssdidukite kontrollimisega 3 politseiametnikku, kelle p&hitdoks on
liiklusjarelevalve teostamine s@idukijuhtide t60-, sGidu- ja puhkeaja nduete taitmise ning
sOidukite masside ja modtmete vastavuse Ule. Ametnike pdhiliseks téopiirkonnaks on Tartu
maakond ja laiemalt kogu L&una prefektuuri haldusterritoorium. Lisaks teostavad teistes
politseijaoskondades kontrolle oma maakonna piires raskeveokite Ule vastava valjadppe saanud
ametnikud, keda on kokku kuni 10. Teiste maakondade ametnikud teostavad kontrolle aegajalt

teiste politseiliste pdhitlesannete korvalt.

Statistilisi andmeid kogutakse Lduna prefektuuris igapéevaselt kirjeldamaks: (1) kontrollitud

raskeveokite arvu; (2) teostatud t66-, sdidu- ja puhkeaja kontrollide arvu; (3) kontrollitud juhi
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tegevustega seotud péevi; (4) kontrollitud juhi toopaevi; (5) kaalutud sdidukite arvu; (6)
massimdotmeid Uletanud sdidukite arvu; (7) lineaarmddtmeid tletanud sdidukite (autorongide)

arvu; (8) t66-, sdidu- ja puhkeaja rikkumiste arvu.

Statistikas kajastuv raskeveoki kontrollimine on olukord, kus kontrollile allutatakse veoauto
juht seoses dokumentide ja/vGi veoste ja/vOi t66-, sGidu- ja puhkeaja ja/vdi sbidukite tehnilise

seisukorra nduete kontrollimisega.

Kui isik on toime pannud uUhe teo, mis vastab mitmele eri stiiteokoosseisule, siis méératakse
vOi moistetakse talle ks Karistus. Karistus méératakse seadusesatte alusel, mille puhul on
sanktsiooniméar kdrgeim (Karistusseadustik, 06.06.2001). Kontrolli kéigus v@ib ilmneda, et
juht rikub mitut erinevat normi. Naiteks voib juht rikkuda samal ajal s6idukile kehtestatud
massimodtmete; lineaarmOG0tmete ja t06-, sOidu- ja puhkeaja ndudeid. Raskeveoki
kontrollimine vdib toimuda osaliselt. Néiteks teostatakse sdidukile massimddtmine kuid t6o-,

sOidu- ja puhkeaja ndudeid ei kontrollita.

2011. aastal kontrolliti Lduna prefektuuri ametnike poolt kokku 2466 raskeveokit, millest 863
juhul avastati juhil t66-, sdidu- ja puhkeaja vdi masside ja mootmete rikkumisi. Viimase kolme
aasta jooksul on rikkumiste koguarv olnud kasvavas trendis. 2012. aastal kontrolliti L6una
prefektuuri ametnike poolt kokku 2480 raskeveokit, millest 916 juhul avastati juhil t66-, sdidu-
ja puhkeaja vOi masside ja mddtmete rikkumisi. 2013. aastal kontrolliti Léuna prefektuuri
ametnike poolt kokku 2049 raskeveokit, millest 820 juhul avastati juhil t66-, sdidu- ja puhkeaja
vOi masside ja mddtmete rikkumisi (vt joonis 1) (ALIS 20.03.2014; Lduna prefektuuri
statistiline andmekogu...20.03.2014).

Kontrollitud raskeveokid ja avastatud rikkumiste koguarv

3000 2466 2480

2049 m Kontrollitud

2000 raskeveokid

1000 = Avastatud
rikkumiste
koguarv

2011 2012 2013

Joonis 1. Kontrollitud raskeveokid ja avastatud rikkumiste koguarv (allikas: ALIS 20.03.2014;
Lduna prefektuuri statistiline andmekogu...20.03.2014)

2011. aastal kontrollitud 2466 s6idukist teostati 2062 sdidukijuhile, 2012. aastal 2480 sdidukist
2082 soidukijuhile ning 2013. aastal 2049 s6idukist 1726 sbidukijuhile t66-, sdidu ja puhkeaja
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kontroll (Lduna prefektuuri statistiline andmekogu...20.03.2014), analliisiti mehhaanilise
sOidumeerikuga soidukit juhtinud juhtidel sGidumeeriku salvestuslehti ja digitaalse
sOidumeerikuga sOidukit juhtinud juhtidel autojuhi kaarte ning andmeid sdidukis olevas
sdidumeerikus, samuti anallisiti kasikirjalikke kandeid ning muid tdendeid. Kokku avastati
2011. aastal 608; 2012. aastal 632 ja 2013. aastal 439 t66-, sdidu- ja puhkeaja rikkumist (vt
joonis 2), mis moodustas 2011. aastal 29,5 %; 2012.aastal 30,4% ja 2013. aastal 25,4 % t006-,
sOidu- ja puhkeaega kontrollitud juhtide arvust (ALIS 20.03.2014). T66-, sdidu- ja puhkeaja
nduete kontrollimisel rikub peaaegu iga 3-4 kontrollitud raskeveoki juht ménda t66-, sdidu- ja

puhkeaja normi.

3000 Avastatud t606-, s6idu ja puhkeaja rikkumised
2062 2082 m Kontrollitud t66-,

2000 1726 sbidu- ja puhkeaja

nduded . .
® Avastatud t66-,

1000 608 632 439 s_f)idu- j_a puhkeaja
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Joonis 2. Kontrollitud t66-, sdidu- ja puhkeaja nGuded ja avastatud rikkumised (allikas: ALIS
20.03.2014; Lduna prefektuuri statistiline andmekogu...20.03.2014)

Iga kontrolli kaigus analiiisitakse t60-, sidu- ja puhkeaja ndudeid tervikuna, mis tdhendab, et

uhe juhi kohta vdib olla mitme erineva normi vastu eksimist.

2011. aastal avastati 782 erinevat t66-, s6idu- ja puhkeaja rikkumist 608 juhi kohta; 2012.
aastal avastati 791 erinevat t66-, s6idu- ja puhkeaja rikkumist 632 juhi kohta ning 2013. aastal
avastati 578 erinevat t606-, s6idu- ja puhkeaja rikkumist 439 juhi kohta. Antud rikkumiste
liigitusest vOib valja tuua, et kolme vaadeldava aasta jooksul on erinevate mootorsdidukijuhile
kehtestatud t06-, sdidu- ja puhkeaja nduete rikkumised avastatud proportsionaalselt samade
kvalifitseeritavate tegude vahel. Seega liigitab t66 autor neid jargnevalt summeeritud tulemuste
alusel. Enim rikuti kolme vaadeldava aasta jooksul 2151 t66-, sdidu- ja puhkeaja kogu
rikkumiste juures (1) 628 korral LS § 217 jérgi kvalifitseeritavat tegu, milleks on sdidumeeriku,
salvestuslehe voi juhikaardi kasutamise nduete rikkumine (29,2% kogu rikkumiste arvust). (2)
jargnes 535 korral, LS 8 214 jargi kvalifitseeritavat tegu, milleks on sdidumeerikuga voi kasitsi
juhi tegevuste salvestamata jatmine (24,9% kogu rikkumiste arvust). (3) jargnes 341 korral LS
8 248 jargi kvalifitseeritavat tegu, milleks on vaheaegade nduete rikkumine (15,9% kogu
rikkumiste arvust). (4) jargnes 325 korral LS 8 249 jargi kvalifitseeritavat tegu, milleks on

O0péevase puhkeaja nduete rikkumine (15,1% kogu rikkumiste arvust) ning (5) 204 korral LS §
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211 jargi kvalifitseeritavat tegu, milleks on kontrollimata sdidumeerikuga sdiduki juhtimine
(9,5% kogu rikkumiste arvust). Avastati ka 40 LS § 215 rikkumist, milleks on juhi poolt
sOidumeeriku t60d hdiriva seadmega sOiduki juhtimine. S6idumeeriku manipuleerimist
kasutatakse erinevate vahendite abil ja selle eesmérgiks on sbidumeerik s6idu ajal lilitada
puhkeasendisse, mille tagajarjel luuakse kontrollijatele futsilised téendid juhi puhkamise kohta
ajal, mil juht tegelikult sdidukit juhtis. SGidumeeriku manipuleerimine on LS-s t06-, sOidu- ja
puhkeaja rikkumistest kdige suurema sanktsiooniga, milleks on kuni 300 trahvithikut, ehk
1200 eurot. (ALIS 20.03.2014)

Louna prefektuuris teostavad massimddtmisi LOuna prefektuuri  korrakaitseblroo
liiklusjarelevalvetalituse liikluspolitseinikud, kelle kasutuses on selleks kohandatud
politseisdiduk, mis on varustatud EVOCAR 2000 teljekoormuskaaludega. Lisaks omavad
rattakoormuskaale Haenni PGlva, Voru ja Valga politseijaoskonna ametnikud, kes teostavad

kontrolle pisteliselt ja harva.

2011. aastal kontrollitud 2466 raskeveokist kaaluti 284 s6idukit, millest 222 olid ulekaalulised
ja kontrollitud 2466 raskeveokist 51 olid tlegabariidilised. 2012. aastal kontrollitud 2480
raskeveokist kaaluti 351 sdidukit, millest 259 olid Ulekaalulised ja kontrollitud 2480
raskeveokist 53 olid tlegabariidilised. 2013. aastal kontrollitud 2049 raskeveokist kaaluti 515
soidukit, millest 384 olid ulekaalulised ja kontrollitud 2049 raskeveokist 32 olid
ulegabariidilised (Lduna prefektuuri statistiline andmekogu...20.03.2014). Karistusi kohaldati
(vt joonis 3) 2011. aastal 2466 kontrollitud raskeveokist 273 juhile; 2012. aastal 2480
kontrollitud raskeveokist 312 juhile ning 2013. aastal kontrollitud 2049 raskeveokist 418 juhile
TeeS § 4071 Ig 1 jargi kvalifitseeritava teo eest, milleks on masside ja mddtmete letamine ilma
teevaldaja loata (ALIS 20.03.2014).

Kontrollitud ja kaalutud raskeveokid ning masside ja mdotmete rikkumised
3000
2466 2480
2500
2000 = Kontollitud
1500 m Kaalutud
Tees§4011g1
1000 515 m Ulekaalud
41
500 8 386
0
2011 2012 2013

Joonis 3. Kontrollitud ja kaalutud raskeveokid ning masside ja mddtmete rikkumised (allikas:
ALIS 20.03.2014; Louna prefektuuri statistiline andmekogu...20.03.2014)
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2. EMPIIRILINE UURIMUS KUTSELISTE AUTOJUHTIDE JA
KONTROLLIJATE ARVAMUSTEST RIKKUMISTELE

Kutseliste autojuhtide poolt eelmises peatiikis toodud nduete rikkumiste pdhjuste ja vdimalike
neid takistavate tegurite vélja selgitamiseks viidi kéesoleva t60 raames labi empiiriline
uurimus. Numbriliste ja statistiliselt vorreldavate tulemuste saamiseks kasutati kvantitatiivset
andmekogumismeetodit, milleks oli avatud vastustega ankeetkisitlus, mis on eelnevalt autoril
pilootuuringu kéigus katsetatud. Statistilise andmeanaliiiisi eesmargiks on kirjeldada ja vorrelda

kahe grupi — kutseliste autojuhtide ja kontrollijate — vastuseid.

2.1. Valimi kirjeldus

Kéesoleva wuurimuse valimi moodustasid Lo6una prefektuuri liiklusjarelevalvetalituse
politseiametnike poolt kontrollitud kutselised autojuhid ja samalaadseid kontrolle teostavad

Politsei- ja Piirivalveameti politseinikud (le Eesti.

Uurimuses osalenud kutselised autojuhid valiti juhuvaliku alusel. Ettepanek kusimustikule
vastamiseks tehti 128 kutselisele autojuhile. Kokku vastas kusimustikule 123 kutselist
autojuhti. 5 juhti ei vastanud kisimustikule. Vastajate seas oli enim kutselisi autojuhte, kelle
toostaaz oli pikem kui 5 aastat (vt tabel 1). Enne kisimustikule vastamise ettepaneku tegemist
veenduti, et vastaja ndol on tegemist kutselise autojuhiga, kelle p&hitéoks on raskeveoki
juhtimine. Kutselise autojuhi jaoks oli ankeedi tditmine vabatahtlik.

Tabel 1. Kutseliste autojuhtide valimi jaotuvus tddstaazi alusel.

0-1 aastat toOstaazi 1-5 aastat t60staazi 5-...aastat toOstaazi Kokku
Vastajate arv 11 10 102 123

Kontrollijate kisitlemiseks valiti vélja Politsei- ja Piirivalveameti 34 politseiametnikku, kelle
tooks oli kutseliste autojuhtide ning raskeveokite kontrollimine 2013. aastal. Ettepanek tehti
kdigile ametnikele, kes on labinud vastava valjaOppe ja tegelevad igapéevaselt vdi muude
tookohustuste hulgas raskeveokite kontrollimisega. Kontrollijate kusimustikule vastas 32
kontrollijat (vt tabel 2).

Tabel 2. Kontrollijate valimi jaotuvus toostaazi alusel.

0-1 aastat toOstaazi 1-5 aastat toOstaazi 5-...aastat to0staazi Kokku

Vastajate arv 3 12 17 32
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2.2. Andmekogumismeetod

Andmekogumismeetodina kasutati ankeetkisitlust (vt lisad 1, 2), mille on koostanud t66 autor
koost00s juhendajaga ja kohandanud pérast pilootuuringut. Uuritavad ja ankeedid olid jagatud
kahte rihma: kontrollitavatele kutselistele autojuhtidele ja kontrollijatele mdeldud ankeedid.
Mdlemas ankeedis olid avatud kisimused ja struktureeritud kisimused vastajate
demograafiliste andmete kogumiseks. Ankeedid koosnesid 5 kisimusest kutselistele
autojuhtidele ja kontrollijatele. Ankeetidele oli toodud pédrdumisena ankeedi sihtriihm, teema,

eesmark, ankeedi vormistus ja viide selle anoniiimsusele.

Kogutavate andmete valiidsuse suurendamiseks viis uurija labi pilootuuringu, et kontrollida
ankeetide kisimuste mdistetavust ja (muid vdimalikke probleeme) ebakdlasi, mis kisimustiku
taitmisel vOiksid esineda. Eeluuringu tulemusel otsustati andmete kogumise lihtsustamise
eesmargil struktureerida demograafiliste andmete kogumisele keskenduvad kisimused ja
lahutada erinevaid rikkumisi kasitlevad kiisimused.

Kutseliste autojuhtide kisimustiku esimese kusimusega uuriti vastaja to0staazi kutselise juhina
ja kutselise autojuhi varasemat karistatust mootorséidukijuhile kehtestatud t66-, sGidu- ja
puhkeaja ning sdidukile kehtestatud masside ja mddtmete rikkumiste eest. Teise kiisimusega
uuriti  pdhjusi, miks vastaja arvates kutselised autojuhid rikuvad mootorsdidukijuhile
kehtestatud t06-, sOidu- ja puhkeaja ndudeid: Nimetage 1-3 pohjust miks kutselised autojuhid
teie arvates rikuvad mootorsdidukijuhile kehtestatud t66-, sdidu- ja puhkeaja ndudeid?
Kolmanda kiisimusega uuriti vahendeid voi karistusi, mis takistaksid enim mootorséidukijuhile
kehtestatud t66-, sOidu- ja puhkeaja rikkumisi: Nimetage 1-3 vahendit v6i karistust, mis
takistaksid enim mootorsdidukijuhile kehtestatud t66-, sdidu- ja puhkeaja rikkumisi (ei pea
olema hetkel kehtivad)? Neljanda kisimusega uuriti vastaja arvamust kutseliste autojuhtide
sOidukitele lubatud suurimate masside ja mdotmete nduete rikkumiste pdhjustele: Nimetage 1-3
pdhjust miks kutselised autojuhid teie arvates rikuvad s6idukitele lubatud suurimate masside ja
mddtmete ndudeid? Viienda kisimusega uuriti vahendeid voi karistusi, mis takistaksid enim
sOidukitele lubatud masside ja mddtmete nduete rikkumisi juhtide poolt: Nimetage 1-3 vahendit
vOi karistust, mis takistaksid enim s6idukitele lubatud masside ja mddtmete rikkumisi juhtide

poolt (ei pea olema hetkel kehtivad)?

Kontrollija kisimustiku esimese kiisimusega uuriti kontrollija to0staazi kutseliste autojuhtide
kontrollijana. Vastamiseks oli kolm vastusevarianti: 0-1 aastat; 1-5 aastat; 5-...aastat, vastavalt

pilootuuringus saadud kisimustiku tootlemise tulemustele. Kontrollijatele esitatud kiisimustike
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ulejadnud neli kisimust olid kutselistele autojuhtidele esitatud kisimuste analoogia pohjal
koostatud. Kusimused esitati uurimaks vastavalt kontrollijate arvamusi rikkumiste pdhjustele ja
vOimalikele vahenditele voi karistustele, mis rikkumisi takistaks.

Uurimus viidi 1&bi 2013-2014. aasta talvel. Uurimuses osalemine oli vabatahtlik. Enne ankeedi
taitmist selgitati uuritavatele ka suuliselt, et sellele vastamine on anonlumne, vabatahtlik ja
nende vastuseid kasutatakse vaid teaduslikul ja statistilisel eesmaérgil. Kusimustikule vastati

individuaalselt ja soovi korral varjatult.

Kutselisi autojuhte kusitleti liiklusjarelevalve kéigus. Vastamiseks tehti ettepanek juhuvalimi
alusel neile juhtidele, kellega viidi 1abi kontrolltoiminguid ning oli taidetud tingimus, et juht ei

ole seotud oma tdoulesannetega ning saab kisimustikule vastata.

Kontentanaluts ehk sisuanaltiiis on kvantitatiivne tekstianaltiusi meetod, mida kasutatakse
kaesolevas t60s, kuna pustitatud avatud kiisimustele soovitakse saada numbrilisi vastuseid. See
on sobilik s6naselgete mdistete kokkulugemiseks (Kalmus, 1999). Kontentanallilsiks
ettevalmistamisel seati uurimistllesanded, mille alusel moodustati kiisimused. Esimese etapina
kéesoleva uurimuse andmeanallitsis selekteeriti vastustega materjal ja kuna pdhiandmed koguti
avatud kusimustega, moodustati vastuste sisu alusel kategooriad (vt lisa 3). Kategooriate
loomisel kasutati vordlevalt kahe kontrollija arvamusi, et tagada kategooriate reliaablus.
Vastuste kategooriad kujunesid vastuste sobitamise ja rihmitamise teel ning said vastavalt
sellele nimetused. Avatud kisimustega uuriti vastaja arvamusi ehk veendumusel vdi oletusel
rajanevat seisukohta voi motet (EKSS...30.03.2014).

Vastuste, mis Kirjeldasid vastajate arvamust rikkumiste pdhjustele, kategoriseerimisel kujunesid
kutseliste autojuhtide ja kontrollijate vastuste alusel kokku viis kategooriat (vt lisa 3) lisaks ei
oska Oelda vastused. Vastuste, mis kirjeldasid vdimalikke rikkumisi takistavaid vahendeid,
kategoriseerimisel kujunes mdlema grupi vastustest kuus kategooriat ja lisaks ei oska Gelda
vastused (vt lisa 3). Kategooriate ja uUksikvastuste jaotus koos esinemissagedusega on toodud

lisas 3.

Andmeid toodeldi kvantitatiivselt ning leiti kategooriate esinemissagedus. Vastuste
tblgendamisel kasutati Kirjeldavat statistikat (protsentjaotused). Andmeanalllsi teises etapis
vorreldi y-testi alusel kahe grupi arvamuste erinevusi kategooriate vahel rikkumiste pdhjustele

ja voimalikele rikkumisi takistavatele vahenditele.
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2.3. Tulemused

Uurimistulemused esitatakse kahes osas: kirjeldades ja vorreldes kutseliste autojuhtide ning
kontrollijate poolt antud vastuseid (1) t06-, s6idu- ja puhkeaja rikkumiste ning (2) sbidukitele
kehtestatud masside ja md6tmete rikkumiste pdhjustele ning rikkumisi takistavatele teguritele
protsentjaotuse alusel. Kirjeldamisel on valja toodud kategooriad antud vastustest ja nende
erinevused gruppide vahel. Osaliselt on tulemuste illustreerimiseks vélja toodud ka tapsustused
uksikvastuste osas (vt lisa 4 tabel 1-4), kui need on olnud vdrdluses olulise erinevusega.

Uuringu kaigus vastas kusimustikule 123 kutselist autojuhti, kellest varasemalt oli enda sonul
karistatud mootorsdidukijuhile kehtestatud t66-, sbidu- ja puhkeaja ning soidukitele lubatud
masside ja modtmete rikkumiste eest vahemalt (hel korral 94 juhti. Kutseliste autojuhtide

jaotus varasema karistatuse alusel on nahtav joonisel 4.

Kutseliste autojuhtide varasem karistatus mootors@idukijuhile kehtestatud t66-, sdidu- ja
puhkeaja ning sbidukitele lubatud masside ja mddtmete rikkumiste eest
ei ole varasemalt
karistatud
karistatud enam kui _ 24%
uhel korral
47% karistatud thel
korral
29%

Joonis 4. Kutseliste autojuhtide valimi jaotus varasema valdkonna sisese karistatuse alusel.

Esialgsest plaanist vorrelda kutseliste autojuhtide antud arvamuste erinevusi t00staazi alusel
jaotatud gruppide vahel loobuti, kuna v@rreldavad grupid olid véaga erineva suurusega (vt tabel
1 ja joonis 4), mistdttu enamus (u 80%) vastanutest olid Uhest grupist. Varasemat karistatust ei

esinenud umbes 24% kdsitletud kutselistest autojuhtidest.

2.3.1. Too-, sdidu- ja puhkeaja nduete rikkumiste pohjused ja vdimalikud takistavad
tegurid kutseliste autojuhtide ja kontrollijate arvates

Esimese kiisimusega uuriti nii kutseliste autojuhtide kui kontrollijate arvamusi t66-, sdidu- ja
puhkeaja rikkumiste pohjustele. Kisimustikule vastanud kutseliste autojuhtide ning
kontrollijate vastused jagunesid kategooriate vahel nagu néidatud lisas 3. Kutselised autojuhid
andsid kokku 218 ja kontrollijad 92 lksikvastust, mille alusel kujunes 5 kategooriat (vt lisa 3 ja
tabel 3). Seejuures ei andnud kontrollijad vastuseid, mis oleks seotud kontrollijast voi

jarelvalvajast tulenevate pdhjustega.
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Tabel 3. Kategooriad kutseliste autojuhtide ja kontrollijate vastustest t66-, s6idu- ja puhkeaja
rikkumiste pohjuste kohta, antud vastuste arv ja protsentjaotus

Kutseliste autojuhtide vastused Kontrollijate vastused
Rikkumise pohjused: Kokku Vzg‘t)fs‘ig‘;t Rikkumise pohjused: Kokku VZ;?EZ?Q;
To0andja/tookask 83 38,07 | Todandja/tookask 34 36,96
V@imalusest saada lisatulu 57 26,15 | Vdimalus saada lisatulu 32 34,78
Juht ja temaga seonduv 40 18,35 | Juht ja temaga seonduv 25 27,17
Muud olud 29 13,30 | Muud olud 1 1,09
Kontrollija/jarelevalvaja 5 2,29 | Kontrollija/jarelevalvaja 0 0,00
Ei oska Oelda/ei tea 4 1,83 | Ei oska telda/ei tea 0 0,00
KOKKU 218| 100,00 | KOKKU 92| 100,00

Nii kutselised autojuhid kui ka kontrollijad nimetasid t66-, s6idu- ja puhkeaja rikkumiste
pbhjustena enim todandja ja/voi tookasuga seotud vastuseid. Kutseliste autojuhtide
enimmainitud Uksikvastus oli seejuures todandja korraldus/kask vdi logistikute teadmatus.
Kontrollijate poolt enimmainitud tksikvastus oli samuti t66andja kask. Teisena jargnes
mdlemas grupis rikkumiste pdhjuste kategooria, mis oli seotud lisatulu teenimise vdimalusega,
eelkdige suurem tootasu Uksikvastust. Jargnes juht ja temaga seotud vastuste kategooria, kus
enimmainitud tksikvastustena toodi valja kutseliste autojuhtide poolt koju jdudmise eesmarki ja
kontrollijate poolt seaduse mittetundmist.

Enimmainitud kategooriates gruppide vordluses statistiliselt olulist erinevust ei ilmnenud (2
vadrtus <3,84; p>0,05). Statistiliselt oluline erinevus (y* vaartus 9,692; p<0,01) ilmnes kahe
grupi vahel muude oludega seotud vastuste kategoorias. Olulist erinevust mdjutas peamiselt
kutseliste autojuhtide poolt antud (ksikvastus, milles nimetati parklate vahesust kui rikkumise

pdhjust (7,8% véljatoodud pohjustest), mida kontrollijad valja ei toonud.

Teise klsimusega uuriti nii kutseliste autojuhtide kui kontrollijate arvamusi t66-, sdidu- ja
puhkeaja vBimalikke rikkumisi takistavate tegurite kohta. Kusimustikule vastanud kutseliste
autojuhtide ning kontrollijate vastused jagunesid kategooriate vahel nagu ndidatud lisas 3.
Kutselised autojuhid andsid kokku 142 ja kontrollijad 85 tksikvastust, mille alusel kujunes 7

kategooriat (vt lisa 3 ja tabel 4).

Tabel 4. Kategooriad kutseliste autojuhtide ja kontrollijate vastustest t66-, sdidu- ja puhkeaja
voimalike rikkumisi takistavate tegurite kohta, antud vastuste arv ja protsentjaotus

Kutseliste autojuhtide vastused Kontrollijate vastused

Vahendic_i/karistused, mis Kokku Protsent Vahendi(_;i/karistused, mis Kokku Protsent
takistaksid: vastustest | takistaksid: vastustest
To6(ké&su)andja kaasvastutus 35 24,65 | Karistuse muutmine 37 43,53
Karistuse muutmine 30 21,13 | Tod(kasu)andja kaasvastutus 24 28,24
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Muude tingimuste parendamine 22 15,49 | Kontrolli/jarelevalve muutmine 13 15,29
Juhi jaoks paremad to6tingimused 18 12,68 | Kehtivate Gigusnormide muutmine 6 7,06
Ei oska delda/ei tea 14 9,86 | Muude tingimuste parendamine 4 4,71
Kontrolli/jarelevalve muutmine 12 8,45 | Juhi jaoks paremad to6tingimused 1 1,18
Kehtivate 6igusnormide muutmine 11 7,75 | Ei oska 6elda/ei tea 0 0,00
KOKKU 142 100% | KOKKU 85 100%

Kutselised autojuhid nimetasid t66-, sOidu- ja puhkeaja voimalike rikkumisi takistavate
teguritena enim kategooriat, mis sisaldas tédandja (voi tookasu andja) kaasvastutust késitlevaid
vastuseid, samas kui kontrollijad nimetasid enim Kkaristuse muutmise kategoorias antud
vastuseid. Kutselised autojuhid nimetasid (ksikvastusena enim vdimalust karistada
firmat/td6andja (20,42% nimetatud teguritest). Samas oli teisena mainitud vastuste kategooria
vastupidine — kontrollijad t6id teisena valja tddandja ja kutselised autojuhid karistuse muutmise

kategooria.

Statistiliselt olulised erinevused (y? vaartus >3,84; p<0,05) kahe grupi vastuste vahel ilmnesid
neljas kategoorias seitsmest (vt tabel 5). Td0andja kaasvastutust sisaldavas kategoorias ei

ilmnenud statistiliselt olulist erinevust kahe grupi vastuste vahel.

Tabel 5. Statistiliselt olulised erinevused kahe grupi vastustes t66-, sdidu- ja puhkeaja nduete
vOimalikele rikkumisi takistavatele teguritele, ¥ testi tulemused.

Kutseliste autojuhtide vastused Kontrollijate vastused y
Vahendid/karistused, mis takistaksid: | Kokku |Vahendid/karistused, mis takistaksid: Kokku | vaartus®
Karistuse muutmine 30 Karistuse muutmine 37 11,77**
Juhi jaoks paremad to6tingimused 18 Juhi jaoks paremad t66tingimused 1 7,73**
Ei oska Gelda/ei tea 14 Ei oska Gelda/ei tea 0 7,31**
Muude tingimuste parendamine 22 Muude tingimuste parendamine 4 5,083*
Kontrolli/jarelevalve muutmine 12 Kontrolli/jarelevalve muutmine 13 1,89
Too(kasu)andja kaasvastutus 35 Too(kasu)andja kaasvastutus 24 0,19
Kehtivate 6igusnormide muutmine 11 Kehtivate 6igusnormide muutmine 6 0,01

* —p<0,05, ** - p<0,01

Suurim statistiliselt oluline erinevus (y* vaartus 11,77; p<0,001) ilmnes kahe grupi vahel
kategoorias, mis sisaldas karistuse muutmisega seotud takistusi. Kontrollijate vastustest
voimalike rikkumisi takistavate tegurite kohta 43,53% kasitles karistuse muutmisega seotud
kategooriat. Uksikvastusena tdid kontrollijad siinkohal valja juhtimisdiguse peatamist, mis
moodustas 17,65% protsenti vastustest. Veel ilmnesid suured statistiliselt olulised erinevused
(y* vaartus 7,73; p<0,01) juhi jaoks paremaid t6otingimusi kasitlevas kategoorias ja ei oska
Oelda vastuste kategoorias (y* vaartus 7,31; p<0,01), kus mdlema puhul kutseliste autojuhtide

vastuseid oli tunduvalt enam kui kontrollijatel. Seevastu mainisid muude tingimuste
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parendamisega seotud kategooriat kutselised autojuhid umbes kolm korda enam kui
kontrollijad, uksikvastustena oli kutseliste autojuhtide poolt enimmainitud korralike parklate
olemasolu ja logistikute parem tookorraldus (mdlemad jaid alla 10% vastustest).

2.3.2. SOidukitele kehtestatud masside ja modtmete nduete rikkumiste pdhjused ja
vOimalikud takistavad tegurid kutseliste autojuhtide ja kontrollijate arvates

Kolmanda kusimusega uuriti kutseliste autojuhtide ja kontrollijate arvamusi séidukitele
kehtestatud masside ja médtmete rikkumiste pdhjuste kohta. Kiisimustikule vastanute vastused
jagunesid kategooriate vahel nagu ndidatud lisas 3. Kutselised autojuhid andsid kokku 174 ja
kontrollijad 87 Uksikvastust, mille alusel kujunes 6 kategooriat (vt lisa 3 ja tabel 6).

Tabel 6. Kutseliste autojuhtide ja kontrollijate vastused séidukitele kehtestatud masside ja
moo6tmete rikkumiste pohjuste kohta

Kutseliste autojuhtide vastused Kontrollijate vastused
Rikkumise pohjused tulenevad: | Kokku VF:S‘:;Z‘;Q; Rikkumise pohjused tulenevad: | Kokku VZ;??;Q;
Tdoandja/tookésk 63 36,21 | Vbimalus saada lisatulu 33 37,93
Muud olud 53 30,46 | To6andja/tookask 29 33,33
V@imalus saada lisatulu 45 25,86 | Muud olud 15 17,24
Ei oska telda/ei tea 9 5,17 | Juht ja temaga seonduv 8 9,20
Juht ja temaga seonduv 3 1,72 | Kontrollija/jarelevalvaja 2 2,3
Kontrollija/jarelevalvaja 1 0,57 | Ei oska Oelda/ei tea 0 0,00
KOKKU 174 100% | KOKKU 87 100%

Kutselised autojuhid nimetasid masside ja mddtmete rikkumiste pdhjustena enim
tooandjat/tookéasku ja kontrollijad juhtide vdimalust saada lisatulu. Massidele ja md6tmetele
kehtestatud nduete rikkumiste p&hjustena négid juhid muude oludega seotud pohjusi enam Kui
kontrollijad, seejuures oli juhtide poolt enimmainitud Uksikvastus suutmatus hinnata silmaga
koorma kogust (15,52% valjatoodud pdhjustest). Juhti ja temaga seonduvat ning kontrollijast

vOI jarelevalvest tingitud pohjusi nimetasid mélemad grupid tksikutel juhtudel.

Statistiliselt olulised erinevused (y? vaartus >3,84; p<0,05) kahe grupi vastuste vahel ilmnesid
kahes kategoorias kuuest. Kontrollijate poolt oli juht ja temaga seonduvad rikkumiste pdhjused
statistiliselt oluliselt enam (y? vaartus >6,28; p<0,05) mainitud kui kutseliste autojuhtide poolt.
Kutselised autojuhid tdid kontrollijatest oluliselt enam (2 vaartus 4,6; p<0,05) valja muude
oludega seotud kategooriat, kus tksikvastustena oli véljatoodud lisaks eelpool mainitud koorma

koguse hindamisele ka madalad veohinnad kui rikkumist péhjustav asjaolu (7,47% p&hjustest).
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Neljanda kisimusega uuriti nii kutseliste autojuhtide kui kontrollijate arvamusi séidukitele
kehtestatud masside ja mdotmete rikkumisi takistavate tegurite kohta. Kusimustikule vastanud
kutseliste autojuhtide ning kontrollijate vastused jagunesid kategooriate vahel nagu naidatud
lisas 3. Kutselised autojuhid andsid kokku 145 ja kontrollijad 89 Uksikvastust, mille alusel
kujunes 7 kategooriat (vt lisa 3 ja tabel 7). Vdimalikud séidukitele kehtestatud masside ja
mdoGtmete rikkumisi takistavad tegurid kutseliste autojuhtide ja kontrollijate arvates on toodud
tabelis 8.

Tabel 7. Kutseliste autojuhtide ja kontrollijate vastused sdidukitele kehtestatud masside ja
mootmete nduete voimalike rikkumisi takistavate tegurite kohta

Kutseliste autojuhtide vastused Kontrollijate vastused
akistbsics KOKKY | tumest | kit KOKKU | it
To6(késu)andja kaasvastutus 41 28,28 | Karistuse muutmine 38 42,70
Kehtivate digusnormide muutmine 24 16,55 | Too(kdsu)andja kaasvastutus 24 26,97
Karistuse muutmine 22 15,17 | Kehtivate 6igusnormide muutmine 13 14,61
Muude tingimuste parendamine 18 12,41 | Kontrolli/jarelvalve muutmine 7 7,87
Juhi jaoks paremad to6tingimused 17 11,72 | Muude tingimuste parendamine 7 7,87
Ei oska delda/ei tea 16 11,03 | Juhi jaoks paremad téétingimused 0 0,00
Kontrolli/jarelvalve muutmine 7 4,83 | Ei oska telda/ei tea 0 0,00
KOKKU 145 100% | KOKKU 89 100%

Kutselised autojuhid nimetasid s6idukitele kehtestatud masside ja mdGtmete nGuete voimalikest
rikkumisi takistavatest teguritest enim kategooriat, mis sisaldas té6andja (voi tookasu andja)
kaasvastutust kasitlevaid vastuseid, samas kui kontrollijad nimetasid enim karistuse muutmise
kategoorias antud vastuseid. Kutselised autojuhid nimetasid (ksikvastusena enim voimalust
ettevOtete karistamine (19,31% nimetatud teguritest). Teisena mainitud vastuste kategoorias
tdid kontrollijad teisena vélja to6andja, kuid kutselised autojuhid kehtivate digusnormide
muutmise vajaduse. Viimases oli enimmainitud Uksikvastus karistada laadija/saatja firmat
(6,21% antud vastustest).

Statistiliselt olulised erinevused (y? vaartus >3,84; p<0,05) kahe grupi vastuste vahel ilmnesid
kolmes kategoorias seitsmest (vt tabel 8). To6andja kaasvastutust sisaldavas kategoorias ei

ilmnenud statistiliselt olulist erinevust kahe grupi vastuste vahel.

Tabel 8. Statistiliselt olulised erinevused kahe grupi vastustes sdidukitele kehtestatud masside
ja modtmete nduete voimalikele rikkumisi takistavatele teguritele, y? testi tulemused.

Kutseliste autojuhtide vastused Kontrollijate vastused e
Vahendid/karistuse, mis takistaksid: Kokku | Vahendid/karistuse, mis takistaksid: Kokku | vaartus™
Karistuse muutmine 22 | Karistuse muutmine 38| 20,49**
Juhi jaoks paremad t66tingimused 17 | Juhi jaoks paremad té6tingimused 0| 9,58**
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Ei oska Gelda/ei tea 16 | Ei oska delda/ei tea 0| 8,88**
Muude tingimuste parendamine 18 | Muude tingimuste parendamine 7 0,77
Kontrolli/jarelvalve muutmine 7 | Kontrolli/jarelvalve muutmine 7 0,45
Kehtivate 6igusnormide muutmine 24 | Kehtivate 6igusnormide muutmine 13 0,05
To06(késu)andja kaasvastutus 41 | Téo(késu)andja kaasvastutus 24 0,00

*_ p<0,05, ** - p<0,01

Suurim statistiliselt oluline erinevus (y* véartus 20,49; p<0,001) ilmnes kahe grupi vahel
kategoorias, mis sisaldas karistuse muutmisega seotud takistusi. Kontrollijate vastustest
vOimalike rikkumisi takistavate tegurite kohta 42,7% késitles karistuse muutmisega seotud
kategooriat. Uksikvastusena t6id kontrollijad siinkohal valja juhtimisGiguse peatamist, mis
moodustas 15,73% protsenti vastustest. Veel ilmnesid suured statistiliselt olulised erinevused
(y* vaartus 9,58; p<0,01) juhi jaoks paremaid tootingimusi kasitlevas kategoorias ja ei oska
Oelda vastuste kategoorias (> vaartus 8,88; p<0,01), kus mdlema puhul kutseliste autojuhtide
vastuseid oli tunduvalt enam kui kontrollijatel, kes nendes kategoorias esinenud vastuseid

rikkumisi takistavate teguritena vélja ei toonud.

2.3.3. Erinevused kahe grupi vastustes rikkumiste pohjustele ja takistavatele teguritele

Kokku andsid kutselised juhid 392 ja kontrollijad 179 vastust (vt tabel 9), esimesele ja
kolmandale kiisimusele, mis mdlemad kasitlesid rikkumiste pohjusi. Kui vaadelda t66-, sdidu-
ja puhkeaja ning sbidukitele kehtestatud masside ja mdotmete nGuete rikkumiste pdhjuseid, siis

jagunevad vastused kuude kategooriasse (vt tabel 9).

Tabel 9. Kutseliste autojuhtide ja kontrollijate vastused kehtestatud nduete rikkumiste pdhjuste
kohta, protsentjaotus, y? vairtus

Kutseliste autojuhtide vastused Kontrollijate vastused
e NSt o | Pt | BBt | g | Pt | VT
Muud olud 82 20,92 | Muud olud 16 8,94 11,58**
V@imalus saada lisatulu 102 26,02 | Vdimalus saada lisatulu 65 36,31 5,80*
Juht ja temaga seonduv 43 10,97 | Juht ja temaga seonduv 33 18,44 5,31*
Ei oska Oelda/ei tea 13 3,32 | Ei oska delda/ei tea 0 0,00 4,68*
Toodandja/tookask 146 37,24 | To0andja/tookésk 63 35,20 0,14
Kontrollija/jarelevalvaja 6 1,53 | Kontrollija/jarelevalvaja 2 1,12 0,00
KOKKU 392 100,00 | KOKKU 179| 100,00

* —p<0,05, ** - p<0,01

Kahe grupi arvamustes nii t60-, sdidu- ja puhkeaja kui ka sdidukite kehtestatud masside ja
mod6tmete nduete rikkumiste pdhjustest ilmnesid statistiliselt olulised erinevused kuuest
kategooriast neljas. Statistiliselt olulist erinevust ei ilmnenud t60andja/todkasu ja
kontrolli/jarelevalvajaga seotud rikkumise pOhjuse kategooriates. Kutseliste autojuhtide ja
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kontrollijate vastused nendes kategooriates olid vordsel maaral mainitud. Seejuures nimetati
tooandja/tookésuga seotud rikkumise pdhjust ronkem kui kolmandiku vastuste puhul mélemas
grupis ja kontrollijast/jarelvalvajast tingitud pdhjusi umbes 1% vastustest. Kutselised autojuhid
nimetasid oluliselt enam rikkumiste p&hjustena muude oludega seotud tegureid ja ei osanud
anda konkreetset vastust vorreldes kontrollijatega. Kontrollijad seevastu nimetasid oluliselt
enam rikkumise pdhjusena kategooriat, milles olid vastused seotud v8imalusega saada lisatulu
ja kategooriat — juht ning temaga seonduv — vorreldes kutseliste autojuhtidega.

Teisele ja neljandale kisimusele, mis molemad késitlesid rikkumiste vbimalikke takistusi,
andsid kutselised juhid 287 ja kontrollijad 174 vastust (vt tabel 10).

Tabel 10. Kutseliste autojuhtide ja kontrollijate vastused sdidukitele nduete rikkumiste
vOimalike takistuste kohta, protsentjoatus, y? vaartus

Kutseliste autojuhtide vastused Kontrollijate vastused %

Vahendid/karistuse, mis Protsent | Vahendid/karistuse, mis Protsent 5 *

takistaksid: Kokku vastustest | takistaksid: Kokku vastustest vaartus

Karistuse muutmine 52 18.12 | Karistuse muutmine 75 43.10 32,64**

Jypl_Jaqks paremad 35 12.20 Jyhl_Jaqks paremad 1 057 18,74%*

tootingimused tootingimused

Ei oska telda/ei tea 30 10.45 | Ei oska Gelda/ei tea 0 0.00 17,77**

Muude thglmuste 40 13.94 Muude thglmuste 11 6.32 5,647*

parendamine parendamine

Kontrolli/jarelvalve Kontrolli/jarelvalve

muutmine 19 6.62 muutmine 20 11.49 2,72

Kehtlve_lte digusnormide 35 12.20 Kehtlvgte digusnormide 19 10.92 0,07

muutmine muutmine

To6(kasu)andja kaasvastutus | 76 26.48 Ioo(kasu)a“dla 48 27.59 0,02
aasvastutus

Statistiliselt olulised erinevused ilmnesid neljas kategoorias seitsmest kahe grupi arvamustes
t60-, sbidu- ja puhkeaja ning sdidukitele kehtestatud masside ja md6tmete nduete rikkumisi
vOimalikest takistavatest teguritest. Statistiliselt olulist erinevust ei ilmnenud t66(ké&su)andja
kaasvastustust, kontrolli/jarelevalve muutmisega ja kehtivate digusnormide muutmisega seotud
kategooriates, mida nimetati sarnasel mé&aral mdlema grupi poolt. Seejuures nimetasid
moélemad grupid vordselt palju (peaaegu kolmandik vastustest) to6(kdsu)andja

kaasvastustusega seotud vastuste kategooriat.

Kutselised autojuhid nimetasid oluliselt enam vdrreldes kontrollijatega vdimalike rikkumisi
takistavate teguritena juhi tootingimuste parendamist ja muude tingimuste muutmist ning ei
osanud anda konkreetset vastust. Kontrollijad nimetasid vorreldes autojuhtidega oluliselt

takistavate teguritena karistuste muutmist.
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2.4. Arutelu

Ké&esoleva 10putd6 eesmargiks oli kirjeldada ja vorrelda kutseliste autojuhtide ja kontrollijate
arvamusi mootorsdidukijuhtide t66-, sdidu- ja puhkeajale ning mootorsdidukite massidele ja
mdGtmetele kehtestatud nduete rikkumiste pdhjustest ja rikkumisi takistavatest teguritest, et
teha ettepanekuid vdimalikeks rikkumisi ennetavateks meetmeteks. Esmalt vdrreldakse

vastavalt pustitatud hlpoteesidele saadud tulemusi.

Pustitati hlpoteesid, et (1) enamus kusitletavatest kutselistest autojuhtidest rikuvad korduvalt
t00s kasitletavaid liiklusseaduse ndudeid; (2) kisitletavate kutseliste autojuhtide ja kontrollijate
arvamused rikkumiste pdhjustest on sarnased ja (3) kusitletavate kutseliste autojuhtide ja
kontrollijate arvamused rikkumisi takistavatest teguritest on sarnased. Kuna varasemad
uurimused antud valdkonnas puuduvad, siis tehakse tulemuste alusel ettepanekuid edasiseks.

Esimene hiipotees, et enamus kisitletavatest kutselistest autojuhtidest rikuvad t66s kasitletavaid
liiklusseaduse ndudeid korduvalt leidis Kinnituse. Peaaegu pooled vastanud juhtidest (47%) on
enda sonul to6s kasitletud liiklusseaduse nduete rikkumise eest korduvalt ja 29% juhtidest thel
korral karistatud. Vastanud Kkutselistest autojuhtidest vaid ligi veerand ei olnud varasemalt
karistatud nduete rikkumise eest. Seega rikuvad eelpool toodud ndudeid vahemalt kolmveerand
juhtidest ja saavad selle eest ka karistada. Siit jareldub, et peaaegu pooltele juhtidest rakendatud

karistused edasisi rikkumisi takistavalt ei mdju.

Sarnase tulemuse saame vaadeldes Lduna prefektuuri territooriumil kontrollitud raskeveokeid,
mille juhtidest 2013. aastal 40% olid rikkunud késitletavaid ndudeid. Arvestades, et vastav
rikkujate protsent oli kolme aasta jooksul kasvanud, nditavad nii uurimustods kui ka statistiliste
andmete kogumisel saadud tulemused selgelt, et rakendatavad karistused ja takistused ei ole
efektiivsed IGpetamaks t60-, sdidu- ja puhkeaja ning sGidukitele kehtestatud masside ja
md6tmete nduete rikkumisi. T66-, sdidu- ja puhkeaja rikkumisi karistatakse liiklusseaduse ning
masside ja modtmete rikkumisi teeseaduse alusel. 2010. aastal hukkus raskeveokite osalusega

liiklusBnnetustes 20 inimest, mis on 25% koigist hukkunutest (Lilleorg 2011).

Teine hlpotees, et kisitletavate kutseliste autojuhtide ja kontrollijate arvamused kaesolevas
t00s kasitletud rikkumiste pbhjustest on sarnased, ei leidnud kinnitust. Kutseliste autojuhtide ja
kontrollijate arvamused késitletud nduete rikkumistest erinesid kuuest vastuste kategooriast
neljas. Seega kontrollijate arvamused rikkumiste pdhjustest on erinevad vorreldes kutseliste
autojuhtide endi arvamustega. Nii kontrollijate kui ka juhtide arvamused tédandjast voi

tookasust tulenevatele rikkumiste pohjustele statistiliselt oluliselt ei erinenud ja mdlemad
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nimetasid téoandjat voi tookasku enam kui kolmandikul korral vastustest. Seega ndevad nii
juhid kui kontrollijad vordselt rikkumise peamise pdhjusena td6andjast ja tookasust tulenevaid
pohjusi, kuid muus osas on nende arvamused erinevad. Tulenevalt sellest peaksid ka
kontrollijad ja jarelevalveasutused teostama enam kontrolli t66andja voi toéokésu dle, kuna
rikkumiste pdhjusena on see enam vélja toodud. Teel teostatav kontroll on peamiselt juhi ja
tema tegevuse Ule. T66andja ja tookasu kontrollimist antud rikkumiste jarelevalve teostamisel
sedavord ei kasutata, tulenevalt ka seadusandlikust taustast, mis eelpool kirjeldatud teoorias
nahtuvalt annab piirangud juhi vdi veose, kuid mitte nendega seotud kolmandate isikute

(tbdandja, tookasu andja, logistiku jmt) suhtes.

Kuna kehtivad normatiivid otseselt ei takista antud normide kontekstis ebaseadusliku to6késu
andmist vOi seadusrikkumisele kihutamist, kuigi ndevad ette Karistust, siis antud
uurimistulemus on tahtis andmaks objektiivset infot rikkumiste tegelike pdhjuste kohta. Kuna
t00-, sGidu- ja puhkeaja nduete kontekstis on véimalik kill ebaseadusliku tookésu andmise eest
ning masside ja mddtmete rikkumise puhul liiklema lubamise eest karistada, siis eeldab see juhi
vastavasisulist tunnistust oma t66andja vastu. Selline hierarhiline suhe vdib aga olla oluliseks

takistuseks vastavasisulise tunnistuse andmisel.

Kontrollijad vastasid oluliselt enam kui kusitletud juhid, et rikkumiste p&hjused on enam
seotud juhiga ja vBimalusega saada lisatulu. Samas on kollektiivlepinguga justkui valistatud
juhi lisatulu teenimise vOimalus suurema tonnaazi voi labitud kilomeetrite eest, kui
liiklusohutus ei ole tagatud (Riigisisese veoseveo...2012). Autori arvates on igasugune
massinormide Uletamine voi t06-, sGidu- ja puhkeaja nduetest mitte kinnipidamine otseseks
liiklusohuks teedel. On tdendoline, et sdidukite ulekoormamine olukorras, kus sdiduki
valmistanud tehas on maaranud sbidukile maksimaalse lubatud koormuse, ohustab juhti ja ka
teisi osapooli liikluses. Seega peaks olema vilistatud juhile t66tasu maksimine tonnaaZzi eest ja
puhkeaja arvelt, kuna raha teenimise voimalusega pannakse juht olukorda, kus ta paratamatult
riskib enda ja teiste eludega.

Ulekoormuse ja koormaga seonduv on oluline faktor riigi seisukohast teede heakorra
mdjutajana, kuid nii nagu varasemates uuringutes (IRU 2007; Lilleorg 2011) vélja toodud, ei
ole see Onnetuste pohjustajana sedavord oluline. Logistikute teadmatus voi kontrollijate poolt
oluliselt enam véljatoodud juhtide seadusandluse mittetundmine vdiksid samuti olla
objektiivsed rikkumiste takistamiseks parendatavad valdkonnad. Vedajate eetikakoodeksi
alusel on vordselt vastutavad oma korge professionaalsuse ja tdiendkoolitamise eest nii vedaja

kui ka tema tOotajad (Vedaja...31.03.2014). See tdhendab, et lisaks juhile peavad olema
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teadlikud kehtivatest normatiividest nii vedajad kui ka nende palgal olevad tookéskudega
seotud isikud. Samas ei ole eetikakoodeksitel rakenduslikku joudu, vahemalt mitte rikkumisi

takistaval méaral.

Vaadeldes t60-, s6idu- ja puhkeaja ning sdidukitele kehtestatud masside ja modtmete nduete
rikkumisi eraldi, siis esimese ndude rikkumise osas andsid kutselised autojuhid ja kontrollijad
enam sarnaseid vastuseid. Enimmainitud rikkumiste pdhjused olid selles valdkonnas samad.
Soidukitele kehtestatud masside ja mddtmete rikkumiste osas olid kahe grupi antud vastuste
vahel rohkem erinevusi. Juhid nimetasid enam kui kontrollijad muid olusid rikkumiste
pohjustena. Uksikvastustena toodi juhtide poolt oluliselt enam kui kontrollijate poolt vilja
logistikute teadmatust, parklate puudumist, suutmatust hinnata silmaga koorma kogust ja
madalaid veohindasid, kui rikkumiste pohjusi. Kui viimane neist on turumajanduse kontekstis
seadusandja poolt véhe mdojutatav, siis kaalumisvdimaluse ning parklate ja parkimisvdimaluste

suurendamine voiks tulla kaalumisele rikkumiste vahendamise vahendina.

Kolmas hiipotees, et kisitletavate kutseliste autojuhtide ja kontrollijate arvamused rikkumisi
takistavatest teguritest on sarnased, Kinnitust ei leidnud. Seitsmest kategooriast neljas erinesid

kutseliste autojuhtide ja kontrollijate arvamused rikkumisi takistavatest teguritest.

Nii juhid kui kontrollijad pidasid vordselt oluliseks rikkumisi takistavateks teguriteks t66
(kasu) andja kaasvastutust, mida nimetati enam kui veerandil kordadel. Selline véimalus
tuleneb mujalt Euroopa riikide tdnapéevasest praktikast, mida juhid, t66tades rahvusvaheliste
vedudel, teavad. ToOO autorile teadaolevalt karistatakse selliselt nii Poolas, Saksamaal,
Hollandis, Taanis, Norras kui ka mujal riikides. Selle erinevus meie Gigusnormide madistes
seisneb selles, et juhi poolt toime pandud t66-, sdidu- ja puhkeaja ning masside nduete
rikkumiste eest saab automaatselt karistuse lisaks juhile ka tema t66andja. Juhi Utlused vOi

tunnistus oma t6dandja vastu ei ole vajalik.

Samavord tdid mdlemad grupid takistavate teguritena vélja ka kehtivate normatiivide muutmist
rikkumisi takistava tegurina. Selles kategoorias nimetati Uksikvastusena nii veohindade kui
veoste registrimasside ja lubatud autorongi kogukoormuse tdstmise vdimalust. Kui esimest
reguleerib turumajanduses ettevotlus keskkond, siis teise suurendamise vdimaluste kaalumiseks
on viidud labi wuuringuid, mis kasutegurit ei ndita (Riigimaantee teehoiu...2013;
Puidutraspordi...2010).

To6-, sOidu- ja puhkeaja rikkumisi Kkaristatakse liiklusseaduse ning masside ja mdGtmete
rikkumisi teeseaduse alusel. Mdlema valdkonna rikkumiste puhul on ette nahtud karistused
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rahatrahvi ndol 400-1200 eurot. Karistus madratakse juhile, kes rikkumise on toime pannud,
kuigi kaesolevas t60s ilmnes, et nii juhid kui kontrollijad arvavad, et karistuse eest peaks
vidhemalt kaasvastustust kandma ka tooandja. Juhtimisdiguse peatamist vOi &ra votmist
kehtivates digusaktides t60s kasitletavate rikkumiste puhul ette ndhtud ei ole. Mdlema seaduse
alusel on voimalik karistada omanikku, valdajat, kéitamise eest vastutavat isikut voi
ebaseadusliku tookasu andjat, kes lubas v6i mojutas juhti sellise rikkumise toime panekut.
Siiski on selliste juhtumite menetlemine kontrollijate poolt raske, kuna on vaja juhi poolseid
utlusi selle kohta, kes andis t6dkasu voi korralduse. Praktikas ei ole selliseid juhtumeid Lduna
prefektuuris esinenud, kuna juhid ei soostu neid isikuid avalikustama ning vétavad sl ainult
enda kanda. Sellest on véalja kujunenud ka olukord, kus juhile m&&ratud rahatrahvi tasub

tooandja.

Rikkumisi takistavate tegurite osas nimetasid kontrollijad oluliselt enam kui juhid karistuse
muutmist sh karmistamist. Juhid nimetasid oluliselt enam rikkumisi takistavate teguritena
paremaid tootingimusi ja muid tingimusi ja ka ei osatud voimalusi vélja tuua. Kontrollijad
pidasid oluliseks Uksikvastusena juhtimisdiguse peatamist, mida nagu eelpool kirjeldatud,
karistamise vO@imalustes nii kehtivas liiklusseaduses kui ka teeseaduses ei ole. Vaiksemal
maaral toodi nii kontrollijate (11,49 %) kui kutseliste autojuhtide (6,62 %) poolt toodi vilja
kontrolli/jarelevalve muutmisega seotud kategooria vastuseid, mis rikkumisi takistaksid.
Samas on rahvusliku liiklusohutuse programmi alusel prioriteediks peetud just jarelvalve
tdhustamist ja parendamist tehnonduete ja masside vastavuse (le (Eesti rahvuslik...25.03.2014).

Kutseliste autojuhtide ja kontrollijate arvates peaks to0s késitletud rikkumiste takistamiseks
muutma Karistusi ja tegude toimepanemise eest pidama kaasvastutajaks ka tddandjat voi
tookasu andjat. Kehtivas liiklusseaduses on juhtimisbiguse aravoétmine ette nahtud mitme
liiklusalase rikkumise eest, mille rahatrahvi maksimaalmaar on vaiksem kui t66s késitletud
rikkumiste puhul. Praktikuna teab autor, et autojuhtide poolt toime pandud rikkumiste eest
madratud rahatrahvid tasub Gldjuhul t6dandja. Seeldbi on loodud olukord, kus otseselt ei
vastuta keegi, kuna juht saab kill Kkaristada, kuid kulud seoses karistusega on tddandja
planeerinud t66 maksumusse. Samas todandjat sellise teguviisi eest, mis otseselt pd&hjustab

rikkumise, vastutusele votta ei saa.

Tulenevalt eelpool kirjeldatust oleks vaja: (1) teha muudatus liiklusseaduses ja
vaédrteomenetluse seadustikus, et vajadusel saaks sarnaselt teiste riikide praktikale pidada
automaatselt kaasvastutavaks juhi rikkumise korral ka tema t66andjat vOi veokorraldajat.
Muudatus hdlmaks, et juht ei peaks tunnistama oma t60andja vastu, vaid juhi rikkumise korral
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kannabki ettevOte kaasvastutust suuremas mahus kui juht, kes tditis té6andja ebaseadulikku
korraldust; (2) leida Politsei- ja Piirivalveametil koostods Tooinspektsiooni, Maksu- ja
Tolliameti ning Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumiga vdimalikud meetmed, mida
vOtta kasutusele, et vélistada juhtidele t66tasu maksmise tonnaazi vOi labitud Kilomeetrite eest,
mislabi diguskorrarikkumine ei tdhendaks enam automaaatselt ka lisatulu teenimise véimalust;
(3) otsida riiklikel ametitel (vastaval ministeeriumil, Maanteeametil) lisaressursse uute parklate
loomisel ja olemasolevate rekonstrueerimisel, et tagada kutseliste autojuhtide vdimalused
puhkeaja taitmiseks, samuti kaaluda vdimalusi toetamaks td6andjaid uute sdidukite hankimisel,
millel on olemas vdimalused sdiduki ja autorongi koormuste kontrollimiseks; (4) muuta
karistusi selliselt, et juhtide poolt toime pandud korduvate vGi raskete rikkumiste puhul oleks
vOimalik rakendada lisakaristusena juhtimisdiguse aravétmist. Viimane ettepanek tuleneb vaid
kontrollijate vastustest, mis suuresti ei 0hti kutseliste autojuhtide omadega, mis on ka
arusaadav, kuna juht ise ei saagi olla ettepaneku poolt iseenda Kkaristuse karmistamisel, kui

rikkumise survestajaks peab ta peamiselt oma t66andjat.
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KOKKUVOTE

Kéesoleva 16putdd eesmark oli Kirjeldada ja vorrelda kutseliste autojuhtide ning kontrollijate
arvamusi mootorsdidukijuhtide t60-, sdidu- ja puhkeajale ning mootorsdidukite massidele ja

mdotmetele kehtestatud nduete rikkumiste pdhjustest ja rikkumisi takistavatest teguritest.

ToO koosneb kahest peatikist, millest esimene kirjeldab valdkonna reeglistikku ja annab
statistilise Ulevaate selle rikkumistest Louna prefektuuris ning teine peatiukk késitleb empiirilist

uuringut, selle tulemusi ja arutelu.

Kéesoleva 10putéd eesmargi taitmiseks pustitati jargmised (lesanded: (1) anda (levaade
mootorsoidukijuhtide t66-, sbidu- ja puhkeaja ning sOidukitele kehtestatud masside ja
modGtmete nduetest; (2) kirjeldada statistilisi naitajaid Lduna prefektuuri haldusterritooriumil
toime pandud mootorsdidukijuhi t66-, sbidu- ja puhkeaja ning sdidukitele kehtestatud
mdGtmete ja masside rikkumistest aastatel 2011-2013; (3) koguda andmeid, (4) kirjeldada ja (5)
vorrelda kutseliste autojuhtide ning kontrollijate arvamusi rikkumiste péhjustele ja vBimalikele
rikkumisi takistavatele teguritele tegemaks ettapnekuid vdimalikeks rikkumisi ennetavateks

meetmeteks.

T6O esimeses peatikis taideti kaks esimest pustitatud lesannet ning t66 teises peatiikis koguti
andmeid, Kirjeldati ja vOrreldi kutseliste autojuhtide ning kontrollijate arvamusi rikkumiste
pohjustele ja vdimalikele rikkumisi takistavatele teguritele, mille alusel tehti ettepanekuid

vOimalikeks rikkumisi ennetavateks meetmeteks.

Pustitati hlpoteesid, et (1) enamus Kkusitletavatest kutselistest autojuhtidest rikuvad korduvalt
to0s kasitletavaid liiklusseaduse ndudeid; (2) kisitletavate kutseliste autojuhtide ja kontrollijate
arvamused rikkumiste pdhjustele on sarnased ja (3) kusitletavate kutseliste autojuhtide ja
kontrollijate arvamused rikkumisi takistavatele tegurite kohta on sarnased. Kuna varasemad

uurimused antud valdkonnas puuduvad, siis tehakse tulemuste alusel ettepanekuid edasiseks.

Hupotees, et (1) enamus Kusitletavatest kutselistest autojuhtidest rikuvad t66s késitletavaid
liiklusseaduse ndudeid korduvalt leidis kinnituse ja hipoteesid, et (2) kisitletavate kutseliste
autojuhtide ja kontrollijate arvamused rikkumiste pohjustest ja (3) rikkumisi takistavatest

teguritest on sarnased, ei leidnud kinnitust.

Vastanud kutselistest autojuhtidest rikuvad eelpool toodud néudeid véhemalt kolmveerand
juhtidest ja saavad selle eest ka karistada. Kutseliste autojuhtide ja kontrollijate arvamused

kasitletud nduete rikkumiste pdhjuste kohta erinesid kuuest vastuste kategooriast neljas. Seega
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kontrollijate arvamused rikkumiste pdhjustest on erinevad vorreldes kutseliste autojuhtide endi
arvamustega. Seejuures ndgid nii kutselised autojuhid kui ka kontrollijad sarnaselt olulise
rikkumise pdhjusena todandjat ja/voi tookasku. Seejuures vastasid kontrollijad oluliselt enam
kui kisitletud juhid, et rikkumiste péhjused on enam seotud juhi ja vBimalusega saada lisatulu.
Samas vastasid juhid oluliselt enam kui kontrollijad, et rikkumiste pdhjused on enam seotud

muude oludega.

Kutseliste autojuhtide ja kontrollijate vastused rikkumisi takistavate tegurite kohta on samuti
erinevad neljas kategoorias seitsmest. Seejuures nagid nii kutselised autojuhid kui ka
kontrollijad sarnaselt olulise rikkumist takistava tegurina to6(késu)andja kaasvastutust.
Seejuures vastasid kontrollijad oluliselt enam kui kusitletud juhid rikkumist takistava tegurina
karistuse muutmist. Samas vastasid juhid oluliselt enam kui kontrollijad rikkumist takistava

tegurina juhi jaoks paremaid to6tingimusi.

Tulenevalt eelpool kirjeldatust oleks vaja: (1) teha muudatus liiklusseaduses ja
vadrteomenetluse seadustikus, et vajadusel saaks sarnaselt teiste riikide praktikale pidada
automaatselt kaasvastutavaks juhi rikkumise korral ka tema t60andjat vOi veokorraldajat; (2)
leida Politsei- ja Piirivalveametil koostods Todinspektsiooni, Maksu- ja Tolliameti ning
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumiga vdimalikud meetmed, mida votta kasutusele,
et vélistada juhtidele to6tasu maksmise tonnaazi vOi l&bitud kilomeetrite eest; (3) otsida
riiklikel ametitel lisaressursse uute parklate loomisel ja olemasolevate rekonstrueerimisel, et
tagada kutseliste autojuhtide vdimalused puhkeaja téitmiseks, samuti kaaluda vdimalusi
toetamaks todandjaid uute sdidukite hankimisel, millel on olemas v@imalused sdiduki ja
autorongi koormuste kontrollimiseks; (4) muuta Karistusi selliselt, et juhtide poolt toime
pandud korduvate vdi raskete rikkumiste puhul oleks vdimalik rakendada lisakaristusena

juhtimis@iguse aravotmist.
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SUMMARY

Violation of working, driving and resting time and masses and measurements of vechicle
drivers and vehicle masses and measurements requirements by the opinion of professional

drivers and controllers.

The road freight transport is a big business and safety on roads is a big concern for government.
Before current research was collected data about heavy good vehicles and drivers violations.
There appeared that at least every third professional driver violates the requirements for drivers
and vehicles put into force, while reducing the traffic safety. Since drivers have been repeatedly
penalized for violations, therefore assumptions can be made, that the current penalties do not
fulfil the goal to reduce the violations. To make optimal and actually violations reducing

penalties, it is essential to understand drivers opinions about causes of violations.

Main purpose of this study was to explore and compare respondents' (professional drivers’ and
controllers’) opinions on reasons for violations and discouraging factors of violations. The
theoretical part of this paper describes regulations, legilation and gives overview on statistic of
violations. The empirical part provides an overview of the research methodology used and the
results obtained.

Data collection for this study was accomplished with a researcher-developed questionnaire. It
contained five open questions. The random sample of respondents consisted of 123 vechicle
drivers (that were inspected in traffic during that time) and 32 respondents were controllers that
work in this field in Estonia. Data analysis was carried out by content analysis of responses.
Sub-themes were collected into categories worked out by experts and frequencies of themes

and sub-themes were noted.

Hypothesis, (1) that majority of questioned professional drivers repeatedly violate traffic act
requirements, was confirmed; hypotheses (2) that questioned professional drivers’ and
controllers’ opinions about reasons for violations and (3) violations preventing factors are

similar, did not find confirmation.

Accordingly the outcomes of this study there were made proposals for preventive methods to

reduce violations.
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LISA 1. KUTSELISE AUTOJUHI KUSIMUSTIK

Kuupéev: Asukoht (maakond):
Lugupeetud kutseline autojuht!

Kéesolev kisimustik on koostatud uurimaks kehtivas liiklusseaduses mootorsdidukijuhtidele
kehtestatud ndudeid t66-, sdidu- ja puhkeajale (§ 130) ning sGidukite massidele ja mddtmetele
(8 80) ja nendega seotud rikkumisi. Kisimustik on anonutmne ja selle tulemusi kasutatakse
vaid statistilisel eesmargil. Kisimustik on kahel lehel ja koosneb kuuest kiisimusest. Suur tdnu
vastamast!

1. Milline on teie toostaaz kutselise juhina? (joonige alla Gige vahemik)

0-1 aastat 1-5 aastat 5-... aastat

a. On teid karistatud mootorsdidukijuhile kehtestatud t66-, sdidu- ja puhkeaja voi
sOidukitele lubatud masside ja mdotmete rikkumiste eest?
(Joonige alla dige vastus)

Ei ole Uhel korral Rohkem kui thel korral

2. Nimetage 1-3 pOhjust, miks Kkutselised autojuhid teie arvates rikuvad
mootorsdidukijuhile kehtestatud t66-, s6idu- ja puhkeaja ndudeid?

3. Nimetage 1-3 vahendit vOi Kkaristust, mis takistaksid enim mootorséidukijuhile
kehtestatud t60-, sbidu- ja puhkeaja rikkumisi (ei pea olema hetkel kehtivad)?

4. Nimetage 1-3 pdhjust, miks kutselised autojuhid teie arvates rikuvad sdidukitele lubatud
suurimate masside ja médtmete ndudeid?

5. Nimetage 1-3 vahendit v0i karistust, mis takistaksid enim sdidukitele lubatud masside ja
modtmete nbuete rikkumisi juhtide poolt (ei pea olema hetkel kehtivad)?

Kisimustega kusimustiku voi tulemuste osas voite pddrduda priit.kiidron@politsei.ee.
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LISA 2. KONTROLLIJA KUSIMUSTIK

Kuupéev: Asukoht (maakond):

Lugupeetud kolleeg! Kaesolev kisimustik on koostatud uurimaks kehtivas liiklusseaduses

mootorsoidukijuhtidele kehtestatud ndudeid t66-, s6idu- ja puhkeajale (8§ 130) ning sdidukite

massidele ja modtmetele (8 80) ja nendega seotud rikkumisi. Kiisimustik on anontiimne ja selle

tulemusi kasutatakse vaid statistilisel eesmargil. Kusimustik on kahel lehel ja koosneb viiest

kisimusest. Suur tdnu vastamast!

1. Kui kaua olete to6tanud kutseliste autojuhtide kontrollijana?

(joonige alla 6ige vahemik)

0-1 aastat 1-5 aastat 5-... aastat

a.
b.
C.

Nimetage 1-3 pohjust, miks Kkutselised autojuhid teie arvates rikuvad

mootorsdidukijuhile kehtestatud t66-, s6idu- ja puhkeaja ndudeid?

Nimetage 1-3 vahendit v&i Karistust, mis takistaksid enim mootorsGidukijuhile

kehtestatud t606-, sdidu- ja puhkeaja rikkumisi (ei pea olema hetkel kehtivad)?

Nimetage 1-3 pdhjust, miks kutselised autojuhid teie arvates rikuvad sdidukitele lubatud

suurimate masside ja médtmete ndudeid?

Nimetage 1-3 vahendit vOi karistust, mis takistaksid enim sdidukitele lubatud masside ja

modtmete nbuete rikkumisi juhtide poolt (ei pea olema hetkel kehtivad)?

Kisimustega kisimustiku voi tulemuste osas voite podrduda priit.kiidron@politsei.ee.
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LISA 3. KUSITLETUTE VASTUSTE JAGUNEMINE
KATEGOORIATESSE

1. Rikkumiste pdhjused kutseliste autojuhtide ja kontrollijate arvates jagatuna kategooriatesse:

Juht ja temaga seonduv

vésimus, laiskus ja puudulik seadusandluse tundmine, arvatakse, et ei jadda vahele, rikutakse teadlikult koju
joudmise eesmadrgil, mugavus, rahvuslik tagasihoidlikkus ja ndrk ametithing, oskamatus késitleda
meerikut, ei osata planeerida oma td0pdeva, pole suutelised enda eest seisma, unustavad &ra, elu on
kiire/Eestis on selline t00, et aega parajaks teha, juhtide oma rumalus/hooletus/iikskdiksus/enda huvid,
arvestatakse sbidu ja puhkeaega valesti, mdned ei viitsi sellele mdelda/panevad umbes koorma peale, vale
kauba jaotus/paigutamine, kogemata, ei kontrollita veoloa olemasolu

Voimalus saada lisatulu

palga parast, t66 hinnad madalad/td6tasu on vdike, tukitdd/ajatdd/tasustamine km hind, seisutundi ei
maksta, firmale raha sisse tuua/konkurents, palk seotud veetava kogusega, et saaks t60d, kartes tookohta
kaotada, et rohkem saaks vedada, tlekaalulised koormad on tasuvamad

Tooandja/tookask

todandja survel/kasul, logistikute halvasti koostatud marsruudid, liiga palju tédkohustusi, t66 valesti
planeerimine todandja poolt, praamid saartele, mis dikteerivad t66- ja puhkeaega, tekivad laadimisel
Ulemaérane seismine/laadimistahtajad, todandja kask/néudmine/korraldus, et toost ilma ei jadks, logistikud
pole seadustest teadlikud/kehv logistika, téopdevad on pikad, ndutakse kauba kohale saamist varem,
téokoormus liiga suur, riigiptihad/sidukeelud, ei jouta Gigeks ajaks kohale/sihtkohta, jaotusvedudega
kaupade kellaajaliselt kohale toimetamisel/too iseloom nduab/toiduainete veo eripéra, laevale jdudmine,
kokkuostja ja tellija ei soovi kaupa kaua oodata, soov kokku hoida erilubade maksmiselt, teadmine, et
enamikel juhtudel Glekaalu eest trahvi maksab firma kinni, koormad laaditakse sageli juhile ette/logistika
firmad annavad vale kaale ja pikkust, tellijate ndudmisel, logistikute 6hutamisel, ei ole v8imalik teistmoodi
transportida, firmale raha sisse tuua/omanike suur kasumi soov, hoides kokku vedude kulusid, auto
ressurssi tuleb dra kasutada

Muud olud

puudulik seadusandlus, ei ole kusagil parkida/parklate vahesus, teeolud/ettearvamatused ja ootamatused,
liiklusummikud, puhkeaja néuded ei ole Giged, td6aeg on liiga lUhike, talvisel ajal koorma kilmumine,
kontrollimise v@imaluse puudumine/ei oska hinnata koormat, sGidukite kandevdime on lubatust
rohkem/lubatud massid on liiga madalad, veohanked on selliselt koostatud, veohinnad on madalad, kiisimus
Eesti Vabariigi valitsusele, firmade kehv asukoht - kehv ligipaas veoautodele, osadele firmadele makstakse
tonnide pealt, koppadel pole kaalusid peal

Kontrollija/jarelevalvaja

ndrk liiklusjarelevalve, riigi tegemata t00, karistatakse ka 1-5 minuti s6iduaja Uiletamise eest,
transpordisusteemi nigel kontroll

Ei oska 6elda/ei tea

ei oska Oelda/ei tea

2. Rikkumisi ennetavad tegurid kutseliste autojuhtide ja kontrollijate arvates jagatuna kategooriatesse:

Juhi jaoks paremad td6tingimused

firmades kasutada ainult paevapalga p&himdtet, kui palk oleks normaalne/palgatdus, té6tingimused
paremaks, veohinnad peaks tdusma, ajatdd, autojuhi elutingimused paremaks

To0(kdsu)andja kaasvastutus

tédandjale suurem vastutus autojuhi rikkumise korral (ka automaatselt), vedude eest vastutava isiku
vastutusele vBtmine, logistikute kaasvastutus/trahvimine, vedude eest vastutava isiku vastutus, ettevGtete
kaasvastutus/karistamine (omanikfirma, vedajafirma)

Muude tingimuste parendamine

rohkem sisukamad koolitused, korralike parklate olemasolu, aeg, transpordi hinnad k&rgemaks,
sOidukeeldude vahendamine vdi likvideerimine, logistika parem t66 korraldus, firma peaks jalgima, et juht ei
rikuks, imarpalgi veo korral kokkuostja kaalub koorma ja rohkem vastu ei v&ta, firma peaks tagama koorma
kontrollimise vGimaluse, kohustuslikud dppepéevad teatud tunnid kuus, peaks olema koppadel kaalud
/laadimiskohas kaalud/autodele kaalud/peaks saama iga koormat kaaluda, véiksemad sdidukid, asutused
peavad tellima ihe auto asemel kaks/kahe reisi asemel iiks, sdbralik suhtumine, vastuvétu firmad ei maksaks
iiletonnaaZzi eest, koik teavad, et juhid ei puutu asjasse

Kehtivate digusnormide muutmine
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ettevGtted ei maksa juhi eest trahve kinni, nbuete rikkumisel ei maksa tédandja rohkem palka, kohustuslikud
Oppepéevad teatud tunnid kuus, vastutus ka logistikafirmadele, ettevottelt ebaausa tulu véljandudmine,
riigisisesel veol vdiks olla vahem jaigad reeglid, uute seaduste vastu vdtmine, reeglid vdiksid olla leebemad,
ei pea tapselt sekundi pealt jarge ajama, riigihanke parem korraldamine valtimaks ebareaalseid pakkumisi,
seaduse muutmine vedaja ja tellija kohapealt/kaasvastutus ja karistamine, seadusega kehtestatud miinimum
veohind, tellimuse tegija I8petab lepingu vigade avastamisel, mddtmed vdiks pikemad olla, tdsta tonnaaZi,
rangemad nduded, karistada laadija firmat/saatjafirmat, normaalsed teljekoormused (tehase/tdismass peab
sBltuma telgedest

Kontrolli/jarelevalve muutmine

tuleb rakendada juhtimiselt k&rvaldamist ning kontrollida selle téitmist, musta nimekirja tegemine
(ettevdtetest), suurem liiklusjarelevalve teostamine, politsei poolt lojaalsem suhtumine, suurem kontroll
valisriigi sbidukite suhtes, kontroll firmade tle/rohkem firmasid kontrollida, rikkumise kohustuslik tditmine,
rangem kontroll, m8jutama t66andjaid, et ei survestataks to6tajaid, suuremat kontrolli tédandja poolt

Karistuse muutmine

karmimad karistused autojuhile ja tddandjale, rikkumise teistkordsusel korduseksam, juhtimisfiguse
peatamine, kutsetunnistuse kehtetuks tunnistamine/peatamine, kui juht saab karistada peab labima
kohustusliku koolituse, autojuhikaardi ara v&tmine, sdidukeeld, punktististeem ( teatud arv =juhtimisdiguse
kaotus), EL mdistes pettusena késitletavad teod/eriti raske rikkumine —arest, karmimad karistused, s6iduk
koos koormaga pannakse seisma kuni trahv on tasutud, firma veoloa peatamine v6i dra vétmine, hoiatus,
arge trahvige utoopiliste asjade eest, auto arestimine, karistused on isegi kullalt karmid, trahvimaérade
suurendamine, rahatrahvi tasumine kohapeal, s6iduki konfiskeerimine mitmenda rikkumise korral, eksimuste
ilmnemisel ei vdi firma 2-3 aastat konkurssidel osaleda, rahatrahv/juhi karistamine, Kkaristused
proportsionaalsemaks, kaotage dra utoopilised trahvi summad

Ei oska 6elda/ei tea

ei oska Oelda/ei tea
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LISA 4. KUTSELISTE AUTOJUHTIDE JA KONTROLLIJATE
VASTUSED JAGATUNA KATEGOORIATESSE KOOS VASTUSE

ESINEMISSAGEDUSEGA

Tabel 1. Kisitletute vastused t66-, sdidu- ja puhkeaja rikkumiste pdhjuste kohta

Kutseliste autojuhtide vastused

Kontrollijate vastused

Rikkumise pBhjused:

| Kokku | Protsent

Rikkumise pBhjused:

| Kokku ‘ Protsent

Juht ja temaga seonduv

Juht ja temaga seonduv

rikutakse teadlikult koju jdudmise

unustavad dra 2 0.92 | eesmargil 5 5.43

keeruline on planeerida péeva 1

minuti tdpsusega 1 0.46 | ei tunta seadust 12 13.04
rikutakse laiskusest ja

elu on Kiire/Eestis on selline t66 3 1.38 | mugavusest 1 1.09
rahvuslik tagasihoidlikkus ja ndrk

koju joudmise eesmargil 20 9.17 | ametilihing 1 1.09

kui elad autos siis aega parajaks

teha 1 0.46 | oskamatus kasitleda meerikut 1 1.09

juhtide oma

rumalus/hooletus/ukskdiksus/enda

huvid/teadmatus 11 5.05 | juhid on nduete osas Ukskdiksed 2 2.17

arvestatakse sdidu ja puhkeaega arvatakse, et ei juhtu midagi ega

valesti 0.46 | jdada vahele 1 1.09

vasimus 0.46 | ei osata planeerida oma toopaeva 1 1.09
pole suutelised enda eest seisma 1 1.09

Kokku kategoorias 40 18.35 | Kokku kategoorias 25 27.17

Vdimalusest saada lisatulu Vdimalus saada lisatulu

palga parast/soov rohkem teenida 43 19.72 | hea t66tasu saamise nimel 30 32.61

t60 hinnad madalad/t66tasu on

vaike 5 2.29 | ebaaus konkurents 1 1.09

tikitoo/ajatod/tasustamine km hirm kaotada t606, kui ei sdida

hind, seisutundi ei maksta 1.38 | rohkem kui lubatud 1 1.09

firmale raha sisse tuua/konkurents 2.75

Kokku kategoorias 57 26.15 | Kokku kategoorias 32 34.78

Tooandja/tookask Tooandja/tookask

tekivad laadimisel Glem&é&rane

seismine/laadimistéhtajad 3 1.38 | todandja survel kasul 20 21.74

td6andja logistikute halvasti koostatud

kask/ndudmine/korraldus 30 13.76 | marsruudid 11 11.96

et toost ilma ei jddks 3 1.38 | liiga palju tdokohustusi 1 1.09

logistikud pole seadustest t00 valesti planeerimine téandja

teadlikud/kehv logistika 19 8.72 | poolt 1 1.09
praamid saartele, mis dikteerivad

toopéevad on pikad 2 0.92 | t66- ja puhkeaega 1 1.09

ndutakse kauba kohale saamist

varem 3 1.38

tdokoormus liiga suur 1 0.46

riigipiihad, sbidukeelud 2 0.92

ei j6uta Gigeks ajaks kohale,

sihtkohta 12 5.50

laevale joudmine 1.38

jaotusvedudega kaupade 2.29
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kellaajaliselt kohale
toimetamisel/tod iseloom
nduab/toiduainete veo eripara/

Kokku kategoorias 83 38.07 | Kokku kategoorias 34 36.96
Muud olud Muud olud

ei ole kusagile parkida, parklate

vahesus 17 7.80 | puudulik seadusandlus 1 1.09
teeolud/ettearvamatused ja

ootamatused (ummikud) 6 2.75

liikluses ei ole vBimalik alati

I6petada toopaeva Oigel ajal 1 0.46

puhkeaja nduded ei ole Giged 1 0.46

to0aeg on liiga lthike 2 0.92

nduded on véga piiratud 1 0.46

talvisel ajal koorma kiilmumine 1 0.46

Kokku kategoorias 29 13.30 | Kokku kategoorias 1 1.09
Kontrollija/jarelevalvaja Kontrollija/jarelevalvaja

nork liiklusjarelevalve 1 0.46

riigi tegemata t6o 1 0.46

karistatakse ka 1-5 minuti

sOiduaja Uletamise eest 2 0.92

transpordististeemi nigel kontroll

(ei pea silmas politseid) 1 0.46

Kokku kategoorias 5 2.29 | Kokku kategoorias 0 0.00
Ei oska Oelda/ei tea Ei oska Gelda/ei tea

ei oska Gelda/ei tea 4 1.83

Kokku kategoorias 4 1.83 | Kokku kategoorias 0 0.00
Kokku 218 100.00 | Kokku 92 100.00

Tabel 2. Kusitletute vastused vahendite v8i karistuste kohta, mis takistaksid t00-, s@idu-

puhkeaja rikkumisi

Kutseliste autojuhtide vastused

Kontrollijate vastused

Vahendid/karistused, mis

Vahendid/karistused, mis

takistaksid: Kokku | Protsent | takistaksid: Kokku | Protsent
Juhi jaoks paremad t66tingimused Juhi jaoks paremad t66tingimused
kui palk oleks firmades kasutada ainult
normaalne/palgatbus 11 7.75 | paevapalga pShimdtet 1 1.18
tootingimused paremaks 1 0.70
autojuhi elutingimused paremaks 1 0.70
toOtasu ajatdo jargi 5 3.52
Kokku kategoorias 18 12.68 | Kokku kategoorias 1 1.18
T606(késu)andja kaasvastutus To6(késu)andja kaasvastutus
téoandjale suurem vastutus
autojuhi rikkumise korral (ka
karistada firmat/tddandjat 29 20.42 | automaatselt) 11 12.94
firmasid tuleks karistada; rohkem
tuleb panna vastutus ka td6andjale 1 0.70 | tdbandjaid karistama 10 11.76
vedude eest vastutava isiku
logistikute kaasvastutus 5 3.52 | vastutusele vdtmine 3 3.53
Kokku kategoorias 35 24.65 | Kokku kategoorias 24 28.24

Muude tingimuste parendamine

Muude tingimuste parendamine

ja
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korralike parklate olemasolu 9 6.34 | sisukamad koolitused 4 4.71

aeg 1 0.70

transpordi hinnad kdrgemaks 2 1.41

sBidukeeldude vahendamine voi

likvideerimine 2 1.41

rohkem koolitusi 1 0.70

logistika parem t60 korraldus 5 3.52

firma peaks jalgima, et juht ei

rikuks 2 1.41

Kokku kategoorias 22 15.49 | Kokku kategoorias 4 4.71

Kehtivate 6igusnormide muutmine Kehtivate Gigusnormide muutmine

riigisisesel veol vdiks olla véhem ettevGtted ei maksa juhi eest

jaigad reeglid 4 2.82 | trahve kinni 1 1.18
nduete rikkumisel ei maksa

uute seaduste vastu votmine 2 1.41 | téoandja rohkem palka 1 1.18
kohustuslikud Gppepéevad teatud

tuleb muuta seadused paremaks 1 0.70 | tunnid kuus 1.18

reeglid voiksid olla leebemad 2 1.41 | vastutus ka logistikafirmadele 2.35

ei pea tapselt sekundi pealt jarge ettevGttelt ebaausa tulu

ajama 1 0.70 | valjanBudmine 1 1.18

tellija karistamine 1 0.70

Kokku kategoorias 11 7.75 | Kokku kategoorias 6 7.06

Kontrolli/jarelevalve muutmine Kontrolli/jarelevalve muutmine
tuleb rakendada juhtimiselt
kérvaldamist ning kontrollida

politsei poolt lojaalsem suhtumine 1 0.70 | selle taitmist 3 3.53

suurem kontroll vélisriigi musta nimekirja tegemine

sOidukite suhtes 1 0.70 | (ettevOtetest) 1 1.18

kontroll firmade (le/rohkem suurem liiklusjarelevalve

firmasid kontrollida 3 2.11 | teostamine 9 10.59

rikkumise kohustuslik tditmine 1 0.70

rangem kontroll 5 3.52

mdjutama tédandjaid, et ei

survestataks tootajaid 1 0.70

Kokku kategoorias 12 8.45 | Kokku kategoorias 13 15.29

Karistuse muutmine Karistuse muutmine

rahatrahv 10 7.04 | karmimad karistused autojuhile 3 3.53
rikkumise teistkordsusel

hoiatus 6 4.23 | korduseksam 1 1.18

&rge trahvige utoopiliste asjade

eest 1 0.70 | juhtimisBiguse peatamine 15 17.65
kutsetunnistuse kehtetuks

auto arestimine 1 0.70 | tunnistamine/peatamine 3 3.53
kui juht saab karistada peab

veapunkti siisteem 1.41 | 18bima kohustusliku koolituse 2.35

juhtimisbiguse dra vBtmine 1.41 | autojuhikaardi dra vBtmine 1.18

karistused on isegi killalt karmid 0.70 | sbidukeeld 2.35
punktisiisteem, teatud arv

sBidukeeld suure rikkumise korral 1 0.70 | =juhtimisBiguse kaotus 4 4.71
EL mdistes pettusena késitletavad

trahviméadrade suurendamine 4 2.82 | teod -arest 1 1.18

korduvate rikkumiste puhul

koolitus 1 0.70 | karmimad karistused 1 1.18
sOiduk koos koormaga pannakse

firmalt veolitsentsi dravdtmine 1 0.70 | seisma kuni trahv on tasutud 1 1.18
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firma veoloa peatamine vGi dra
0.00 | vBtmine 3 3.53
Kokku kategoorias 30 21.13 | Kokku kategoorias 37 43.53
Ei oska Gelda/ei tea Ei oska delda/ei tea
ei oska delda/ei tea 14 9.86
Kokku kategoorias 14 9.86 | Kokku kategoorias 0 0.00
Kokku 142 100.00 | Kokku 85 100.00

Tabel 3. Kisitletute vastused sdidukitele kehtestatud masside ja modtmete rikkumiste pdhjuste

kohta
Kutseliste autojuhtide vastused Kontrollijate vastused

Rikkumise pbhjused tulenevad: ‘ Kokku ‘ Protsent | Rikkumise p&hjused tulenevad: ‘ Kokku ‘ Protsent

Juht ja temaga seonduv Juht ja temaga seonduv
politseiga kassi-hiire méng on

juhi teadmatus ja hoolimatus 1 0.57 | pGnev 1 1.15
laiskus ja teadmatus veolubade

kogemata 2 1.15 | saamise kohta 1 1.15
teadmatus ja puudulik
seadusandluse tundmine 2 2.30
arvatakse, et ei jaada vahele 1 1.15
mdned ei viitsi sellele mbelda,
panevad umbes koorma peale 1 1.15
vale kauba jaotus, paigutamine 1 1.15
ei kontrollita veoloa olemasolu 1 1.15

Kokku kategoorias 3 1.72 | Kokku kategoorias 8 9.20

VBimalus saada lisatulu Vdimalus saada lisatulu

palga parast/vGimalus rohkem soov rohkem palka teenida (palk

raha teenida 28 16.09 | seotud veetava kogusega) 32 36.78
oht t66 kaotada-jarjekord on ju

et saaks tood 5 2.87 | ukse taga 1 1.15

kartes toOokohta kaotada 6 3.45

et rohkem saaks vedada 1 0.57

konkurents 4 2.30

ulekaalulised koormad on

tasuvamad 1 0.57

Kokku kategoorias 45 25.86 | Kokku kategoorias 33 37.93

To6andja/tookésk Tbdoandja/tookésk
kulude kokkuhoid- suurema

ulemused nbuavad/t6dandja koorma puhul (ks s6it jaab ehk

korraldusel 28 16.09 | tegemata 1 1.15

koormad laaditakse sageli juhile

ette/logistika firmad annavad vale kokkuostja ja tellija ei soovi

kaale ja pikkust 5 2.87 | kaupa kaua oodata 1 1.15
soov kokku hoida erilubade

tellijate ndudmisel 4.60 | maksmiselt 1 1.15

logistikute 8hutamisel 3.45 | t66andja survel (ndudmisel) 23 26.44
teadmine, et enamikel juhtudel
tlekaalu eest trahvi maksab firma

kehv logistika 2 1.15 | kinni 3 3.45

ei ole véimalik teistmoodi

transportida 1 0.57

firmale raha sisse tuua/omanike

suur kasumi soov 6 3.45
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hoides kokku vedude kulusid 1 0.57
auto ressurssi tuleb &ra kasutada 6 3.45
Kokku kategoorias 63 36.21 | Kokku kategoorias 29 33.33
Muud olud Muud olud
kontrollimiste vBimaluse
kusimus Eesti Vabariigi puudumine/ei oska hinnata
valitsusele 1 0.57 | koormat 8 9.20
sOidukite kandev6ime on lubatust
lubatud massid on liiga madalad 5 2.87 | rohkem 1 1.15
veohinnad on liiga madalad 13 7.47 | veohanked on selliselt koostatud 2 2.30
firmade kehv asukoht - kehv
ligipaas veoautodele 3 1.72 | veohinnad on madalad 4 4.60
osadele firmadele makstakse
tonnide pealt 2 1.15
riik korraldab hankeid tihumeetri
ja tonni veo kohta 2 1.15
ei oska silmaga hinnata koorma
kogust/puudub v8imalus
kaalumiseks/koppadel pole
kaalusid peal 27 15.52
Kokku kategoorias 53 30.46 | Kokku kategoorias 15 17.24
Kontrollija/jarelevalvaja Kontrollija/jarelevalvaja
vahene kontroll 1 0.57 | ndrk liiklusjarelevalve 2.30
Kokku kategoorias 1 0.57 | Kokku kategoorias 2.30
Ei oska delda/ei tea Ei oska Gelda/ei tea
ei oska Gelda/ei tea 9 5.17
Kokku kategoorias 9 5.17 | Kokku kategoorias 0 0.00
Kokku 174 100.00 | Kokku 87 100.00
Tabel 4. Kdsitletute vastused vahendite vOi Karistuste kohta, mis takistaksid s@idukitele
kehtestatud masside ja mdotmete rikkumisi
Kutseliste autojuhtide vastused Kontrollijate vastused
Vahendid/karistuse, mis Vahendid/karistuse, mis
takistaksid: Kokku | Protsent | takistaksid: Kokku | Protsent
Juhi jaoks paremad to6tingimused Juhi jaoks paremad to6tingimused
veohinnad peaks tusma 8 5.52
diglane tdotasu 5 3.45
ajatoo 4 2.76
Kokku kategoorias 17 11.72 | Kokku kategoorias 0 0.00
To0(késu)andja kaasvastutus To6(késu)andja kaasvastutus
vedude eest vastutava isiku
firmadele suured trahvid 2 1.38 | vastutus 2 2.25
ettevotete
kaasvastutus/karistamine 2 1.38 | vedajate karistamine 22 24.72
ettevotete karistamine
(omanikfirma, vedajafirma) 28 19.31
peaks rohkem pédrama
tahelepanu tdédandjatele 1 0.69
tuleb samuti panna vastutus
todandjale 1 0.69
logistikute trahvimine 7 4.83
Kokku kategoorias 41 28.28 | Kokku kategoorias 24 26.97
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Muude tingimuste parendamine

Muude tingimuste parendamine

Umarpalgi veo korral kokkuostja
kaalub koorma ja rohkem vastu ei

logistika parem organiseerimine 3 2.07 | vOta 4 4.49
peaks olema koppadel kaalud
/laadimiskohas kaalud/autodele
kaalud/peaks saama iga koormat firma peaks tagama koorma
kaaluda 7 4.83 | kontrollimise v8imaluse 2 2.25
kohustuslikud dppepéevad teatud
véiksemad s6idukid 1 0.69 | tunnid kuus 1 1.12
asutused peavad tellima Uhe auto
asemel kaks/kahe reisi asemel tks 2 1.38
s6bralik suhtumine 1 0.69
vastuvotu firmad ei maksaks
iiletonnaazi eest 3 2.07
kdik teavad, et juhid ei puutu
asjasse 1 0.69
Kokku kategoorias 18 12.41 | Kokku kategoorias 7 7.87
Kehtivate 6igusnormide muutmine Kehtivate Gigusnormide muutmine
riigihanke parem korraldamine
mod6tmed voiks pikemad olla 1 0.69 | véltimaks ebareaalseid pakkumisi 5 5.62
lubada s6ita lubatust suurema seaduse muutmine vedaja ja
koormaga 3 2.07 | tellija kohapealt 1 1.12
seadusega kehtestatud miinimum
tOsta tonnaazi 3 2.07 | veohind 1 1.12
rangemad nduded 1 0.69 | vastutus ka veo tellijale 1 1.12
karistada laadija
firmat/saatjafirmat 9 6.21 | kauba laadija karistamine 1 1.12
ettevottelt ebaausa tulu
tellijate kaasvastutus/karistamine 4 2.76 | véljanbudmine 1 1.12
normaalsed teljekoormused,
tehase/taismass peab s6ltuma
telgedest 3 2.07 | veose saatja vastutus 2 2.25
tellimuse tegija 18petab lepingu
vigade avastamisel 1 1.12
Kokku kategoorias 24 16.55 | Kokku kategoorias 13 14.61
Kontrolli/jarelvalve muutmine Kontrolli/jarelvalve muutmine
suuremat kontrolli td6andja poolt 2 1.38 | suurem liiklusjérelevalve 6 6.74
tdhusam kontroll/suurem juhtimiselt kdrvaldamise taitmise
liiklusjrelevalve 4 2.76 | kontroll 1 1.12
suurem Kkontroll vélisriigi
sBidukite Ule 1 0.69
Kokku kategoorias 7 4.83 | Kokku kategoorias 7 7.87
Karistuse muutmine Karistuse muutmine
rahatrahv/juhi karistamine 10 6.90 | korduseksam juhile 1 1.12
hoiatus 2 1.38 | juhtimisBiguse peatamine 14 15.73
sOidu katkestamine 1 0.69 | kutsetunnistuse peatamine 2 2.25
rahatrahvi tasumine kohapeal,
seniks kdrvaldatakse sdiduk ja
karistused proportsionaalsemaks 1 0.69 | haagis liiklusest 1 1.12
rangemad karistused/suuremad
trahvid 3 2.07 | karmistada Kkaristuspoliitikat 1 1.12
juhilubade
&ravotmine/juhtimisdiguse sOiduki konfiskeerimine
peatamine 2 1.38 | mitmenda rikkumise korral 2.25
rikkujate taiendkoolitusele 1 0.69 | mdneks ajaks sbiduk hoiule 1.12
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saatmine (mitte ei konfiskeeri)
veolubade/litsentside dravGtmine 1 0.69 | punktisiisteem juhtide osas 1 1.12
kaotage &ra utoopilised trahvi karistada juhti Ulekoormusest
summad 1 0.69 | tingitud purunemiste puhul 1 1.12
eriti raskete rikkumiste puhul
arest 1 1.12
sBidukeeld 3 3.37
eksimuste ilmnemisel ei vi firma
2-3 aastat konkurssidel osaleda 1 1.12
firma veoloa dravdtmine voi
peatamine 5 5.62
karmimad Kkaristused juhile ja
to0andjale 4 4.49
Kokku kategoorias 22 15.17 | Kokku kategoorias 38 42.70
Ei oska Oelda/ei tea Ei oska Gelda/ei tea
ei oska delda/ei tea 16 11.03
Kokku kategoorias 16 11.03 | Kokku kategoorias 0 0.00
Kokku 145 100.00 | Kokku 89 100.00
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