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SISSEJUHATUS

Riigi toimimiseks on oluline luua maksusiisteem, mis soosib maksude tasumist ning
maksutulu lackumist riigieelarvesse. Maks, sealhulgas aktsiisid, on rahaline kohustus, mille
peamine eesmirk on fiskaalne — varustada riiki ja kohalikke omavalitsusi rahaliste

vahenditega, et nad saaksid tdita oma iilesandeid (Zhelev, 2020, p. 869).

Aktsiisidel on lisaks fiskaalsele eesmairgile ka regulatiivne eesmédrk, milleks on
maksumaksjate tegevuste mojutamine ldbi aktsiisimddrade. Tostes aktsiisimddrasid,
soovitakse luua tarbijale olukord, kus ta loobub ostust vdi valib keskkonnasddstvama
alternatiivi, millel puudub aktsiis. Vastupidises tegevuses, aktsiisiméddrade langetamisel,
soosib riik kauba ostmist. Seetdttu on aktsiisiga maksustatud eelkdige kaubad, mis on kas
tervisele voi keskkonnale kahjulikud ning mis pole esmatarbekaubad. (Lehis, 2004, 1k 430)
Kéesolevas t60s uuritakse kiituseaktsiisi, mille regulatiivseks eesmirgiks on vihendada
inimeste mootorkiituste  tarbimise harjumust ning suunata tarbijaid valima

keskkonnasaiastvamaid alternatiive.

To66 on aktuaalne, sest kiituse hind on saavutanud oma rekordtaseme ning kiituseaktsiisi
erinevused naaberriikides panevad tarbijaid teisiti kdituma. On ilmnenud probleem, et mida
ldhemal inimesed rahvusvahelistele piiridele elavad, seda tundlikumad nad on hindadele
ning seda altimad nad on ndus sditma teise riiki, et saada neile soodsama maksumééraga
aktsiisikaupa (Asplund, et al., 2007, p. 265). Eriti suur on see probleem piiriddrsetel aladel,
kus piiriiiletus on tarbijatele kergeks muudetud ning mille 1ébi riik kaotab aktsiisidest
tulevat maksutulu (Maris & Elza, 2016, p. 269). Naiteks aastal 2019 koostatud Eesti
Konjunktuuriinstituudi aruandes toodi vélja, et 57% spetsiaalselt Latti alkoholi ostma
lainud inimestest ostis kaasa ka mootorikiitust, kuna see oli Litis odavam (Eesti
Konjunktuuriinstituut, 2019). Sellises olukorras viib ostja Litti nii alkoholi- kui ka

kiituseaktsiisi ning Eesti riigil jadb saamata planeeritud maksutulu.

Igal aastal viib Maksu- ja Tolliamet ldbi iile- Eestilise maksutahte uuringu, millega
muuhulgas uuritakse, kas elanikud on ndus maksuméérasid muutma (Maksu- ja Tolliamet,
2021a). 2020. aasta uuringu kiisitluse kdigus tuli vilja, et toetus keskkonda kahjustavate
toodete (nt kiitus, pakendid) kdrgemale maksustamisele on jatkuvalt kasvanud, joudes
kolme aastaga 2020. aastaks 39%-It 48%-ni. Antud trendi on ilmselt mojutanud ka
keskkonda puudutavate teemade laiaulatuslik kajastamine meedias (Eesti Uuringukeskus

0U, 2020).



Kuna Eesti asub territoriaalselt asukohas, kus 16peb Euroopa Liit ning Eesti naaberriikideks
on nii Venemaa Foderatsioon, mis ei kuulu Euroopa Liitu, kui Liti Vabariik, mis kuulub,
siis tekib hea vordlus, kuidas kujuneb kiituse hind kolmandates riikides ja litkmesriikides

ning kuidas see mdjutab Eesti kiituseaktsiisi lackumist.

Teema on uudne, sest autorile teadaolevalt ei ole varasemalt uuritud kiituseaktsiisi
erinevusi ning sellest tulenevaid tarbijate kditumismustreid nii Euroopa Liidu kui ka

kolmanda riigi tasandil korraga.

Sarnasel teemal on koostatud 2015. aastal Kéatlin Teedla poolt 16putdo ,,Alkoholiaktsiisi
piiritilesed mdjud Eesti ja Soome nditel”. Teedla 16putdds arutleti, kuidas Eestis tostetud
aktsiisimddrad mojutavad Soome maksulackumist (Teedla, 2015, 1k 34). Kiituseaktsiisi
mdjuriigieelarvele uuris Karl Koha 2018. aastal 16put6ds ,,Kiituseaktsiisimédrade muutuste
mdju riigieelarvele® (Koha, 2018). Praegune t66 keskendub samuti kiituseaktsiisile, kuid
to0s vorreldakse Euroopa Liidu litkmesriigi (Léti Vabariik) ning liidu vélise riigi (Venemaa

Foderatsioon) mdjutusi Eesti kiituseaktsiisi lackumisele.

Lisaks on uudne aspekt ka COVID-19 pandeemiast tekkinud mdjutused, mille tottu
iiletildine kiituse hind on tdusnud rekordtasemele. 4. oktoobril 2021 tdusis Londonis
kaubeldava Pohjamere Brenti nafta lepingute hind 2,5 protsenti ja sulgus tasemel 81,26
dollarit barreli eest. Tegemist on seitsme aasta korgeima hinnatasemega (Eesti

Rahvusringhiéling, 2021).

Loputdd probleemi olemus seisneb selles, et kiitusehindade erinevused naaberriikides
soosivad piiriiilest kaubandust, mistottu jaab teisel naaberriigil kiituseaktsiisi pealt saadav
maksutulu vihemaks. Seetdttu piistitatakse t00s uurimisprobleem: kuidas mojutavad Léti

ja Venemaa kiitusehinnad kiituseaktsiisi lackumist Eestis?
Uurimisprobleemi tdpsustavad uurimiskiisimused:

1) Kui suur vahe on Eesti, Liti ja Venemaa kiituste hindade vahel?

2) Kas kdrgem kiituseaktsiis paneb tarbijaid valima odavamat piiriiilest aktsiisikaupa?

3) Kas viljastpoolt Euroopa Liidu liikmesriike tuuakse rohkem aktsiisikaupu, kui Euroopa
Liidu siseselt?

4) Kui palju mdjutavad Léti ja Venemaa kiituste hinnad Eesti kiituseaktsiisi lackumist?

Loput6d eesmargiks on vélja selgitada, kui tundlik on tarbija kditumine hinnaerinevuste
suhtes, mida kiituseaktsiisi erinevused naaberriikide maksuméérades tekitavad. Loputoo

eesmadrgi saavutamiseks on piistitatud jargmised uurimisiilesanded:
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1) Anda iilevaade kiituse aktsiisipoliitikast, piiriiilesest kaubandusest ja selle vormidest

ning tarbija hinnatundlikkusest.

2) Uurida regressioonanaliilisiga, kui tundlikud on Eesti tarbijad kiituseaktsiisi

muudatustele.

3) Uurida regressioonanaliilisiga, kas naaberriigis olev odavam kiituse hind paneb
tarbijaid teisiti kdituma.
4) Siinteesida teooriat ja regressioonmudeli tulemusi ning teha jareldused ja ettepanekud,

kuidas reguleerida aktsiisipoliitika kujundamist.

T66 raames viiakse ldbi kvantitatiivne empiiriline uuring, sest uurimuse keskmes on
varasemate teooriate uurimine, mida asutakse kontrollima (Hirsjarvi, 2005, lk 131;
Ounapuu, 2014, 1k 60). Andmekogumismeetodina kasutatakse statistiliste andmete
kogumist, mis on vajalikud kvantitatiivse uurimistod viliste ndhtuste vaatluseks ja
mddtmiseks (Ounapuu, 2014, 1k 58). Andmeanaliiiisimeetodina rakendatakse
kvantitatiivset regressioonanaliiiisi, kuna see on sobivaim meetod seoste analiiiisimiseks.
Lineaarse regressiooni mudelid uurivad seost iiksiku sdltuva muutuja Y ja iihe voi mitme
sOltumatu muutuja vahel. (Bangdiwala, 2018, p. 113) Regressiooniga hinnatakse, kuidas
mdjutab Ldti ja Venemaa kiituse hind eestlaste tarbimisharjumusi ning Eestis saadavat
maksutulu. Selleks, et uurimistood ldbi viia, peab uurija lihtudes oma teadmistest,
kogemustest ja eriteadmistest ise koostama valimi (Ounapuu, 2014, 1k 143). Antud t&6s on
valitud uuritavateks riikideks Eesti, Venemaa ja Liti, et analiilisida nende riikide hindade
erinevuse seost kiitusemiitigiga. Valituks osutusid eelnimetatud riigid, sest molemad on
Eesti naaberriigid, kuid iiks neist kuulub Euroopa Liitu ning teine mitte. Mdlemates riikides
on aga seevastu soodsamad kiitusehinnad kui Eestis. T60s kasutatakse igakuiseid kiituste
hindasid perioodil jaanuar 2017 kuni detsember 2021. Liti ja Eesti kiitusehinnad parinevad
Euroopa Komisjoni véljaandest Oil Bulletin, kus iganédalaselt tutvustatakse Euroopa Liidu
riikkide naftatoodete tarbijahindu (European Commission, 2022). Venemaal esinevad
kiitusehinnad leidis t66 autor Interneti lehekiiljelt fuelprices.ru (Fuel prices in Russia,

2022).

Loput6d koosneb kahest pohipeatiikist. Esimeses peatiikis antakse teoreetiline iilevaade
kiituseaktsiisi olemusest, piiriiilesest kaubandusest ja tarbija hinnatundlikkusest. T60 teises
peatiikis esitletakse empiirilise uuringu tulemusi ning tehakse autoripoolsed jdreldused ja

ettepanekud.



1. KUTUSE  AKTSIISIPOLIITIKA JA  PIRIULENE
KAUBANDUS

1.1. Kiituse aktsiisipoliitika kujunemine

Efektiivne maksude kogumine on iiks tdhtsaimatest tegevustest, mida peab riigi
toimimiseks tegema. Riigieelarvesse lackunud rahast sdltub, milline on kodanike iildine
heaolu, julgeolek ning asjaajamine. Selleks, et riik ning kohalikud omavalitsused saaksid
teha digeid ja diglaseid otsuseid ning tdita neile ettemédratud avalik-Oiguslike tilesandeid,
on vaja raha ning seetdttu on maksude kehtestamise peaeesmérk fiskaalne (Lehis, 2004, 1k
38). Lisaks vdivad maksudel olla ka regulatiivsed korvaleesmérgid, kuid seejuures tuleb

jélgida, et maks ei muutuks karistuseks (Lehis, 2004, 1k 37-38).

Mitmesugused tollid ja aktsiisid moodustasid juba keskaegses Euroopas suure ja pdhilise
osa linnade ja linnriikide maksutuludest. Seevastu maapiirkondades olid kasutusel
peenraha, maamaks ja kiimnis. Lisaks sellele asendati eelmistel sajanditel kdibemaks
aktsiisidega, sest viimaste administreerimine on lihtsam. (Lehis, 2004, 1k 432) Vorreldes
Euroopat Ameerika Uhendriigiga, siis 1919. aastal kehtestas Ameerika Uhendriikide
Oregoni osariik esimesena kiitusemaksu, millele kuue nddala méodudes jargnesid New
Mexico ja Colorado. Vaid kaks aastat hiljem kehtestasid 15 osariiki, sealhulgas Montana,
kiitusemaksud ning 1929. aastaks olid seda kdik olemasolevad osariigid teinud. Alles 1932.
aastal kehtestas foderaalvalitsus kiitusemaksu, mis oli ajutine maks. Seejuures mérgib
tahelepanu asjaolu, et kiitusemaks ei olnud suunatud transpordi infrastruktuuri
véljachitamiseks, vaid hoopis eelarvepuudujdégi katmiseks. Alles 1956. aastal loodi
maanteetulu seadusega maanteede sihtfond, et tagada vahendid transpordi infrastruktuuri

jaoks. (Tax Foundation, 2007, p. 49)

Nagu eelnevalt mainitud, siis aktsiisid on regulatiivsed maksud. Aktsiiside kaudu piiiitakse
mojutada tarbijate eelistusi, nditeks eelistada keskkonnale ohutumat kiitust (Lehis, 2004, 1k
430-431). Lisaks tuleb tdhelepanu poorata asjaolule, et kiituseaktsiisid voivad tuua
riigieelarvesse vihem tulu. Uheks pdhjuseks on tarbijate muutumine kiituseséistlikumaks,
sest kui bensiini hind tduseb, teevad tarbijad joupingutusi kiitusekulu vihendamiseks. Ning
teiseks ldhevad tarbijad iile alternatiivkiitustele. (Brown, et al., 2017, p. 16; Jung, 2017, p.
478). Sellisele tarbija kéitumismuudatusele annab hoogu juurde jdrjest kallinev
mootorsdiduki kiitus, mis paneb inimesi oma valikuid {ile vaatama ning valima kas

alternatiivset voimalust tihistranspordi néol voi mdnda muud transpordivahendit, mis vajab
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vahem mootorkiitust. Seda kinnitab uuring, kus leiti, et {ihistranspordi ja iihistranspordi
osakaalu kasv on endiselt mirkimisvéddrne (Erdogan, et al., 2013, p. 97). Eelneva pohjal
saab jdreldada, et kallinev kiituseaktsiis ei pruugi riigieelarvesse suuremat tulu tuua, kuna
tarbijad loobuvad kauba kasutusest ning riigil jdéb selle pealt tulu saamata. Kuid vaatamata
sellele, et tarbijatele ei meeldi kdrgemad hinnad, ei meeldi neile ka reisimine, mida tuleb
teha, et odavamat bensiini saada. Taaskord, tarbijad on selle kompromissi hindamisel

heterogeensed. (Manuszak, 2009, p. 753)

Kaudsete tarbimismaksude objekt on kauba vdodrandamine vdi teenuse osutamine. (Lehis,
2004, 1k 48) Kiituseaktsiisi puhul on maksu objektiks kiituse vodorandamine tarbijatele.
Kaudse maksu maksja tdidab maksukohustuse oma nimel, aga teise isiku arvel.
Mootorikiituse maksud  kehtestatakse tavaliselt ~ rafineerimistehastele  ja
terminalioperaatoritele, kes médravad hulgiostjalt maksu ja kannavad selle pealt saadud
tulu riigikassasse. Hulgimiiiijjad omakorda suunavad maksu jaemiiiijatele, kes omakorda
kannavad selle edasi tarbijatele. Sellest ldhtuvalt saab 6elda, et kaudne maks liidetakse
maksustatud kauba vdi teenuse hinnale ning miiiija ,,veeretab” maksukoormuse tarbijale,
mida kinnitavad ka majandusteooria ja empiirilised tdendid, et pikas perspektiivis ja
normaalsetes turutingimustes kandub suur osa maksudest tarbijate kanda. Suurem osa
tarbimismakse toimib kaudse maksuna, sest niimoodi on lihtsam makse administreerida,

samuti on kaudne maks tianu varjatud toimele psiihholoogiliselt paremini talutav. (Lazzari,

2000, p. 5; Lehis, 2004, 1k 46—48)

Vedelkiitused, mis saadakse toornafta rafineerimisel, on iihed olulisemad energiaallikad
majandustegevuses. Seetdttu mojutavad vedelkiituste hinnad paljude majandusharude
tegevuskulusid. Ténu kiituse massilisusele ja suurele osakaalule paljude majandussektorite
tegevuskuludes, ei mdjuta vedelkiituste hinnad mitte ainult ettevotete heaolu taset, vaid ka
kodumajapidamiste oma. (Bejger, 2021, p. 1) Jung leidis oma t60s, et bensiini
hinnatundlikkus vdhenes monotoonselt bensiini tarbimisega. See tihendab seda, et tarbijad,
kes tarbivad enim bensiini, jdid peaaegu tdiesti tundetuks hindade tdustes. (Jung, 2017, p.
478) Eelneva podhjal saab 6elda, et vedelkiituste hinnad mdjutavad nii ettevotteid, kui ka
iiksikisikuid. Paratamatult on ettevOtluse tarbeks tarvitatava kiituse vdhendamine
raskendatud, mistottu jddvad tarbijad kiituste hindade suhtes tundetuks. Selleks aga, et
saada parema hinnaga kiitust, on eriti rahvusvahelistele piiridele 1dhedal elavad inimesed
ndus sditma teise riiki, et saada neile soodsama maksumaéiraga aktsiisikaupa (Asplund, et

al., 2007, p. 265).



Kuna bensiinihindadel on mirkimisvddrne mdju tarbimisele ja tarbijate ostukéitumisele,
siis on oluline arendada arusaamist bensiinindudlusest (Jung, 2017, p. 478). Manuszak ja
Moul uurisid oma t66s Ameerika Uhendriikide osariike ja seal olevaid maksuerinevusi ning
uiritasid leida, kui kaugele on tarbijad ndus reisima, et sdésta raha bensiini tankimise pealt.
Nad uurisid bensiini jaemiitigitoostuse tegevusmustreid piirkondades, kus poliitilised piirid
ja nendega seotud maksuerinevused toovad kaasa eksogeense kdikumise hindades, mida
tarbijad erinevates kohtades maksaksid. Viidetavalt on tarbijatel vihe motivatsiooni reisida
madalama maksuméiéraga piirkondadesse peale hinnasdistu, mida nad saavad. (Manuszak
& Moul, 2009, pp. 764—765) Nad leidsid, et alternatiiviga silmitsi seistes osutub valituks
see koht, mis pakub kodige suuremat kasu (Manuszak & Moul, 2009, p. 754). Kuna bensiini
hinnatdus védhendab tarbijate reaalsissetulekuid, pohjustab see eeldatavasti kiitusekulu
muutumise. (Jung, 2017, p. 481) Seda toetavad ka faktid, et tarbija ei reisi kunagi madalama
maksumééraga piirkonnast korgema maksuméidraga piirkonda. Lisaks selgus, et kui
soodsama maksumaddraga piirkond on tema enda maksupiirkond, siis tankima minnakse
alati endale kdoige ldhemasse tanklasse, sest kaugemasse kohta minemine samas
maksupiirkonnas tdhendab suuremat vahemaakulu, ilma, et hoiaks kokku hinna pealt.
Kinnitust sai ka vastupidine olukord. Nimelt kaalub tarbija, kes tuleb korgema
maksuméiraga piirkonnast, reisimist ainult koige Ildhemasse kohta madalama
maksumadiraga piirkonnas. Soites kaugemale tanklasse teises piirkonnas, kaasneks sellega

tdiendav vahemaakulu. (Manuszak & Moul, 2009, pp. 754-755)

Bensiinitanklate ja esmatarbekaupluste sektor on suur ja mitmekesine segment
jaekaubandusest (Vilain & Prince, 2006, p. 129). Samuti mojutavad viimased kaks
itheskoos tarbija kditumist. Kui rddkida bensiini hinna mojust toidukaupade kulutustele, siis
selgub, et tarbijad alandasid toidukaupadele tehtavaid kulutusi kuni 0,29%, peale seda, kui
bensiini hind tdusis 1% (Jung, 2017, p. 488). Jaeckaubanduses oleva tugeva konkurentsi
tottu ei suuda iikski jaemtiligiettevote pikema aja jooksul kasumit sdilitada. Kui aga moni
teenindusjaam suudaks sdilitada hinnaeelise, omaks see jaemiiiija markimisvéérset turuosa
ja seeldbi viaheneks naaberkonkurentide miitik. Maksude erinevused ja lithikesed vahemaad
riigipiirideni pdhjustavad ning soodustavad markimisvédrset piiritilest miitiki. See viib
omakorda olukorrani, kus soodusmééradega jurisdiktsioonis tegutsevad ettevotted saavad
kasu naaberriikide maksujurisdiktsioonidest jaemiiiijate arvelt. (Vilain & Prince, 2006, pp.
129-132) Seetdttu on kodumaine vedelkiituste hulgimiitigiturg rahvamajanduse hinna

kujunemisel miérava tahtsusega. (Bejger, 2021, p. 1)



1.2. Piiriiilene kaubandus ja selle vormid
1.2.1. Piiriiilese kaubanduse teke

Territoriaalselt on Eesti Vabariik oluline maamaérk, kuna tegemist on Euroopa Liidu
valispiiriga. See loob omakorda olukorra, kus eriti piiridédrsetes linnades voib tekkida
ebaseaduslik piiritilene kaubandus. Piiritileseks kaubanduseks nimetatakse tegevust, mille
kiigus eraisikud ostavad madalamate maksude tottu kaupu vélismaalt ning impordivad neid
enda tarbeks (OECD, 2002). Piiriiilest ostlemist kui ndhtust on kirjanduses laiemalt
tunnistama ja analiilisima hakatud alates 1930. aastatest, mis tdhendab, et taoline tegevus

on juba pikemat aega pdevakorras olnud (Leal, ef al., 2010, p. 136).

Piiriiilesele kaubandusele annavad tduke naaberriikide maksusiisteemi erinevused samade
kaupade ja teenuste osas. Tekkivad erinevused loovad tarbijatele olukorra, kus nad peavad
otsustama, kas soetada kallimat kodumaist toodangut voi langetada otsus piiriiilesele
kaubale, mis on odavam (Leal, et al., 2010, p. 135). Euroopa Liidu siseselt toodavatel
kaupadel on kdibemaks ja aktsiisid ostetud riigis juba tasutud ehk iiheski teises Euroopa
Liidu riigis nad tdiendavalt enam midagi juurde maksma ei pea ning nii kaua kuni kaupu

tuuakse enda tarbeks, pole tegemist ebaseadusliku tegevusega (Y our Europe, 2021).

Viljastpoolt liikmesriike toodavate kaupade puhul on tdheldatud tihtilugu suuremaid
hinnaerinevusi, mistdttu tarbijad ei osta kaupu ainult endale, vaid soovitakse selle pealt ka
teenida, mistottu hakkab tekkima kaubanduslikku laadi tegevus, mis on juba ebaseaduslik.
Sellise olukorra viltimiseks kasutavad nutikamad riigivalitsused piiritilest ostlemist kui
vahendit, et ,,lihtlustada” hindu ja luua siseturul maksude ja aktsiisidega sarnane olukord,

mis lle piiri (Lavik & Nordlund, 2009, p. 205).

Selleks, et tokestada eraisikute tungi rikastuda ldbi piiriiilese kaubanduse, on kehtestatud
kaupade piirikontroll. Oluline on seejuures mérkida, et Euroopa Liidu liikmesriikide
vahelistel piiridel ning Euroopa Liidu ja kolmandate riikide vahelistel piiridel on
piirikontroll erinev. Alates 1. jaanuarist 1993 kaotati Euroopa Liidu sisestel piiridel
kaupade piirikontroll. See tdhendab seda, et eraisikutele on antud vabadus osta teisest
litkkmesriigist likskoik kui suure koguse ja viddrtusega kaupu, kuid seejuures peavad nad
tdhele panema, et ostud tehti ainult eracesmirkidel. Vaatamata sellele, on piirivalvuritel
oigus ka Euroopa Liidu sisestel piiriiiletustel eraisikuid kontrollida, kui on alust arvata, et
isik ei ostnud siiski eracesmirkidel kaupu ning soovib teiselt poolt piiri ostetud kaupu edasi

miia. (Bode, et al., 1994, p. 46)
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Kolmandatest riikidest toodavate kaupade puhul on seatud kindlad piirméérad, et viltida
inimeste soovi hakata tegelema kaubandusega. Sarnaselt liikmesriikide vaheliste
piiriiiletuste puhul, on ka véljastpoolt Euroopa Liitu lubatud tuua kaupu ainult mitteérilistel
eesmarkidel, kuna piirililene kaubandus on keelatud. Selle jaoks on Euroopa Liidu vélisest
riigist Eestisse saabuvale eraisikule kehtestatud maksuvabad koguselised piirangud
(Maksu- ja Tolliamet, 2021b). Kuna aktsiisid on tarbimismaksud, millega maksustatakse
teatud konkreetset kaubagruppi, on véga levinud aktsiisist kdrvalehoidumise viis
salakaubavedu ja illegaalne tootmine. Lisaks annavad ebaseaduslikule impordile hoogu
juurde ka naaberriikide hinnaerinevused v0i ndutavate toodete ebaseaduslikkus. Selleparast
on aktsiisikaupade tollikontroll karmim ning samuti kehtivad selliste kaupade miiiigi ja
hoidmise kohta tavapirasest karmimad reeglid. (Lavik & Nordlund, 2009, p. 219; Lehis,
2004, 1k 429)

Uks olulisi midrajaid tarbijate iilepiirilise ostukiitumise suhtes on elu- ja ostukohtade
vahelised kaugused iiksteisest. Seda kinnitavad ka Nordlund ja Lavik, kes uurisid piiritilese
kaubanduse tegureid Norra ja Rootsi vahel ning selle kidigus selgus, et lisaks
riikidevahelistele hinnaerinevustele, on oluliseks teguriks ka piiri kaugus. Kui vahemaa oli
alla 30 km, oli keskmine piiritlileste ostude sagedus viimase 12 kuu jooksul 29 reisi, kuid
kui vahemaa iiletas 100 kilomeetrit, muutus sagedus 7 reisi peale. Maksuséist, mis hoitakse
kokku, peab kompenseerima iihest riigist teise reisimise kulud. Mida ldhemal inimesed
rahvusvahelistele piiridele elavad, seda tundlikumad on nad tavaliselt hinnaerinevuste
suhtes. Uldiselt kiituvad inimesed ratsionaalselt ja arvutavad kulusid, mis tuleb teha
madalamate hindadega kaupade jaoks. Mida pikem on vahemaa, seda rohkem tuleb osta,
et poeskéik end é&ra tasuks. (Asplund, et al., 2007, p. 265; Lavik & Nordlund, 2009, pp.
218-219)

Kiel’i Ulikooli kiisitluse kiigus saadud vastused niitasid, et peamised ostukohad teisel pool
piiri on otse piiri taga asuvad poed ning piiriddrsed suuremad linnad (Bode, et al., 1994, p.
27). Poed, mis asuvad otse piiri taga, ongi eelkdige mdeldud piiriiilesteks ostudeks, kuhu
oma riigi kodanikud nii tihti ei satu. Kuna sealsed poeomanikud teavad seda, siis tihtilugu
on seal veidi kallimad hinnad, kui néiteks piirist kaugemates poodides, kuid hinnad seal on
siiski odavamad, kui piirililetajate koduriigis. Piiriddrsed suuremad linnad osutavad
valituks seetdttu, et seal pakutav kaubavalik on mitmekesisem. Kui otse piiri taga asuvaid
poode kiilastatakse tihedamini, siis veidi kaugemal asuvaid linnu kiilastatakse kiill veidi

harvem, kuid seal tehakse suuremaid oste, mis ei piirdu ainult esmatarbekaupadega. (Bode,
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et al., 1994, p. 27) Seda kinnitavad ka tulemused, mis Lavik ja Nordlund oma t66 kdigus
vilja selgitasid. Nimelt 2007. aastal toimus Rootsist Norra eraimport ligi 10 miljardi Rootsi
krooni eest, mis tdhendab suurt tulude kaotust Rootsi piiri ldhedal asuvate Norra kaupluste

jaoks. (Lavik & Nordlund, 2009, p. 218)

Lisaks annavad suured maksumidirade vahed naaberriikides hoogu juurde erinevatele
turismireisidele, mis on suunatud kindla kauba ostuks. Kuna aktsiis on tarbimismaks,
mojutab see otseselt madalama sissetulekuga kodanikke, kes kulutavad suurema osa oma
sissetulekust toidukaupadele (Maris & Elza, 2016, p. 266). Kui iile piiri on lisaks
odavamatele toidukaupadele ka odavam Kkiitus, siis saab eeldada, et see innustab inimesi
rohkem piiriiilesele kauplemisele, sest sealt saadav kasu on suurem. Kiel’i Ulikoolis tehtud
uuringust selgus, et valdav enamus, kes kiilastas naaberriiki, tegi seda kindla eesmirgiga
sisseostude tegemiseks ning mitte juhuslikult to6reisi voi turismireisiga seoses (Bode, et
al., 1994, p. 29). Kiituseaktsiis voib luua ka vastupidise olukorra. Kuna suurel enamusel
elanikest on kiitusel sditvad mootorsdidukid, siis mdjutab kiituseaktsiisi tdus samuti
rohkem madalama sissetulekuga elanikke. Paljud uuringud néditavad, et tarbimise ja
sissetulekute vahel on otsene seos (Maris & Elza, 2016, p. 270). Kui bensiini hind tduseb,
teevad tarbijad joupingutusi kiitusekulu vdhendamiseks (Jung, 2017, p. 478). Seetottu
loobuvad nad ka piiriiilestest ostlemisest, kuid seda juhul, kui piir asub kaugel ning

reisikulud ei kompenseeri naaberriigist saadava madalama maksumééraga kaupade ostu.

Tulemused néitavad, et kiitusehinnal on reisikditumisele mérkimisviddrne moju (Erdogan,
et al., 2013, p. 96). Lisaks tarbijate isiklikule kiituse tarbimisele, sdltuvad turism ja
turismiga seotud transporditegevused kiitusekulust. See kehtib eriti maanteetranspordi ja
autode kohta, mis on iiks enim kasutatavaid transpordilitke. Seega tekitab turism
mirkimisviirse lisandudluse autokiituse jérele turismisihtkohtades. Veelgi enam, just
autoturistid on oma aja ja teabe piiratuse tottu vihem tundlikud kiitusehindade suhtes kui
teised kliendid. Eelnev viitab sellele, et bensiinituru tulemused hindade ja kaubeldavate
koguste osas vdivad erineda sdltuvalt turismi tdhtsusest piirkonnas. On leitud, et nii
diislikiituse kui ka bensiini hinnad on turismipiirkondades korgemad kui véhese turismiga
omavalitsustes. Lisaks nditavad tulemused, et mida suurem on sdltuvus turismist, seda
suurem on korgemate kiitusehindade negatiivne mdju turismipiirkonnale. (Ordofiez-de-

Haro, et al., 2020, p. 63).

Turismipiirkonnas olevad kallimad kiitusehinnad ei mdjuta aga ainult turiste, vaid see

suurendab ka kohalike elanike elukallidust ja igasuguste (peamiselt kohalike) ettevotete
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kulusid, kes peavad tankima nendes turismilinnades asuvates tanklates. Alternatiiv on
reisida kaugemale piirkonda, kus on odavam kiitusehind, kuid sel juhul peavad elanikud
endalt kiisima, kas see on seda tdesti véirt. Need negatiivsed mdjud on eriti murettekitavad
majandustele, mis sdltuvad turismist kui oma peamisest sissetulekuallikast. Uks vdimalus
sellise olukorra lahendamiseks on parandada ja suurendada {ihistranspordi kasutamist
sellistes piirkondades. Lisaks aitaks kaasa erasdiduki kasutamise vihendamine, mis aitaks
vihendada noudlust kiituse jérele ja seega ka tasakaaluhinda turul. Samuti on vdimalus
edendada elektrisdidukite kasutamist, mis lisaks fossiilkiitustest soltuvuse vihendamisele
avaldaks olulist positiivset vdlismoju keskkonnale. Eelnimetatud meetmed on aga keskmise
ja pikaajalise perspektiiviga. Liihiajalises perspektiivis voiksid omavalitsused kaaluda
juurdepddsu piiramist koige saastavamatele ja palju kiitust tarbivatele sdidukitele.

(Ordoiez-de-Haro, et al., 2020, pp. 63—64)

Eelneva pohjal saab 6elda, et tagajérjed, mis tekivad piiriiilese kaubandusega on suured —
see mojutab maksutulude kogumist ja majandustegevust riikides, mis omakorda tihendab
mojutusi elanike heaolus, mida finantseeritakse riigimaksutuludega (Leal, et al., 2010, p.
1). Aktsiisikaubad on iiks mdjutatavamaid kaupu, sest aktsiisimdéra tdus mojutab kauba
hinda ning see omakorda mdjutab, kui suures koguses kaupa ostetakse. Mida korgem on
hind, seda enam hakatakse kahtlema ja métlema ning hakatakse otsima alternatiive. Kétlin
Teedla leidis oma 16putdds ,,Alkoholiaktsiisi piiritilesed mojud Eesti ja Soome nditel®, et
kui Eesti alkoholi aktsiisilackumised suurenesid, siis Soome aktsiisilackumised vdhenesid.
Olukord tulenes sellest, et paljud soomlased kéisid Eestis alkoholi ostmas ning alkoholilt
tulenev aktsiis lackus Eesti maksutuludesse ning seeldbi vdhenes Soome aktsiisitulu.
Taoline olukord voib eeldatavasti juhtuda ka Eesti ning Léti ja Venemaa piirikaubanduse

puhul, kui kiitusehinnad on tunduvalt viiksemad kui Eestis. (Teedla, 2015, 1k 23-24)

Selleks, et vdhendada ning vélistada piiriiilest kaubandust, on vaja jilgida naaberriigis
toimuvat ning votta otsuste tegemisel seda arvesse. Juhul, kui aktsiisimédédrad on korged ja
piiriiilese kaubanduse osatdhtsus on suur, siis voib aktsiisimidrade alandamine suurendada
maksutulusid (Teedla, 2015, lk 23-24). Kuid kui otsuste tegemisel ei vOeta arvesse
naaberriigis toimuvat ning maksu muudatusi tehakse ainult eesmérgiga suurendada kogu
maksutulu, mistottu tostetakse aktsiisiméérasid, siis vOib see oodatav tulemus vastupidise
tagajdrje tuua. Aktsiisi kehtestamisega saab riik kiill lisa maksutulu, kuid voib saada ka

kahju, mistdttu viaheneb kogu maksutulu (Maris & Elza, 2016, p. 269).
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1.2.2. Siistikkaubandus

Euroopa Liidu ja Venemaa Foderatsiooni vahel asub nn kdva piir, kuhu muuhulgas kuulub
ka Eesti Vabariigi riigipiir Venemaa Foderatsiooniga. Kdvad piirid voivad neid tiletavatele
inimestele palju probleeme tekitada. Sellistel piiriiiletajatel on sageli probleeme néiteks
viisa saamisega, aga ka pikaleveninud piiri- ja tollikontrolliga ning jérjekordadega, sest kui
inimene soovib seaduslikult deklareerida imporditavat kaupa ja tasuda aktsiisi, kulub
selleks aega. (Golunov, 2016, p. 55) Kuna aktsiis on piirihaldusmaks, siis teostatakse piiril
itha enam tugevamat kontrolli, mis omakorda muudab piiriiiletuse koigile acgandudvamaks

(Maris & Elza, 2016, p. 269).

Ajakulukaks kujuneb tolliametnike piirikontroll, et kontrollida, kas inimene on osanud
arvutada ja deklareerida dige summa iiletoodavalt kaubalt (Maris & Elza, 2016, p. 269).
Paljudes olukordades piiriiilese liikumise kontrolli eest vastutavatel asutustel on
meelevaldne digus otsustada, kas reisijal lubatakse piiri liletada voi tuleb teda karistada
mone tegeliku voi oletatava rikkumise eest. See tdhendab seda, et kui tolliametnikul on
kahtlus, et rikutakse lubatud piirméérasid voi jdetakse tollimaks ja aktsiis maksmata, siis

on neil digus mitte lasta piiriiiletajal {ile piiri minna. (Golunov, 2016, pp. 154—155)

Tolli- ja piirivalveametnike erilise tdhelepanu all on ,,shuttle traders’id” ehk piiridel edasi-
tagasi litkuvad kaubitsejad. Shuttle-kaubanduseks nimetatakse ettevotlust, mille tegevus
toimub tdielikult voi osaliselt vdljaspool valitsuse reguleerimisala ning mistottu on ka
kaupade maksustamine puudulik. (Golunov, 2017, p. 886) Sellise ettevdtlusvormiga on
voimalik vdhendada kulusid, mis tekivad maksustamisega ning seeldbi suurendada oma
kasumit. Tegemist ei ole ainult murekohaga piiriametnikele, vaid siistikkauplejate ndol on
tegemist konkurentidega ettevotetele, kes on spetsialiseerunud sama tiilipi kaupadele, kuid
kelle tegevus on legaalne. Kaupu ametlikult {ile piiri toovad ettevotted peavad tasuma koik
maksud ja I6ivud, kuid shuttle-kaubandusega isikud seda ei tee, mistottu on ilmselge, et
maksudest korvalehiilijad saavad kaupu odavamalt miiiia ning seetottu siiiia vélja ausal teel
kauplevad ettevotjad, kelle tulu vdheneb. (Golunov, 2016, p. 162) Kuna maksudest
korvalehoidumisel on otsene mdju maksulaekumiste tasemele, siis 106b see tasakaalust
vélja turumehhanismid ning I6ppkokkuvdttes mojutab nii riiki kui ka kdoiki ausaid
maksumaksjaid, ainukesed ,,voitjad” sellise tegevuse juures on ainult ebaseaduslikku

tegevust viljelevad isikud, kes rikastuvad ausate inimeste arvelt (Dorica, 2014, p. 533).
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Stistikkauplejate rithma kuuluvad mitteametlikud piiritilesed véikeettevotjad, kes
kasutavad é&ra piiriiileseid hinnaerinevusi, tuues oma riiki kiitust, sigarette, alkoholi,
toiduaineid, ravimeid ja muid kaupu (Golunov, 2016, p. 162). Kuna aktsiisméddra erinevus
riikides on iiks peamiseid motivaatoreid piirikaubanduse tekkeks, siis suur osa Euroopa
Liidu ja Venemaa piiri iiletavatest siistikukauplejatest tegeleb aktsiisiga maksustavate
kaupadega (Maris & Elza, 2016, p. 267; Golunov, 2017, p. 889). Kuna Venemaal on bensiin
ning sigaretid kaks vOi enam korda odavamad kui Balti riikides, siis on siinsed
siistikkauplejad just nendele kaupadele peaasjalikult spetsialiseerunud (Golunov, 2016, p.

162).

Shuttle-kaubandus tekib piirialadel sealse korge todtuse midra tottu, mistdttu on sellist
laadi kaubandus tliks peamisi sissetulekuallikaid paljudele Euroopa Liidu ja Venemaa
piirialade elanikele, kuhu kuuluvad ka Eesti Ida-Virumaa piiriddrsed elanikud (Golunov,
2016,p. 162). Euroopa Liidu ja kolmandate riikide piiriiilest litkumist kujundavad suuresti
viisareziimid, mis annavad sihtriikidele voimaluse otsustada riiki sisenejate iile, kuid ka
seal esineb erisusi (Golunov, 2017, p. 889). Heaks nditeks on Latgale piiriala, kus Lati
kodanikele kehtivad Venemaale reisimisel viisa reeglid ning on ka valuutabarjéér, kuid seal
elavad mittekodanikud saavad Venemaale minna ilma viisata. Sellised piiriiiletamist
kergendavad asjaolud voimaldavad vihendada reisiga kaasnevaid kulusid ning annavad

touke piiriiilesele kaubandusele. (Maris & Elza, 2016, p. 269)

Taoline ettevotlus pole aga teretulnud ei Venemaa ega ka Euroopa Liidu piiridérsetele
litkkmesriikidele. Esiteks toovad mitteametlikud piiritilesed ettevotjad kaasa viikestes
kogustes kaupa ja teevad endast oleneva, et mitte tasuda tollimaksu. Kuna Venemaa on tiks
nendest riikidest, kus kas puudub iiksikisiku tulumaks voi see on alles viga algelises
vormis, siis moodustavad kaudsed maksud markimisvaarse osa valitsussektori tuludest,
kuhu kuulub ka tollimaks. Lisaks on taoline pendeldamine véikeste kaupade kogustega
sageli seotud sipelgakaubandusega, kus véikesed mitteametlikud ettevotjad viivad kaubad
suurematele ettevotjatele, kes neid koguvad ja edasi miiiivad. Sellise tegutsemisviisiga
halvatakse aga piiritilest liikuvust, kuna kogu aeg edasi-tagasi kdimine tekitab
piiripunktides ummikuid ning seeldbi kahjustatakse vastavate riikide véliskaubandust ja

turismi. (Decoster, 2005, p. 706; Golunov, 2016, p. 163)

Stistikkaubandus on ammusest ajast eksisteerinud Venemaa ja Euroopa Liidu
litkkmesriikide piiride vahel. Olgugi, et ametivdimud on sellest teadlikud, voib

siistikkaubanduse mahasurumine tuua kaasa ettearvamatuid sotsiaalseid tagajérgi ning
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sellele aitab kaasa ka fakt, et see on iihiskonna poolt suuresti talutav ning kohalikes
kogukondades markimisvéérset toetust omav tegevus. Riigid on taolist ettevotlust plitidnud
takistada erinevate tollipiirangutega, kuid vaatamata sellele, on mitteametlikel piiriiilestel
ettevotjatel dnnestunud leida muid alternatiivseid vdimalusi, kuidas piisida seaduse piires
ja jitkata oma tegevusega. 2000. aastate 10pust karmistusid tubaka ja kiituse sisseveo
normid, mis muutusid vdga tosiseks véljakutseks siistikkauplejatele, kelle igapdevane
sissetuleku teenimine muutus raskemaks. Aastatel 2008-2009 alandasid Balti riigid ja
Poola tubaka péevast sisseveo normi 200 sigaretilt 40 sigareti peale ning aastatel 2011-
2013 votsid riigid kasutusele meetme, mille eesmérk oli maksustada sageli iile piiri sOitvate

soidukite paakides olevat kiitust. (Golunov, 2016, pp. 162—-163; Golunov, 2017, p. 886)

Stistikkaubanduse ndol on tegemist vaid véikese osaga mitteametlikust piiritilesest
majandusest, mida on vdimalik haavata ning seeldbi muuta sellist majandustegevust
pidavate kaubitsejate elu keerulisemaks. Lihtsaim viis seda teha, on luua uusi ja karmimaid
valitsuse piiranguid, mis raskendavad ebaseaduslikku kaubandust. Sellise tegevuse
taielikuks maha surumiseks oleks vaja sulgeda tdielikult oma piirid, kuid selline piirang on
mdeldamatu. Ainus viis, kuidas sellist tegevust oleks vdimalik karistada, on see vajaduse

korral muuta madala karistusega salakaubaveoks. (Golunov, 2017, p. 885; 903)

1.3. Tarbijate hinnatundlikkus

Hinda voib defineerida mitmeti — toote ostmiseks vajalik ohverdus kui ka kvaliteeditaseme
nditaja (Dodds, et al., 1991, p. 308). Majandusteooria kohaselt eeldatakse, et hind mdjutab
ostja valikut, kuna hind on ostukulu indikaator. See tihendab, et eeldades, et ostjal on
hindade kohta tdielik teave ja ta soovib vorrelda erinevaid toote alternatiive, saab ta mairata
tootevaliku, mis maksimeerib tema rahulolu antud eelarvepiiranguga. Kuid see, kui palju
ostjad on teadlikud hindadest, mida nad maksavad, mdjutab seda, kuidas hindu tajutakse.
(Monroe, 1973, p. 71) On leitud, et meessoost tarbijad tajuvad suuremat kokkuhoidu, kui
hinnad on esitatud musta asemel punaselt. Naiste puhul sellist mdju kokkuhoiule ei ole

taheldatud. (Puccinelli, et al., 2013, p. 117)

Tarbijate  hinnatundlikkust véljendatakse majandusteoorias tiiiipiliselt ndudluse
hinnaelastsuse kaudu. Noudluse hinnaelastsus moddab ndutava koguse reageerimisvoimet
hinnamuutustele. Védrtus leitakse jagades ndutud koguse suhteline muutus hinna suhtelise

muutusega. Kui ndudluse hinnaelastsuse absoluutvdirtus on suurem kui 1, on ndudlus
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hinna suhtes elastne ning kui absoluutviirtus on viiksem kui 1, on ndudlus hinna osas
ebaelastne. Kui védrtus on vordne 1-ga, on tegemist iihikelastse muutusega. (Rittenberg &

Tregarthen, 2012)

Hinnatdus on tarbija jaoks negatiivne tulemus, sest sellega kaasneb suurem rahaline
ohverdus, mis tuleb teha kauba saamiseks. Seetdttu peavad tarbijad seda ebadiglaseks ning
see vihendab omakorda nende ostuvalmidust. (Campbell, 2007, p. 263; Dodds, et al., 1991,
p.- 308) Hinnalangus seevastu on positiivne tulemus, mis vihendab tarbija silmis ebadiglust
(Campbell, 2007, p. 263). Samuti eeldavad ja tajuvad tarbijad, et korgema hinnaga tooted
on parema kvaliteediga ning seetdttu nende ostuvalmidus suureneb. (Dodds, et al., 1991,
p. 308) Mairke positiivse seose olemasolust hinna ja kvaliteedi vahel on mone

tootekategooria hinnavahemikus olemas. (Monroe, 1973, p. 78)

Dodds, Monroe ja Grewal leidsid enda t60s, et tajutav viirtus, mida peeti kognitiivseks
kompromissiks tajutava kvaliteedi ja ohverduse vahel, vihenes hinna tdustes. See viitab
sellele, et tajutud ohverduse komponent muutus korgemate hindade puhul tajutava
kvaliteedi suhtes tugevamaks. See kinnitab eelnevas 16igus kirjeldatud asjaolu, et tarbija
tajub suuremat rahalist ohverdust voi vdljaminekut parema kauba kvaliteedina. Kuid oma
t00s leidsid nad, et kui hind tduseb madalalt hinnalt korgema hinna peale, siis alguses
ostjate arusaam kauba vadrtusest suureneb ning seejérel hakkab vihenema. (Dodds, et al.,
1991, p. 316) Arusaam kauba védrtusest suureneb, sest tarbija tajub kdrgema hinnaga kaupa
kvaliteetsemana. Seejuures on oluline mérgata ostjate vastuvdetavat ja aktsepteeritavat
hinnavahemikku, sest kui hind tduseb iile selle, siis arusaam vaartusest vaheneb (Dodds, et

al., 1991, p. 308).

Vottes eelnevat arvesse, saab vdita, et hind ja kvaliteet on positiivselt seotud. Seetdttu on
loomulik, et tarbijad votavad hinda kui kvaliteedinditajat ning teevad selle pdhjal otsuse,
kas osta vO1 mitte. (Dodds, et al., 1991, p. 308) Samuti on loomulik, et hind kdigub
sagedasti ning tarbijad saavad hinnatdusust ja -langusest teada erinevatest allikatest.
Allikas vdib olla inimlik v3i mitteinimlik ning see, kumma kaudu tarbija hinnamuutusest
teada saab, mojutab tarbijate reaktsioone. (Campbell, 2007, p. 261) Seda, mil mééral tarbija
tajub sddstmist, mojutab see, mis virviga hinnad on esitatud. On leitud, et kui jachinnad on
esitatud punasega, tunnevad mehed end positiivsemalt ja tajuvad, et jaemiilija poolt esitatud
pakkumine on parem. Naistel seevastu on suurem skeptitsism punase virvi laialdase

kasutamise suhtes hindade esiletdstmiseks. Naised uurivad ja tootlevad hindu
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pohjalikumalt ning kui kuulutuses on palju hindu punased, tajuvad nad viiksemat

kokkuhoidu. (Puccinelli, ef al., 2013, pp. 115-121)

Naised kipuvad olema andmete tuvastamisel ja kasutamisel meestest kaasavamad ja
kdikehdlmavamad. Naised veedavad rohkem aega veebiotsinguid tehes. Nad teevad
sisukamaid otsinguid, kus uurivad erinevaid andmeid, millest teevad jéreldusi. (Meyers &
Loken, 2015, p. 144) Naiste kalduvus reklaame pdhjalikumalt uurida ja toddelda néitas, et
neile jdi ka hind sellist protsessi 1dbi tehes paremini meelde. (Puccinelli, et al., 2013, p.
115) Tanu oma ettevaatlikkusele, suudavad naised paremini viltida riskide ja pettustega
seotud negatiivseid tagajirgi, ndidates seeldbi suuremat tundlikkust ja reageerimisvoimet
negatiivse mojuga stiimulitele. Samal ajal, kui naisterahvad on oma kéitumiselt
ettevaatlikumad ja viltivamad, nditavad meesterahvad rohkem {iles riskeerimist,
pealehakkamist ja otsekohesust. Taoline kditumine tuleb esile eriti majandustehinguid
tehes — mehed on riskialtid, kuid naised on tunduvalt ettevaatlikumad. (Meyers & Loken,

2015, p. 144)

Mela, Gupta ja Lehmann leidsid oma t63s, et on olemas kaks tarbijasegemnti — lojaalsed ja
suhteliselt viahe hinnatundlikud tarbijad ning mittelojaalsed ehk hinnatundlikumad tarbijad
(Mela, et al., 1997, p. 258). Krishnamurthi ja Ra;j siiilibisid siigavamale ning leidsid, et
lojaalsed inimesed on valikuotsuse tegemisel kiill vdhem hinnatundlikumad kui
mittelojaalsed, kuid kui vdOrrelda koguste suhtes tehtavaid otsuseid, siis on nad
hinnatundlikumad kui mittelojaalsed (Krishnamurthi & Raj, 1991, pp. 178-179). Seda saab
pohjendada sellega, et lojaalsed ostjad on harjunud ning teavad ostetavate kaupade
kvaliteeti ning neil on tekkinud tajutav tunne, mis piirini nad on ndus korgemate hindadega
kaasa minema. Eeldatavasti teevad nad suuremaid ja pdhjalikemaid oste, mis tihendab
seda, et kui hind touseb iile nende aktsepteeritava hinnavahemiku, loobuvad nad ostmast,

sest nende arvates pole kaupade vaartus niivord suur.

Hinnatundlikkust mojutab eeldatavasti ka tarbijate identiteet. Arnett kdis vilja, et
globaliseerunud majanduses on tarbijatel nii kohalik kui ka globaalne identiteet. Kohaliku
identiteediga inimesed austavad kohalikke traditsioone ja kultuuri ning samastuvad
kohaliku kogukonna inimestega. Globaalse identiteediga tarbijad on vastupidiselt
huvitunud globaalsest kultuurist ja samastuvad inimestega tlile kogu maailma, mitte ainult
kohalike inimestega. (Arnett, 2002, p. 777) Gao, Zhang ja Mittal tegid oma uuringus
ettepaneku, et tarbijad, kellel on kohalik identiteet, ndustuvad suurema tdendosusega

hinnatdusuga, sest neil on ohverduslik mdtteviis ning seetottu nditavad iiles madalamat
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hinnatundlikkust, mis tdhendab valmisolekut maksta kdrgemat hinda kauba eest ja séilitada

ostukavatsused ka peale hinnatdusu. (Gao, et al., 2017, p. 63)

Kaitumusliku motteviisi teooria kohaselt vOib identiteet aktiveerida motteviisi, mis voib
suurendada pohimdistete esiletdstmist, mojutades seejdrel mitteseotud iilesandeid, nditeks
hinnakujundusteabe t66tlemist. Ehk siis identiteet aktiveerib mdtteviisi, kuidas tarbija
mdistab hinnakujunemist. Ohverdus-mdtteviisi kohaselt kutsub kohalik identiteet esile
iileiildise ohverduse kontseptsiooni, mis mdjutab ka tarbija hilisemaid otsuseid
hinnakujunduse ja ostuga seotud otsuste tegemisel. Ehk siis ohverduslik mdtteviis ei
vidhenda ainult kohalike toodete suhtes hinnatundlikkust, vaid kdigi toodete suhtes, sest
aktiveerunud on tleiildine ohverduslik kontseptsioon, mis pohjustab kohaliku identiteediga
inimeste seas madalama hinnatundlikkuse, olenemata sellest, mis péritolu vaadeldav toode

on. (Gao, et al., 2017, pp. 63—64)

Oma jiargmises uuringus jitkasid Gao, Zhang ja Mittal uurimist identiteedi mojust
hinnatundlikkusele. Nad uurisid, kuidas sooline identiteet ning kohalik ja globaalne
identiteet iheskoos mdjutavad tarbija hinnatundlikkust. Seejuures on oluline mérkida, et
hinnatundlikkust mdddetakse ainult tarbija reaktsioonina hinnatdusule, mitte
hinnalangusele. (Gao, et al., 2020, p. 173; p. 189) Mehed esitasid teoreetilise argumendi,
et naiselik identiteet on seotud eelkdige selliste kditumisnormidega, kus eelistatakse
suhtlust véikestes gruppides, kus on tihedad suhted (perekonnad ja kohalikud kogukonnad).
Meyers leidis jdllegi oma uurimistdds, et naised eelistavad sellist ressursside (eelkdige
rahaliste ressursside) kasutamist, kus kasusaajateks on nad ise, kuid ka teised inimesed.
Selline tegevus nditab naiste teadlikkust, kuidas nende tegevus mojutab teisi. (Meyers &
Loken, 2015, p. 143) Sidudes eelnevatest uurimistoodest selgunud asjaolusid, saab viita,
et naised, kellel on naiselik identiteet, eelistavad suhtlust véikestes gruppides, sest nad
teavad, et see mojutab koiki osapooli. Isegi negatiivsete emotsioonidega toimetulekuks
kasutavad naised sotsiaalset tuge, mis saadakse teistelt inimestelt. (Meyers & Loken, 2015,

p. 143)

Meeste identiteet on seevastu seotud suuremate rithmitustega, kus on hajusad suhted (kogu
maailm ja globaalne kogukond). (Gao, et al, 2020, p. 175) Mehed eelistavad selliseid
tutvusi ja soodustusi, mis toovad vastupidiselt naiste eelistustele, eelkdige kasu ainult neile
(Meyers & Loken, 2015, p. 143). Teistega koos osteldes kulutavad nad rohkem raha, sest
see tostab nende meelest teiste silmis nende staatust. (Meyers & Loken, 2015, p. 143)
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Selline teooria loob seose, et naise identiteet ja kohalik identiteet esindavad selliseid
kditumisnorme, mis on seotud véiksemate riihmitustega ja tihedate isiklike suhetega.
Samasugust iihildumist on ndha ka globaalse identiteedi ja meesidentiteedi vahel, sest
modlemad esindavad kditumisnorme, mis on seotud suuremate rithmitustega ja hajusamate
suhetega. Seevastu globaalne identiteet ja naiselik identiteet ning kohalik identiteet ja
meesidentiteet pohjustavad ebakodlasid, sest need viitavad vastandlikele kditumisnormidele.

(Gao, et al., 2020, p. 176)

Uuringu pohjal leiti meeste puhul, et identiteedi ebakdla kahandab kognitiivseid ressursse
ja otsuste tegemisel aktiveerub afektiivne t66tlus, mis kutsub esile ohverdusliku motteviisi
ja alandab seelédbi hinnatundlikkust (Gao, et al., 2020, p. 177). Samas uuringus leiti, et kui
meestarbijate identiteedile esitada kohaliku identiteediga reklaam, siis tdendosus, et nad
ostavad korgema hinnaga tooteid, suurenes 25,50%. Samasugust efekti oli nidha ka siis, kui
naistarbijatele esitati globaalse identiteediga reklaam. Sellisel juhul suurendas see korgema
hinnaga ostetavate kaupade tdendosust 14,83%. (Gao, et al, 2020, p. 188) Ehk siis
globaalse identiteediga naised vdi kohaliku identiteediga mehed kogevad identiteedi
ebakdla ning selle vastuolu lahendamiseks kasutavad nad piiratud kognitiivseid ressursse.
Ressursside ammendumise seisund suurendab nende soltuvust afektiivsest todtlemisest ja
tekitab ohverdusliku motteviisi. Kui nad puutuvad kokku rahalist ohverdust ndudva
hinnatdusuga, siis nad on rohkem valmis leppima sellega, ndidates madalamat

hinnatundlikkust. (Gao, et al., 2020, p. 177)

Mittelojaalsete tarbijate hulk on kasvanud ehk suurem hulk tarbijaid on muutunud
hinnatundlikumaks (Mela, et al., 1997, p. 259). Kui turundajad suudavad tuvastada madala
hinnatundlikkusega tarbijasegmente, saavad nad neid tarbijaid suunata, ilma et nad peaksid
kulutama suuri rahasummasid. (Lee, et al., 2020, p. 114) See tdhendab, et turundajad, kes
on teadlikud enda pohitarbijatest ning kes on lisaks sellele teadlikud ka madala
hinnatundlikkusega tarbijatest, saavad suunata tarbijaid ettevottele kasumlikke tehinguid
tegema. Sellise manoovriga ei kuluta ettevote nii suuri summasid reklaamimisele, sest nad
teavad, kuhu oma reklaamid suunata. Uheks selliseks tarbijasegmendiks on eelnevalt jutuks
olnud kohaliku identiteediga tarbijad. Neil on tédnu aktiveerunud ohverdusliku motteviisi
tottu madalam hinnatundlikkus ning nad on ka hinnatdusu suhtes tolerantsemad (Gao, et
al., 2017, p. 74). Samuti tasub turundajatel dra kasutada identiteedi ebakdla, mis samuti

kutsub esile ohverdusliku motteviisi ja alandab seeldbi hinnatundlikkust. Enamikul
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juhtudel kipub ohverdus pdhinema pigem afektil kui hoolikal kognitiivsel voi arutleval

motlemisel (Gao, et al., 2020, pp. 176-177).

Lieven ja Hildebrand leidsid oma t68s, et kaubamaérgid, mis on véga naiselikud, tekitavad
naistarbijate seas suuremat brandivéartust. Samasugune seos on mehelike kaubamirkidega,
mis tdhendab, et meestarbijad hindasid mehelikke kaubamirke korgemalt. Mehelikud
brindid olid antud uurimuses kaubamérgid, mis on rohkem ennast kehtestavamad ja
joulisemad. T66s kasutati sellised kaubamérke nagu nditeks Samsung, Sony, Heineken ja
Mercedes. Naiselikeks brandideks loeti kaubamérke, millel on rohkem kogukondlikke
jooni ehk siis briande, mida iseloomustab hoolivus, tundlikkus ja graatsilisus. T6os olid
kasutusel nditeks L.’Oréal, Maybelline ja Nivea. (Lieven & Hildebrand, 2016, pp. 183—190)
Uleilmse hinnatdusu korral vdib naiselike kaubamirkide riihm saada kasu tarbijate
globaalse identiteedi aktiveerimisest, mehelike kaubamérkide rithm saab seevastu kasu, kui
aktiveerida kohalik identiteet. Seetdttu saavad ettevotted tarbijasegmentidega
manipuleerida, kasutades selleks kohalikku ja globaalset identiteeti. (Gao, et al., 2020, p.
188)
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2. EMPIIRILINE UURING

2.1. Uuringu metoodika, protsess, valim

Loput6d eesmirk on vilja selgitada, kui tundlik on tarbija kéitumine hinnaerinevuste
suhtes, mida kiituseaktsiisi erinevused naaberriikide maksumaéérades tekitavad. Selleks
uurib t60 autor, kuidas mojutavad Venemaa ja Léti kiituste hinnad Eesti kiituseaktsiisi
lackumist.  Kédesolevas  alapeatiikis  antakse iilevaade 10putdds  kasutatud
andmekogumismeetodist, andmeanaliilisimeetodist ning valimist. LOput6d eesmargi
saavutamiseks kasutatakse kvantitatiivset uurimismeetodit. Kvantitatiivses uurimistods
tegeletakse vaadeldavate ja moddetavate viliste ndhtustega, millega eksperimenteeritakse
ja manipuleeritakse, et leida tegelikkuse tunnetatud aspektidele sobivaim véljendus.
Kasutades taolist meetodit, saadakse tulemus arvudena, statistikana voi matemaatilise

mudelina. (Ounapuu, 2014, Ik 58-63)

Kéesolevas to0s uuritakse, kuidas modjutavad Liti ja Venemaa kiituste hinnad Eesti
kiituseaktsiisi lackumist. Selleks, et saada laiapdhjalisemad tulemused, kasutas t66 autor
kahte indikaatorit tarbijate kditumise muutustele. Seoste leidmine toimus kahel viisil —
otsesel ja kaudsel. Otseste seoste leidmiseks kasutas autor sdltuva muutujana kiituseaktsiisi
lackumist ning kaudsete seoste leidmiseks oli soltuvaks muutujaks mootorikiituse
miiigitulu mahuindeks spetsialiseeritud kauplustes. Miitigitulu mahuindeks néitab tépselt,
kui palju osteti spetsiaalsetes kauplustes Eestis kiitust ning nditab seetdttu vahetumalt
tarbijate kiitumist hinnamuutustele. Laekuv kiituseaktsiis nditab, kui palju laekus
riigieelarvesse aktsiisi, kuid kuna aktsiisi lackumine voib ka kasvada olukorras, kus
aktsiisimddra tOstetakse, siis oli oluline teha analiiiisi ka mahuindeksiga. Peamine
sOltumatu muutuja kdesolevas t66s on riikidevaheline hinnavahe, mis tekitab tarbijates
stiimuleid reisimiseks. Paratamatult osutuvad valituks tarbijale soodsamad wvalikud.
Keskmine brutopalk osutuks valituks, sest see nditab inimeste maksevdimekust ning
rahalisi vahendeid mootorkiituse ostmiseks (Rihkrand, 2021, 1k 26). To6tute arv osutus
valituks, sest todtuse suurenemise ndol on tegemist moddetava kahjuga riigimajandusele
(Khan, et al., 2021, pp. 64—65). See tihendab, et mida madalam on todtuse médr, seda
paremal jérjel on riigi majanduslik seis ning seda rohkem on inimesi, kellel on vdimalusi

tarbida kiitust.

Andmekogumise meetodina on t60s kasutusel statistiliste andmete kogumine vastavatelt

veebilehekiilgedelt. Jaemiiligi mahuindeks, kiituseaktsiisi lackumine ning keskmine
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brutopalk on leitud Statistikaameti kodulehelt ning igakuine t66tute arv on saadud Eesti
Tootukassa kodulehelt. Kiitusehinnad leidis to66 autor Interneti lehekiilgedelt. Léti ja Eesti
kiitusehinnad périnevad Euroopa Komisjoni véljaandest Oil Bulletin, kus iganddalaselt
tutvustatakse Euroopa Liidu riikide naftatoodete tarbijahindu (European Commission,
2022). Venemaal esinevad kiitusehinnad leidis t66 autor Interneti lehekiiljelt fuelprices.ru
(Fuel prices in Russia, 2022). Eelnimetatud Interneti lehekiiljel on hinnad antud rublades,
mis tdhendab, et need tuli eurodeks timber konverteerida. Selleks, et saada tipne kursi vahe,
mis antud paeval esines, tuli kasutada veebilehekiiljel ExchangeRate olevaid andmeid. Seal
on olemas alates 2010 aastast igapdevane kursi erinevus, mis eurode ja rublade vahel esines.
Kuna lehekiiljel, kust parinevad kiitusehinnad, olid antud hinnad kindla kuupédeva jérgi, sai
selle konventeerida ExchangeRates oleva kursiga ning seeldbi teada tipse rublade vastse

antud péeval eurodele.

Selleks, et uurimistood 1dbi viia, peab uurija ldhtudes oma teadmistest, kogemustest ja
eriteadmistest ise koostama valimi (Ounapuu, 2014, 1k 143). Antud t66s on valitud
uuritavateks riikideks Eesti, Venemaa ja Liti, et analiilisida nende riikide hindade erinevuse
seost kiitusemiiligiga. Valituks osutusid eelnimetatud riigid, sest mdlemad on Eesti
naaberriigid, kuid iiks neist kuulub Euroopa Liitu ning teine mitte. Molemates riikides on
aga seevastu soodsamad kiitusehinnad kui Eestis. T60s kasutatakse igakuiseid kiituste
hindasid perioodil jaanuar 2017 kuni detsember 2021. Léti ja Eesti kiitusehinnad périnevad
Euroopa Komisjoni véljaandest Oil Bulletin, kus iganédalaselt tutvustatakse Euroopa Liidu
ritkide naftatoodete tarbijahindu (European Commission, 2022). Venemaal esinevad
kiitusehinnad leidis t66 autor Interneti lehekiiljelt fuelprices.ru (Fuel prices in Russia,

2022).

Andmeanaliilisimeetodina rakendatakse kvantitatiivset regressioonanaliilisi, milles
kasutatakse aegridu. Kuna regressioon on vdimas vahend votmaks kokku muutujate
vahelise seose olemust ning prognoosimaks sdltuva muutuja tdendolisi vairtuseid, siis
uuritakse kédesolevas t00s regressioonanaliilisiga, kuidas mdjutavad Venemaa ja Liti
kiituste hinnad Eestis kogutavat maksutulu (Bryman & Creamer, 1996, p. 175). Selleks, et
regressioonanaliilisi 1dbi viia, tuli kdigepealt analiiiisitavad andmed kokku koondada ning
statistiliselt kasutuskdlblikuks teha. Selleks kasutas t00 autor tabelarvutustarkvara
Microsoft Excel. Seejarel suunas autor andmed dkonomeetrilise analiiiisi tarkvarapaketti
Gretl, kus viis ldbi mitmese regressiooni. Kui séltumatuid muutujaid on rohkem kui iiks,

nimetatakse seda mitmeseks- lineaarseks regressiooniks, mis voimaldab testida soltumatute
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tunnuste otsest moju sdltuvale tunnusele, samal ajal kontrollides ka teiste mudelisse

lilitatud soltumatute tunnuste moju (Bangdiwala, 2018, p. 113; Sdomer & Seppo, 2021).

Regressioonmudeli eelduseks on, et andmed on sdltumatud ning andmed on statsionaarsed.
Kéesolevas tods tehtud regressioonanaliiiisis kasutatakse aegridu, millele tuli programmis
Gretl teha testid, saamaks teada, kas andmed on statsionaarsed ja analiiiisi tegemiseks
kolbulikud voi mitte. TOO autor otsustas kasutada Kwiatkowski (Kwiatkowski, et al., 1992,
pp. 159-178) loodud KPSS testi, sest KPSS test on muutunud iiheks standardseks
vahendiks dkonomeetriliste aegridade analiilisimisel ning seda on palju uuritud ja edasi
arendatud (Kokoszka & Young, 2016, p. 957). Gretl programmis tehtud testide kdigus
selgus, et iiks analiilisis kasutatav soltumatu muutuja, milleks oli keskmine brutopalk
Eestis, polnud statsionaarne. Tegemist on hooajalise aegreaga, kus oli trend sees. Trend
ilmneb siis, kui andmed pikaajaliselt suurenevad voi vahenevad. Kuna keskmine brutopalk
iildjuhul pikema perioodi jooksul kasvab, siis tihendab, et seal on ka trend sees. Trend ja
hooajalisus mdjutavad aegrea vairtust erinevatel aegadel. Selleks, et aegread saada
statsionaarseks, tuli andmed diferentsida. Diferentsimine voib aidata stabiliseerida aegrea
keskmist, eemaldades aegrea taseme muutused ja korvaldades (voi vihendades) trendi ja
hooajalisust. T66 autor kasutas hooajalist ehk sesoonset diferentsimist, mis tdhendab, et
vorreldakse erinevusi vaadeldava hooaja (antud t66s vaadeldava kuu) viidrtuse ja eelmise
hooaja (antud t60s eelmise aasta sama kuu) védrtuse vahel. (Hyndman & Athanasopoulos,
2018) Peale diferentsimist muutus keskmise brutopalga aegrida statsionaarseks. Seega
rakendati  samasugust  diferentsimist  kdikidele = muutujatele, et  tagada
regressioonikoefitsientide tdlgendatavus. Kokku tehti ning analiiiisiti kidesolevas t60s 16

mudelit, millest pooled ehk 8 mudelit, olid diferentsitud andmetega.

Aegridade peamine probleem on autokorrelatsioon. Autokorrelatsioon mdddab lineaarset
seost aegrea hilinenud vairtuste vahel. Kui andmetel on trend, kipuvad viikeste viivituste
autokorrelatsioonid olema suured ja positiivsed, kuna ajas ldhedal asuvad vaatlused on
samuti ldhedal. (Hyndman & Athanasopoulos, 2018) Seetdttu kontrollitakse kdesolevas
t00s mudelite analiiiisimisel ka autokorrelatsiooni olemasolu Durbin Watsoni kriteeriumi

jargi (The Pennsylvania State University, 2022).
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2.2. Uuringu tulemused

Tabelis 1 on toodud Eesti, Liti ja Venemaa keskmised kiitusehinnad aastatel 2017-2021.
Andmed néitavad, et Venemaa kiituste hinnad on vdhemalt kaks korda odavamad, kui
Euroopa Liidu riikide hinnad. Samuti ndhtub, et kdige suurem hinnavahe vaadeldaval
perioodil oli Eesti ja Venemaa bensiini hindade vahel, kui hinnavahe oli 0,968 eurot. Eesti
ja Liti puhul oli maksimaalne hinnavahe diiselkiitusel, kui hinnavahe kasvas 0,319 eurot
Lati hindade kasuks. (vt lisa 2 tabel 1) Varreldes Eesti ning Liti hinnavahesid, siis ndhtub,
et hinnavahed pole nii mirkimisvairsed. Suuremas osas on Léti hinnad veidi madalamad,
kui Eesti omad. Vaatamata sellele leidub ka perioode, kus Eestis olevad kiitusehinnad on
odavamad kui Léati omad, kuid tegemist on siiski harvamate ndhtudega. Eesti ja Liti
diiselkiituse hinnavahe on keskmiselt tiheksa senti Liti hindade kasuks. See tihendab, et
Latis saab keskmiselt tiheksa senti diiselkiitust odavamalt, kui Eestist. Vaatamata sellele
nédhtub ka tabelist, et aastaks 2021 on hinnad peaaegu vordsustunud. Bensiini hindade vahe
pole kahe riigi vahel nii suur, kui seda oli diiselkiituste puhul. Keskmiselt on Eesti ja Léti
bensiinkiituse hinnavahe seitse kuni kaheksa senti ning vastupidiselt diiselkiitusele, pole
aastaks 2021 bensiinihinnad riikide vahel vordsustunud. Pigem on vahe suuremaks
muutunud, mis tdhendab, et aastal 2021 oli odavam bensiini osta Litist, kus hinnaséést oli

8,7 senti.

Tabel 1. Eesti, Léti ja Venemaa keskmised kiituste hinnad perioodil jaanuar 2017 kuni

detsember 2021 (autori arvutused lisa 1 andmete pohjal)

Diisel Diisel Diisel Bensiin Bensiin Bensiin

(EST) (LT) (RU) (EST) (LT) (RU)
2017 1,182 1,051 0,584 1,192 1,155 0,598
2018 1,309 1,186 0,586 1,334 1,266 0,581
2019 1,323 1,199 0,654 1,335 1,260 0,628
2020 1,104 1,040 0,594 1,256 1,137 0,567
2021 1,238 1,229 0,581 1,425 1,338 0,564

Kuigi Létis pole hinnad nii madalad, kui seda on Venemaal, siis Liti kiituse kasuks mingib
lihtsam piiriiiletus. Reisija, kes tuleb Euroopa Liidu teisest liikmesriigist Eestisse, vdib

iildjuhul tuua kaasa kaupa maksuvabalt ja ilma piiranguteta. Erandiks on aga alkohol,
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tubakatooted ja mootorikiitus. Eelmainitud kaupade sisseveole on kehtestatud maksuvabad
koguselised piirangud. Saabudes Eestisse mootorsdidukiga, on lubatud maksuvabalt kaasa
tuua kiitust standardses kiitusepaagis ja vajadusel lisaks kiitusekanistris, kuid seda ainult

sellisel juhul, kui tegemist on mittedrilise eesmirgiga. (Maksu- ja Tolliamet, 2021b)

Vottes vordlusesse Eesti ja Venemaa kiituste hinnad, on ndha suuremaid hinnaerinevusi,
kui seda oli Eesti ja Liti vahel. Keskmine diiselkiituse hinnaerinevus Eesti ja Venemaa
vahel on 60 senti. Vottes arvesse, et keskmine diiselkiituse liitri hind Venemaal on samuti
60 senti, siis tihendab see seda, et Eestis maksab liitri hind poole rohkem kui Venemaal.
Vaadates bensiinikiituse hindu, siis ndhtub tabelist 1, et ka seal on ndha suurt hinnaerinevust
riikide vahel. Sealne hinnaerinevus on isegi suurem, kui seda oli diiselkiituse puhul. Nimelt
on keskmine bensiinikiituse hinnaerinevus Eesti ja Venemaa vahel 72 senti. Arvestades, et
keskmine bensiini liitri hind Venemaal on 59 senti, siis on Eesti bensiini liitri hind iile kahe
korra kallim, kui seda on Venemaal. Nii diiselkiitus, kui ka bensiinikiitus on suured
touketegureid ostmaks kiitust Venemaalt. Saadav kasu on vihemalt kahekordne, kui mitte

suurem.

Selleks, et leida, kas inimesed reisivad naaberriiki odavamat kiitust ostma, analiilisis t60
autor regressioonanaliiiisiga, kas ja kuidas mdjutavad naaberriikide kiituste hinnavahed,
Eesti keskmine brutopalk ja tootute arv Eestis miitidava kiituse jaemiiligi mahuindeksit ning
riigieelarvesse laekuvat kiituseaktsiisi. Tabelis 2 toodud mudelite puhul on sdltuvaks

muutujaks spetsialiseeritud kauplustes mootorikiituse jaemiiiigi mahuindeks.

Tabel 2. Mootorikiituste jaemiitigi soltuvus Eesti ja Léti kiitusehindade erinevustest (autori

arvutused lisa 1 andmete pdhjal)

Soltuv muutuja: spetsialiseeritud kauplustes mootorikiituse jaemiiligi mahuindeks Eestis
Soltu- Diferentsimata andmetega mudelid Diferentsitud andmetega mudelid
matud Mudel 1 (diisel) Mudel 2 (bensiin) Mudel 3 (diisel) Mudel 4 (bensiin)
muutujad
P- P- P- P-
Koef. Koef. Koef. Koef.
vaartus vadrtus vaartus vaartus
EE-LV
-115,64 <0,01 -112,97 0,002 -80,92 <0,01 -122,36 <0,01
hinnavahe
Keskmine
0,02 0,01 0,04 0,01 0,07 0,22 0,06 0,28
brutopalk
Tootute
-6,90-10* | <0,01 -3,30-10°° 0,83 -5,02-10* 0,04 1,10-10* 0,60
arv
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Tabelis 2 toodud koefitsiendid on nii positiivsed kui ka negatiivsed. Negatiivset seost on
ndha Eesti ja Léti diislikiituse hindade ning jaemiiligi mahuindeksi vahel. See tdhendab, et
kui Eesti ja Lati diislikiituse hindade vahe suureneb iihe euro vorra, siis viheneb Eestis
jaemiiligi mahuindeks -80,92 vorra. See tdhendab omakorda seda, et kui Eesti ja Liti diisli
kiitusehindade vahe tduseb 1 euro vorra, siis Eesti mootorikiituse jaemiiiik spetsialiseeritud
kauplustes vidheneb ehk inimesed ostavad vdhem kiitust. Tabelist 2 ndhtub, et p-vairtus
jaemiiligi mahuindeksi ning EE-LV diisli hinnavahede vahel on statistiliselt oluline, kuna

véadrtus on vaiksem kui 0,01.

Statistiliselt osutusid oluliseks ka seosed jaemiiligi mahuindeksi ning keskmise brutopalga
ja tootute arvu vahel. Jaemiitigi mahuindeksi ja keskmise brutopalga vahel on positiivne
seos, mis tdhendab, et kui Eesti keskmine brutopalk tduseb iihe euro vdrra, siis
mootorikiituse jaemiiligi mahuindeks kasvab 0,07 vorra. Samuti ndhtub, et iga uue
registreeritud tootuga viheneb jaemiiiigi mahuindeks -5,02-10* vorra. Kuna tegemist on
statistiliselt oluliste tulemustega, mis pole juhuslikud, siis saab saadud tulemuste pealt teha
teatuid jéreldusi. Esiteks, positiivne seos mahuindeksi ja keskmise brutopalga vahel
illustreerib seda, et korgema palgaga inimestel on rohkem rahalisi vahendeid, et osta kiitust.
Samuti tdhendab see seda, et kui palk tduseb, siis inimesed on ndus rohkem oma vahendeid
kulutama kiituse peale. Vottes arvesse aga eelnevas 10igus ilmnenud asjaolu, siis suure
tdoendosusega minnakse suurenenud rahaliste vahenditega diiselkiitust Latti ostma. Voib
oletada, et tegemist on pigem piiriddrsetes valdades esineva tegevusega, kuid tdpse vastuse

saamiseks tuleks teha tdpsemaid uuringuid.

Negatiivset seost jaemiiligi mahuindeksi ja tootute arvuga saab korvutada keskmise
brutopalga kasvuga. Nimelt, kui eelnevas 16igus selgus, et suurenenud rahalisi vahendeid
kasutatakse kiituse ostmiseks, siis tootute arvu kasvuga tekib vastupidine olukord. Iga uue
tootuga vdheneb mahuindeks. Tegemist on loomuliku seosega, sest kui inimene jddb
tootuks, siis kas vihenevad voi puuduvad tal tiielikult rahalised vahendid ning teiste seas

vihenevad tal vGimalused osta kitust.

Liikudes edasi bensiini tarbimise peale ja selle mdjutustele tarbija kéditumisele, siis ndhtub,
et tekivad sarnased seosed diiselkiitusega. Nimelt on ndha negatiivset seost EE-LV
bensiinihindade vahe ja jaemiiligi mahuindeksi vahel. See tdhendab, et kui kahe
eelnimetatud riigi bensiini hindade vahe touseb iihe euro vdrra, siis vidheneb jaemiiligi
mahuindeks -122,36 vorra. Vaadates seose p-viirtust, siis selgub, et tegemist on

statistiliselt olulise tulemusega, mis ei ole juhuslik. Sarnaselt diislihindade vahe puhul vélja
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tulnud positiivsest seosest keskmise brutopalga ja jaemiitigi mahuindeksi vahel, on seda ka
bensiinihindade vahel ndha. Tabelist nidhtub, et kui keskmine Eesti brutopalk tduseb iihe
euro vorra, siis kasvab jaemiiligi mahuindeks 0,06 vorra. Vaadates seose p-vairtust, siis
selgub, et tegemist ei ole statistiliselt olulise tulemusega. Positiivset seost on niha tootute
arvu ja jaemiiiigi mahuindeksi vahel, kus iga uue td6tuga suureneb mahuindeks 1,10-10
vorra. Tegemist on ebaloogilise seosega, kuid vaadates seose p-vdartust, siis selgub, et

tegemist ei ole statistiliselt olulise tulemusega.

Tabel 3. Mootorikiituste jaemiiligi sdltuvus Eesti ja Venemaa kiitusehindade erinevustest

(autori arvutused lisa 1 andmete pdhjal)

Soltuv muutuja: spetsialiseeritud kauplustes mootorikiituse jaemiiligi mahuindeks Eestis
Soltu- Diferentsimata andmetega mudelid Diferentsitud andmetega mudelid
matud . . . ..
Mudel 5 (diisel) Mudel 6 (bensiin) Mudel 7 (diisel) Mudel 8 (bensiin)
muutujad
P- P- P- P-
Koef. Koef. Koef. Koef.
vaartus vaartus vaartus vaartus
EE-RU
-31,90 0,04 16,68 0,31 -80,92 0,69 10,48 0,43
hinnavahe
Keskmine
0,05 <0,01 0,03 0,09 0,07 0,04 0,14 0,04
brutopalk
Tootute
-5,10-10* 0,02 -2,12:10* 0,24 -5,02-10* 0,80 2,37-10* 0,39
arv

Tabelis 3 toodud mudelite puhul on sdltuvaks muutujaks spetsialiseeritud kauplustes
mootorikiituse jaemiiligi mahuindeks. Tabelis toodud koefitsiendid on nii positiivsed kui
ka negatiivsed. Negatiivne seos Eesti ja Vene diislikiituse hindade vahel ning jaemiiiigi
mahuindeksi vahel nditab seda, et kui Eesti ja Vene diislikiituse hindade vahe tduseb iihe
euro vorra, siis viheneb Eestis jaemiiiigi mahuindeks -80,92 vorra. See tdhendab, et kui
Eesti ja Vene diisli kiitusehindade vahe tduseb 1 euro vorra, siis Eesti mootorikiituse
jaemiilik spetsialiseeritud kauplustes vdaheneb ja inimesed ostavad vihem kiitust. Vaadates
seose p-vairtust, siis on nédha, et tegemist on statistiliselt mitte olulise tulemusega.
Negatiivset seost on ndha ka jaemiiligi mahuindeksi ja todtute arvu vahel. Analiiisist
nihtub, et kui tootute arv suureneb iihe vorra, viheneb jaemiiligi mahuindeks -5,02-10
vorra. Vaadates taaskord seose p-védrtust, siis selgub, et tegemist on statistiliselt mitte

olulise seosega.
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Sarnaselt EE-LV seostele, on nidha ka siin positiivset seost jaemiiiligi mahuindeksi ja
keskmise brutopalga vahel. Analiiiisist nédhtub, et kui keskmine brutopalk touseb iihe euro
vOrra, siis kasvab mootorikiituse jaemiiiik spetsialiseeritud kauplustes 0,07 vdrra. Vaadates
p-viirtust, siis saab viita, et tegemist on statistiliselt olulise tulemusega, mille pdhjalt saab
jéareldusi teha. Eelkoige on tegemist loomuliku seosega, mis nditab, et kui inimene teenib
suuremat palka, siis tarbib ta ka rohkem kiitust, kuna tal on selleks rohkem rahalisi

vahendeid.

Vaadates Eesti ja Venemaa bensiinihindade vahesid, siis selgub, et jaemiiligi mahuindeksi
ja bensiini hinnavahe vahel on positiivne seos. See tdhendab, et kui Eesti ja Venemaa
bensiinihindade vahe tduseb iihe euro vorra, siis kasvab Eestis jaemiiiigi mahuindeks 10,48
vorra, mis tdhendab, et inimesed ostavad Eestist kiitust rohkem. Saadud tulemus ei olnud
ootuspérane, kuid vaadates seose p-vairtust, siis ei ole tulemus ka statistiliselt oluline.
Sarnaselt eelnevale, on ndha positiivset seost ka keskmise brutopalga ja jaemiiligi
mahuindeksi vahel. Kui keskmine brutopalk tduseb iihe euro vdrra, siis kasvab jaemiiiigi
mahuindeks 0,14 vorra. Seda seost saab sarnaselt diislihindade vahe juures tekkinud
seosega, kus tdnu korgemale brutopalgale, on tarbijal rohkem rahalisi vahendeid osta
kiitust. Tegemist on ka statistiliselt olulise tulemusega. Positiivset seost on ndha ka tootute
arvu ja jaemiiligi mahuindeksi vahel. To6tute arvu kasvamine iihe inimese vorra suurendab
jaemiiiigi mahuindeksit 2,37-10" vdrra. Vaadates aga jaemiiiigi mahuindeksi ning tootute

arvu p-vadrtust, siis ndhtub tabelist, et saadud tulemus ei ole statistiliselt oluline.

Vottes kokku sdltuva muutuja jaemiiiigi mahuindeksi seoste mojudest, siis saab oelda, et
nii Eesti ja Lati kiituste hindade vahe, kui ka Eesti ja Venemaa kiituste hindade vahel on
negatiivne seos. Seos on negatiivne nii diisli, kui bensiini puhul. Vaadates aga seoste p-
véartuseid, siis ndhtus tabelitest 2 ja 3, et statistiliselt osutusid oluliseks ainult seosed Léti
ja Eesti kiituste hindade ja mahuindeksi vahel. Kdige tugevam negatiivne seos on EE-LV
bensiinikiituse ja jaemiiligi mahuindeksi vahel. Sellisel juhul iihe euro vdrra suureneva
hinnavahe tottu vdheneb mahuindeks 122,36 vorra. Ka diislihindade vahe ja jaemiitigi
mahuindeksi vahel on tugev negatiivne seos -80,92. P-vairtused eelnimetatud seoste vahel
olid vdiksemad kui 0,01. See tdhendab, et tegemist on véiga tugevate seostega. Seosed
Venemaa ja Eesti kiituste hindade vahel osutusid statistiliselt mitte olulisteks ning neid ei
saa jarelduste tegemisel arvesse votta. Eelneva pdhjal saab viita, et kui sdltuvaks muutujaks
on jaemiiligi mahuindeks, siis ndhtub analiiiisi tulemustest, et inimesed kdivad koige

rohkem Litis bensiini ostmas. Samuti ostetakse ka diiselkiitust. Saadud tulemusi saab
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pohjendada sellega, et Léti piiri iiletamine on tunduvalt kergem, kui Venemaa oma. See
tdhendab omakorda seda, et aktsiisikaupadele kehtestatud piirméérad mojutavad piiriiilest
kauplemist ning rohkem mdjutavad need Euroopa Liidu vélisest riigist toodavat kaupa,

kuna vilispiiri {iletamine on keerulisem ja aegandudvam.

Sarnast trendijoont Eesti-Léti ja Eesti-Venemaa soltumatute muutujate mojust soltuvale
muutujale on ndha keskmise brutopalga ja jaemiiligi mahuindeksi puhul. Tegemist on
positiivse seosega, kus keskmise brutopalga toustes Eestis, kasvab ka kiituse jaemiiiigi
mahuindeks. Negatiivne seos Eesti-Liti ja Eesti-Venemaa muutujate vahel on tdheldatav
téotute arvu ja jaemiiligi mahuindeksi puhul. Tegemist on loogilise seosega, sest kui
inimesed jddvad todtuks, siis paratamatult on neil vihem rahalisi vahendeid, mistottu
peavad nad teatud asjadest elus loobuma. Antud analiitisi kdigus selgus, et iiks asi, millest
loobutakse, on kiitus. Kéesolevas t60s 1dbi viidud uuringu kdigus selgus, et kui inimene
teenib rohkem raha ning omab rohkem finantsilisi vabu vahendeid, siis tarbib ta rohkem
kiitust ning kui inimene jaib tdotuks, siis loobub ta suuremal voi viiksemal mééral kiituse

ostmisest.

Tabel 4. Kiituseaktsiisi lackumise seos Eesti ja Léti kiitusehindade erinevustega (autori

arvutused lisa 1 andmete pohjal)

Soltuv muutuja: lackuv kiituseaktsiis
Soltu- Diferentsimata andmetega mudelid Diferentsitud andmetega mudelid
matud Mudel 9 (diisel) Mudel 10 (bensiin) Mudel 11 (diisel) Mudel 12 (bensiin)
muutujad P. P. P. P.
Koef. Koef. Koef. Koef.
vadrtus vadrtus vairtus vadrtus
EE-LV
) -28,45-10° 0,41 19,59-10° 0,75 -39,83-10° 0,34 | 45,60-10° | 0,51
hinnavahe
Keskmine
-5,76 0,78 -3,42 0,87 102,35 0,49 169,51 0,26
brutopalk
Tootute
-0,36 0,25 -0,29 0,35 -0,45 0,49 -0,10 0,86
arv

Selleks, et leida, kui palju mdjutavad Liti ja Venemaa kiituste hinnad Eesti kiituseaktsiisi
lackumist, tuli luua mudel, kus sdltuvaks muutujaks on riigieelarvesse laekunud
kiituseaktsiis perioodil jaanuar 2017 kuni detsember 2021. Tabelist 4 néhtub, et enamik
seoseid soltuva muutuja osas on negatiivsed, mis tdhendab, et kui sdltumatud muutujad
tousevad iihe iihiku vorra, siis kiituseaktsiisi lackumine vdheneb. Naiteks, kui diisli

hinnavahe touseb iihe euro vorra, siis Eestis saadav kiituseaktsiisi lackumine vaheneb. Kuid

30




leidub ka positiivne seos, nimelt seos EE-LV bensiinihindade vahe ja kiituseaktsiisi vahel
on positiivne. Tabelist 4 on ndha, et kui hinnavahe kasvab iihe euro vorra, siis kiituseaktsiisi
lackumine riigieelarvesse kasvab 45,6 miljoni euro vorra. Tegemist ei ole loogilise seosega,
sest vottes arvesse eelnevate mudelite tulemusi, siis hinnavahe kasvades iihe euro vorra,

sOltuv muutuja vdheneb.

Brutopalga kasvades iihe euro voOrra suureneb laekuv kiituseaktsiis ning iga uue
registreeritud todtajaga viheneb lackuv aktsiisi summa. Saadud tulemused on loogilised
ning ka eeldatavad, kuna mudelites, kus sdltuvaks muutujaks oli jaemiiligi mahuindeks,
saadi sarnased tulemused. Vaadates p-vdirtuseid ning arvestades, et tavaliselt loetakse
p=0,05 statistiliselt oluliseks piiriks, siis mitte iikski seos tabelis ei ole statistiliselt oluline

ning neid ei saa jarelduste tegemiseks arvesse votta.

Tabel 5. Kiituseaktsiisi lackumise seos Eesti ja Venemaa kiitusehindade erinevustega

(autori arvutused lisa 1 andmete pdhjal)

Soltuv muutuja: lackuv kiituseaktsiis
Soltu- Diferentsimata andmetega mudelid Diferentsitud andmetega mudelid
matud - . . I
Mudel 13 (diisel) Mudel 14 (bensiin) Mudel 15 (diisel) Mudel 16 (bensiin)
muutujad
P- P- P- P-
Koef. Koef. Koef. Koef.
vaartus vadrtus vadrtus vaartus
EE-RU
20,02:108 0,43 35,29-10° 0,18 5,32:10° 0,86 24,56:10° 0,39
hinnavahe
Keskmine
-10,02 0,65 -23.45 0,35 138,24 0,34 130,06 0,37
brutopalk
Tootute
-0,08 0,82 -0,19 0,50 -0,04 0,95 0,04 0,95
arv

Tabelis 5 toodud mudelite puhul on sdltuvaks muutujaks samuti riigieelarvesse lackunud
kiituseaktsiis ning peamine soltumatu muutuja on Eesti ja Venemaa kiituste hindade vahe.
Seos EE-RU diisli- ja bensiinihindade vahe ja kiituseaktsiisi vahel on positiivne. Tabelist
on ndha, et kui hinnavahe kasvab iihe ecuro vorra, siis kiituseaktsiisi lackumine
riigieelarvesse kasvab vastavalt 5,32 miljonit ja 24,56 miljonit. Tegemist on taaskord
vastupidise tulemusega, mis t66 autor eeldas saada. Esialgselt arvas autor, et kui hinnavahe
kasvab Venemaa kiitusehindade kasuks, siis Eesti riigieelarvesse lackub vihem aktsiisi,
mitte ei laecku rohkem. Brutopalga kasvades iihe euro varra suureneb laekuv kiituseaktsiis

ning iga uue registreeritud todtajaga viheneb lackuv aktsiisi summa. Kuid sarnaselt EE-LV
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tulemustele, siis vaadates p-vdirtuseid ning arvestades, et tavaliselt loetakse p=0,05
statistiliselt oluliseks piiriks, siis mitte likski seos tabelis ei ole statistiliselt oluline ning

neid ei saa jérelduste ja ettepanekute tegemiseks arvesse votta (Skaalad ja meetodid, 2012).

Tulemused, mis tekkisid kiituseaktsiisi laekumiste, kui sdltuva muutuja seostest
sOltumatute muutujatega, osutusid kdik statistiliselt mitte olulisteks. Ehk tegemist on
juhuslike tulemustega, mida ei saa jarelduste tegemisel arvesse votta. Tulemused, mis
tekkisid aga jaemiiligi mahuindeksi kui soltuva muutuja seostest sdltumatute muutujatega,
osutusid oluliseks ainult Eesti ja Léti hindade puhul. Kahjuks ei osutunud oluliseks seosed

Eesti ja Venemaa kiituste hindade vahel.

Nagu varasemalt mainitud, siis aegridade peamine probleem on autokorrelatsioon. Seetdttu
kontrolliti kdesolevas t66s mudelite analiilisimisel ka autokorrelatsiooni olemasolu Durbin
Watsoni kriteeriumi jargi. Durbin Watsoni kriteeriumi (DW) jérgi jadb véértus alati
vahemikku O kuni 4, kusjuures viairtus 2,0 nditab, et mudelis ei tuvastatud
autokorrelatsiooni. Kui viddrtus on 0 ja 2 vahel, siis on tegemist positiivse
autokorrelatsiooniga ning kui vairtus on vahemikus 2 kuni 4, siis on tdheldatav negatiivne
autokorrelatsioon. (The Pennsylvania State University, 2022) Analiilisimise kdigus selgus,
et mudelites esineb autokorrelatsioon. Eelkdige oli seda ndha mudelites, kus soltuvaks
muutujaks oli jaemiiiigi mahuindeks (DW viirtused jdid vahemikku 0,86-1,13), samas
probleem vihenes peale diferentsimist (DW véartused suurenesid koik iile 1,0). Aktsiisi

lackumise mudelites jii DW koikides mudelites 1,5 ja 2,5 vahele.

2.3. Jireldused ja ettepanekud

Kiesolevas t00s kasutatud andmete pdohjal saab Oelda, et kiitusehinnad erinevad riigiti
iipriski palju. Esimese uurimiskiisimusega sooviti teada saada, kui suur vahe on Eesti, Léti
ja Venemaa kiituste hindade vahel. Kdigepealt saab Gelda, et suurim hinnavahe tekib
Euroopa Liidu litkmesriigi ja Euroopa Liitu mitte kuuluva riigi vahel, mis antud juhul on
Venemaa Foderatsioon. Liikmesriikide vahelised hinnaerinevused on tdheldatavad, kuid
mitte nii suured. Tabelist 1 selgus, et kodige korgemad kiitusehinnad esinevad Eesti
Vabariigis, millele jirgnevad kiitusehinnad Liti Vabariigis ja Venemaa Foderatsioonis.
Samasuguse seose leidsid ka Lavik ja Nordlund, kes leidsid oma t60s, et véljastpoolt
litkmesriike toodavate kaupade puhul on tihtilugu tdheldatud suuremaid hinnaerinevusi

(kdesolev t60, 1k 10). Naiteks oli keskmine diiselkiituse liitri hind perioodil jaanuar 2017
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kuni detsember 2021 oli Eestis 1,238 eurot, Litis 1,149 eurot ja Venemaal 0,601 eurot.
Bensiini liitri hind samas ajavahemikus oli Eestis 1,308 eurot, Létis 1,149 eurot ja
Venemaal 0,588 eurot. Taoline olukord, kus erinevused samade kaupade osas
naaberriikides, annab tduke piiriiilesele kaubandusele ja seab tarbijad olukorra ette, kus nad
peavad otsustama, kas osta toodang kallimalt kodumaalt v3i langetada otsus odavamale

piiriiilesele kaubale (kdesolev t60, 1k 10).

Teise piistitatud uurimiskiisimusega sooviti vélja selgitada, kas korgem kiituseaktsiis paneb
tarbijaid valima odavamat piiritilest aktsiisikaupa. Vottes arvesse, et mudelid, kus sdltuvaks
muutujaks oli kiituseaktsiisi lackumine, ei osutunud statistiliselt oluliseks, siis kasutab t66
autor teise uurimiskiisimuse vastamiseks samuti mudeleid, kus sdltuvaks muutujaks on
jaemiiligi mahuindeks. Vastates sellele uurimiskiisimusele, saab uuringu tulemuste alusel
véita, et tarbijad valivad neile soodsama piirililese aktsiisikauba. Samas selgus ka, et
tarbijad eelistavad Euroopa liidu litkmesriigist tuua kiitust, kuna litkmesriikide vaheliste
piiride iiletamine on lihtsam, kui mittelitkmesriikide piiride tiletamine. Isegi, kui véljaspool
litkmesriike on vihemalt kaks korda odavam kiitus, siis tarbijad eelistavad ikkagi lihtsama
piiriiiletuse kdigus saadavat kiitust. Uuringu tulemused seostuvad teoorias véljatoodud
Leal, et al., (kdesolev t60, 1k 10) viidetega, et piiriiilesele kaubandusele annavad tduke

naaberriikide maksusiisteemi erinevused samade kaupade ja teenuste osas.

Kolmanda uurimiskiisimusega sooviti teada saada, kas véiljastpoolt Euroopa Liidu
litkkmesriike tuuakse rohkem aktsiisikaupu, kui Euroopa Liidu siseselt. Uuringu tulemustel
vdita, et véljastpoolt Euroopa Liidu liikmesriike ei tooda rohkem aktsiisikaupu, kui
Euroopa Liidu siseselt. Seda pohjusel, et statistiliselt osutusid oluliseks ainult need
mudelid, kus olid seosed Eesti ja Liti kiituste hindade vahel. Mudelid, kus olid seosed Eesti
ja Venemaa vahel, ei osutunud statistiliselt olulisteks. Mudelis, kus sdltuvaks muutujaks on
jaemiiligi mahuindeks ning soltumatuks muutujaks EE-LT diiselkiituse hinnavahe, nédhtus,
et kui hinnavahe riikide vahel kasvab iihe euro vorra, siis mahuindeks viaheneb Eestis 80,92
vorra. Bensiini hinnavahe tdustes lihe euro vorra viheneb jaemiiiigi mahuindeks 122,36
vorra. Arvestades diisli ja bensiini hindade ja mahuindeksi keskmist taset Eestis uuritaval
perioodil, siis vOib tulemuste ja teooria osas defineeritud elastsuse kontseptsiooni (kdesolev
t00, lk 16) pohjal iildistada, et kiituste ndudlus on hinna suhtes elastne. See tdhendab, et
vastava kiituse miiligimaht muutub hinnatud mudeli pdhjal protsentuaalselt rohkem kui
muutub selle kiituse hinnatase. Vottes eelnevat arvesse, saab viita, et tarbijad on hinna

suhtes suhteliselt tundlikud ning kédivad kiitust ostmas naaberriigis.
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Vaatamata sellele, et Venemaal on kiitusehinnad kaks korda odavamad, kui Eestis ja Litis,
siis otsustab Eesti kiituse tarbija osta kiitust pigem Latist. Saadud tulemust saab pohjendada
sellega, et Eesti ja Venemaa vahel on vélispiir, mille iiletamiseks on kehtestatud karmimad
reeglid, kui seda on Eesti ja Liti vahel, kus on Euroopa Liidu sisepiir. Uuringu tulemused
seostuvad teoorias viljatoodud Golunovi (kédesoleva t60, lk 14) vdidetega, et kdvad piirid,
mis on Euroopa Liidu ja Venemaa Foderatsiooni vahel, voivad neid iiletavatele inimestele
palju ebamugavusi tekitada. Siinteesides kdesoleva t60 teooriat ja uuringu tulemusi ning
vottes arvesse nn kdvade piiride olemasolu ja aktsiisikaupadele kehtestatud maksuvabasid
piirmddrasid, saab viita, et aktsiisikaupadele kehtestatud piirméddrad mojutavad piiriiilest

ostlemist. Eriti suurt moju on ndha kolmanda riigi ja Euroopa Liidu liikmesriigi vahel.

Kiesoleva t66 neljanda uurimiskiisimusega piiiiti teada saada, kui palju mojutavad Lati ja
Venemaa kiituste hinnad Eesti kiituseaktsiisi lackumist. Sellele kiisimusele ei saa otsest
vastust anda, kuna t60s ldbiviidud regressioonanaliiiisis saadud tulemused osutusid
statistiliselt mitte olulisteks, mis tihendab, et seos puudus. Uheks pdhjuseks vdis olla
aktsiisimédra tous vaadeldaval perioodil. See tihendab, et aktsiisiméddra tottu kiill lackus
riigieelarvesse rohkem aktsiisi, kuid inimesed ostsid kiitust kallinenud hinna tdttu vihem.
Eelnimetatud kaks tegurit taandavad iiksteist, mistdttu kiituseaktsiisi lackumine voib jaada
samaks, kuigi muutub nii kiituseaktsiisimdir kui ka ostetav kogus. Selleks, et saada vastus
sellele uurimiskiisimusele, kasutas t06 autor jarelduste tegemiseks mudeleid, kus sdltuvaks
muutujaks oli spetsialiseeritud kauplustes mootorikiituse jaemiitigi mahuindeks. See néitab,
kas Eestist osteti vaadeldaval perioodil koguseliselt vahem kiitust, kui aktsiisiméiéra tdusu
tottu kiitusehinnad tdusid ning kas kiitust mindi ka naaberriikidesse ostma, kui hinnavahe
seda soosis. Saadud tulemused sai tosta ka kiituseaktsiisi lackumise konteksti, mis
tahendab, et kui jaemiiligi mahuindeks kasvab, siis jarelikult lackub ka riigieelarvesse
rohkem kiituseaktsiisi. Ning kui jaemiitigi mahuindeks vdheneb, siis lackub vdhem aktsiisi,

sest kiitust ostetakse koguseliselt vdhem.

Tabelist 2 ndhtub, et diisli hinnavahe kasv 1 euro vorra toob kaasa jaemiitigi mahuindeksi
languse 80,92 iihikut. See tdhendab, et 10 sendi kasvades vdheneb indeks 8,1 iihikut.
Selleks, et teada saada, kui palju viheneb kiituseaktsiisi lackumine antud perioodil, leitakse
koigepealt jaemiiiigi mahuindeksi suhteline muutus tema keskvaartuse suhtes. Teisisonu,
kui palju moodustab 8,1 iihikut jaemiiiigi mahuindeksi keskvadrtusest uuritaval perioodil
(2017-2021). Kasutades tabelarvutustarkvara Microsoft Excel, leidis t60 autor, et keskmine

jaemiiligi mahuindeksi vairtus perioodil jaanuar 2017 kuni detsember 2021 oli 111,34
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ithikut. Lahtudes saadud tulemusest, siis ndhtub, et 8,1 moodustab 111,34st 7,28%. Sece
tdhendab, et kui Eestis tostetakse kiituseaktsiisi 10 sendi vOrra, siis viheneb miiiigikogus
7,28%. See tihendab omakorda, et Eesti riigieelarvesse laekub 7,28% vidhem
kiituseaktsiisi. Vaadates tabeli 2 tulemusi, siis on niha, et bensiini hinnavahe kasv iihe euro
vorra Eesti ja Lati vahel toob kaasa jaemiitigi mahuindeksi languse 122,36 {ihikut. See
tdhendab, et hinnavahe kasvades 10 sendi vorra vdheneb indeksi vdartus 12,2 ihikut.
Kasutades juba eelnevalt leitud keskmist jaemiiligi mahuindeksi védrtust vaadeldaval
perioodil, siis selgub, et 12,2 moodustab 111,34st 10,96%. Saadud tulemuse peegeldab, et
aktsiisi tostmine 10 sendi vorra vdhendab miiiidavat kogust 10,96%, mis tdhendab, et

riigieelarvesse laekub ka 10,96% vihem kiituseaktsiisi.

Nagu eelnevalt mainitud, siis Eesti ja Venemaa kiituste hindade erinevuse seos kiituse
miiligiga ega aktsiisilackumisega ei osutunud statistiliselt oluliseks ning seetdttu ei saa
arvutada ka riigieelarvesse vihem laekuvat kiituseaktsiisi. Eesti ja Léti vahelisi tulemusi
kinnitavad ka Nordlund ja Lavik (kdesolev t60, lk 11), kes uurisid piiriiilese kaubanduse
tegureid Norra ja Rootsi vahel ning selle kdigus selgus, et liheks teguriks piiriiilese

kaubanduse tekkeks on riikidevahelised hinnaerinevused.

Kéesoleva uuringu kéigus selgus, et enim mojutavad Eesti kiituseaktsiisi lackumist Lati
kiitusehinnad, mis on Eesti kiituste hindadele sarnasemad, kui seda on Venemaa omad.
Tulemust voib selgitada lihtsama piiriiiletusega, kuna tegu on sisepiiriga. Autori esialgne
eeldus, et tarbijad eelistavad vdhemalt kaks korda odavamat Venemaal olevat kiitust,
kinnitust ei saanud. Samuti selgus analiitisi kdigus, et diiselkiituse hinnavahe kasvades Eesti
ja Lati vahel 10 sendi vorra viaheneb Eestist ostetav kogus ligikaudu 7,28%, mis tdhendab,
et Eesti riigieelarvesse lackub 7,28% viahem kiituseaktsiisi. Léti ja Eesti bensiini hinnavahe
kasvades 10 sendi vorra viheneb miitidav kogus aga juba 10,96% ning saamata jaidb samuti
10,96% vihem kiituseaktsiisi. Arvestades, et keskmine kiituseaktsiisi lackumine bensiinilt
antud perioodil (jaanuar 2017 kuni detsember 2021) oli 44,5 miljonit eurot, siis jadb riigil
ainuiiksi bensiini aktsiisi pealt saamata hinnanguliselt ligikaudu 4,9 miljonit eurot, mida
voib pidada suhteliselt suureks maksutulude kaotuseks. Ka varasemates uuringutes on
ndidatud, et kiituste piiriiilene kaubandus v6ib majandust ja valitsussektori eelarvet oluliselt
mojutada. Néiteks ka Lavik ja Nordlund leidsid oma t66 kiigus, et néiteks 2007. aastal
toimus Rootsist Norrasse eraimport ligi 10 miljardi Rootsi krooni ulatuses (kédesolev t60,
Ik 12). Ka nemad arutasid selle iile, kas tegemist on markimisvadirse summaga, kuid leidsid,

et see toob kaasa suure tulude kaotuse Rootsi piiri ldhedal asuvate Norra kaupluste jaoks.
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Kasutades uuringu tulemusi ja kirjanduse iilevaatest saadud informatsiooni, saab teha
moned ettepanekud. Esiteks peaksid riigiasutused piiritilese kiituse ostmise vihendamiseks
aktsiisipoliitika kujundamisel arvestama naaberriigi hindu voi vdhemalt neid senisest
rohkem arvesse votma, et luua siseturul maksude ja aktsiisidega sarnasem olukord. Sellise
ettepaneku tegid ka Lavik ja Nordlund (kdesolev t60, 1k 10). Arvestades antud uuringu
tulemusi, mille kohaselt kiituse miiiik on suhteliselt tundlik hinnaerinevuste suhtes, tasub
ka Eesti kontekstis naaberriikides kehtivaid hindu arvesse votta. Selleks, et saada tdpsem
iilevaade, kes on need tarbijad, kes iiletavad piire neile soodsama kiituse saamiseks, tuleks
edaspidi uurida tdpsemalt piiride ldhedal asuvaid regioone. Nii leiaks, millisest maakonnast
kdiakse enim iile piiri kiitust ostmas ning see omakorda annab voimaluse kavandada edasisi
samme sellise olukorra vihendamiseks. On ilmselge, et tdielikult sellist tegevust peatada ei

saa, kuid vihendada on seda voimalik.

Samuti kuna kéesolevas t60s leiti seosed diiselkiituse ja bensiinikiituse ning kogu lackuva
kiituseaktsiisi vahel, siis teeb t60 autor ettepaneku eraldi uurida, kuidas sdiduautodesse
ostetav diiselkiitus ning bensiinikiitus mdjutavad nii diiselkiituse aktsiisi lackumist kui ka
bensiiniaktsiisi lackumist. See annaks veelgi tdpsema ning vahetuma seose. Ning kuna
mudelites esines mingil madral autokorrelatsiooni, siis vOiks edaspidi seda ARIMA
mudelitega korrigeerida, et saada usaldusvddrsemad tulemused. (Hyndman &

Athanasopoulos, 2018)
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KOKKUVOTE

Igal aastal viib Maksu- ja Tolliamet 1dbi iile- Eestilise maksutahte uuringu ning 2020. aasta
uuringu kiisitluse kédigus tuli vélja, et toetus keskkonda kahjustavate toodete (nt kiitus,
pakendid) kdrgemale maksustamisele on jitkuvalt kasvanud. Antud trendi on ilmselt
mojutanud ka keskkonda puudutavate teemade laiaulatuslik kajastamine meedias. Samal
ajal on aga nafta hind kerkinud rekordtasemele. See tdhendab, et kuigi uuringu tulemusel
selgus, et inimesed on nous keskkonda kahjustavate toodete kdrgemat maksustamist, siis
juba praegu rekordtasemel nafta hind kergitaks hinna véga korgeks. Eelnevat arvesse
vottes, esitas kdesoleva 10putdo autor uurimisprobleemiks kiisimuse: ,,Kuidas mojutavad
Lati ja Venemaa kiitusehinnad Eesti kiituseaktsiisi lackumist?*. Loputdo eesmargiks oli
vilja selgitada, kui tundlik on tarbija kditumine hinnaerinevuste suhtes, mida kiituseaktsiisi
erinevused naaberriikide maksumaéidrades tekitavad. LOputdd eesmérgi saavutamiseks

kasutas autor kvantitatiivset uurimismetoodikat.

To6 teoreetilises osas andis autor iilevaate kiituseaktsiisi poliitika kujunemisest, piiritilesest
kaubandusest, selle vormidest ja siistikkaubandusest ning samuti said lugejad iilevaate
tarbija hinnatundlikkusest. T60 teises osas viis autor ldbi regressioonanaliiiisi, et leida

16putdds esitatud uurimisprobleemile ning sellele tdpsustavatele kiisimustele vastused.

Esimese uurimisprobleemi tdpsustava kiisimusega soovis t66 autor teada saada, kui suur
vahe on Eesti, Liti ja Venemaa kiituste hindade vahel. Euroopa Komisjoni véljaande Oil
Bulletin ning veebilehekiilje Fuel Prices in Russia andmete pdhjal selgus, et kiituste hinnad
kolme riigi vahel on tipriski erinevad. Suurimad hinnavahed on Euroopa Liidu litkmesriigi
ja Euroopa Liitu mitte kuuluva riigi vahel. Sellisel juhul on hinnavahed véhemalt
kahekordsed, kui mitte suuremad. Liikmesriikide vahelised hinnaerinevused polnud nii
suured, kuid siiski tdheldatavad. Keskmine diiselkiituse liitri hind perioodil jaanuar 2017
kuni detsember 2021 oli Eestis 1,238 eurot, Litis 1,149 eurot ja Venemaal 0,601 eurot.
Bensiini liitri hind samas ajavahemikus oli Eestis 1,308 eurot, Létis 1,149 eurot ja
Venemaal 0,588 eurot. Saadud andmete pdhjal selgus, et kdige kallimad hinnad on Eestis,
millele jdrgnevad Lati ja Venemaa. Samuti néhtus, et vahe Eesti ja Léti kiitusehindade vahel
on diiselkiituse vahel keskmiselt iiheksa senti ja bensiini vahel seitse kuni kaheksa senti.
Vaadates aga Eesti ja Venemaa hindade vahesid, siis selgub, et diiselkiituse vahe on

keskmiselt 60 senti ja bensiini hindade vahe 72.
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Kéesoleva t60 teise uurimiskiisimusega piiiiti jouda selgusele, kas korgem kiituseaktsiis
paneb tarbijaid valima odavamat piiritilest aktsiisikaupa. Sellele kiisimusele vastamiseks
kasutas autor mudeleid, kus sdltuvaks muutujaks oli jaemiiligi mahuindeks, kuna mudelid,
kus sdltuvaks muutujaks oli kiituseaktsiisi lackumine, ei osutunud statistiliselt oluliseks.
Stinteesides teooriat ning regressioonanaliilisi tulemusi, siis said kinnitust varasemad
uuringud, mis kinnitasid, et piiriiilesele kaubandusele annavad tduke naaberriikide
maksusiisteemi erinevused samade kaupade ja teenuste osas. Labiviidud uuringu kiigus
selgus, et kui riikidevaheline hinnavahe kasvab iihe euro vorra naaberriigi kasuks, siis
viheneb Eestis ostetav kiituse kogus. Enim vdheneb Eestis ostetav kiituse kogus, kui
hinnavahe touseb Eesti ja Liti vahel. Sellist seost saab pohjendada asjaoluga, et Eesti ja
Lati vahel asub sisepiir ning Eesti ja Venemaa vahel asub vilispiir. Vilispiiride tiletamine

on tunduvalt keerulisem ja aegandudvam, kui sisepiiride iiletamine.

Kolmanda uurimiskiisimusega soovis t66 autor teada, kas viljastpoolt Euroopa Liidu
litkkmesriike tuuakse rohkem aktsiisikaupu, kui Euroopa Liidu siseselt. Vastates sellele
uurimiskiisimusele, siis saab uuringu tulemustel viita, et viljastpoolt Euroopa Liidu
litkmesriike tuuakse vdhem aktsiisikaupu, kui Euroopa Liidu siseselt. Vorreldes Eesti ja
Lati piiritiletust ning Eesti ja Venemaa piiriiiletust, siis on ndha suuremaid piirmaaradest
tulenevaid mojutusi just viimasele piiriiiletusele. Seda pohjusel, et kidesolevas tods tehtud
analiilisis osutusid statistiliselt olulisteks ainult need mudelid, kus sdltumatuks muutujaks
olid Eesti ja Lati kiituste hinnad. Statistiliselt ei osutunud olulisteks ehk seos puudus
mudelites, kus soltumatuks muutujaks oli Eesti ja Venemaa kiituste hinnad. Saadud
tulemust saab pohjendada sellega, et Eesti ja Venemaa vahel on vilispiir, mille iiletamiseks
on kehtestatud karmimad reeglid, kui seda on Eesti ja Lati vahel, kus on Euroopa Liidu
sisepiir.

Neljanda uurimiskiisimusega soovis autor teada, kui palju mdjutavad Léti ja Venemaa
kiituste hinnad Eesti kiituseaktsiisi lackumist. Sellele kiisimusele ei saa t60 autor otsest
vastust anda, sest mudelid, kus sdltuvaks muutujaks oli kiituseaktsiisi lackumine, osutusid
statistiliselt mitte olulisteks ning neid tulemusi ei saa arvesse votta. TOO autor vottis
jérelduste tegemiseks kasutusele mudelid, kus sdltuvaks muutujaks oli spetsialiseeritud
kauplustes mootorikiituse jaemiiligi mahuindeks. Sealt saadavate tulemuste pohjal sai
teada, kas Eestis vihenes kiituste miiiidav kogus, kui naaberriigis oli odavam hind. Uuringu
tulemuste pdhjal saab oelda, et Eesti tarbijad toesti sdidavad naaberriikidesse kiitust ostma,

kui hinnavahe seda soosib. Kuid selgus ka tdsiasi, et kiitust minnakse ostma ainult Léti
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Vabariiki. Vididet kinnitab asjaolu, et statistiliselt ei osutunud mudelid, kus séltumatuteks
muutujateks olid Eesti ja Venemaa kiituste hinnad, olulisteks. Samuti selgus, et kui Eesti ja
Lati vahel kasvab diiselkiituse liitri hinnavahe tihe euro vorra, siis viheneb Eestis ostetav
kiitus 80,92 vorra. Ning kui bensiini liitri hinnavahe kasvab {ihe euro vorra, siis vdheneb

Eestis ostetav kogus 122,36 vorra.

Viies saadud tulemused kiituseaktsiisi lackumise konteksti, siis tdhendab saadud tulemus
seda, et vdheneva kiituse ostmise tagajdrjel vdheneb ka Eestis riigieelarvesse laekuv
kiituseaktsiisi kogus. Selgus, et nii diiselkiituse kui ka bensiinkiituse hinnavahe kasvades
Eesti ja Léti vahel 10 sendi vOrra, vdheneb Eestist ostetav diiselkiituse kogus umbes 7,28%
ning bensiini kogus umbes 10,96%. See tdhendab, et Eesti riigieelarvesse lackub ka 7,28%
ja 10,96% vihem kiituseaktsiisi. Saadud tulemust kinnitavad ka varasemad uuringud, mille
kdigus on selgunud, et {iheks piiriiilese kaubanduse teguriks on riikidevahelised

hinnaerinevused.

Loput6dd on vdimalik edasi arendada, selgitades vilja piirkonnad ja seal elavad tarbijad,
kes iiletavad neile soodsama kiituse saamiseks piire. See annab vdimaluse leida
maakonnad, kust kdiakse enim naaberriigi kiitust ostmas, mis omakorda annab voimaluse
riigiasutustele teha seal regioonis ennetustddd taolise olukorra vihendamiseks. Samuti teeb
t00 autor ettepaneku, et riigiasutused peaksid rohkem téhelepanu pddrama naaberriikide
hindadele, et luua siseturul maksude ja aktsiisidega sarnane olukord. Sellise kditumisega
on voimalik vihendada naaberriikidesse viidava kiituseaktsiisi kogust, sest tarbija saab

koduriigist talle aktsepteeritava hinnaga kiitust, mis omakorda ei ajenda teda piire iiletama.
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SUMMARY

The research problem for the thesis was the question: “How do fuel prices in Latvia and
Russia affect the receipt of Estonian fuel excise duty?”. The aim of the thesis was to find
out how sensitive consumer behaviour is to price differences caused by differences in fuel
excise duty rates in neighbouring countries. To achieve this objective, a quantitative

research methodology was used.

With the first question specifying the research problem, the author wanted to find out how
big the difference is between the prices of fuels in Estonia, Latvia and Russia. The largest
price differences are between a Member State of the European Union and a non-EU
country. In this case, the price differences are at least doubled, if not greater. The price
differences between Member States were not so great, but they were still noticeable. The
average price of a liter of diesel fuel in the period January 2017 to December 2021 was
1.238 euros in Estonia, 1.149 euros in Latvia and 0.601 euros in Russia. The price of a liter
of petrol in the same period was 1.308 euros in Estonia, 1.149 euros in Latvia and 0.588

euros in Russia.

The second research question in this paper sought to determine whether higher fuel excise
duties lead consumers to opt for cheaper cross-border excise goods. Synthesizing the theory
and the results of the regression analysis, previous studies have confirmed that cross-border
trade is driven by differences in the tax systems of neighbouring countries for the same
goods and services. The study revealed that if the price difference between countries
increases by one euro in favour of a neighbouring country, the amount of fuel purchased in

Estonia will decrease.

With the third research question, the author wanted to know whether more excise goods
are imported from outside the EU than from within the EU. Answering this survey, it can
be stated that fewer excise goods are imported from outside the EU than within the EU.
Comparing the border crossing between Estonia and Latvia and the border crossing
between Estonia and Russia, the effects of the limits on the last border crossing can be seen.
The result can be explained by the fact that there is an external border between Estonia and
Russia, for the crossing of which stricter rules have been established than between Estonia

and Latvia, where the European Union has an internal border.

With the fourth research question, the author wanted to know how much the prices of

Latvian and Russian fuels affect the receipt of Estonian fuel excise duty. Based on the
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results of the survey, it can be said that Estonian consumers really go to neighbouring
countries to buy fuel if the price difference favours it. However, it turned out that fuel is
purchased only from the Republic of Latvia. It was also revealed that if the price difference
between a liter of diesel fuel between Estonia and Latvia increases by one euro, the fuel
purchased in Estonia will decrease by 80.92. And if the price difference per liter of petrol
increases by one euro, the quantity purchased in Estonia will decrease by 122.36. It turned
out that as the price difference between both diesel and petrol increases between Estonia
and Latvia by ten cents, the amount of diesel purchased from Estonia will decrease by about
7.28% and the amount of petrol by about 10.96%. This means that the Estonian state budget

also receives 7.28% and 10.96% less fuel excise duty.

The thesis can be further developed by identifying regions and consumers living there who
cross borders to obtain more favourable fuel. This provides an opportunity to find the
counties where people from the neighbouring country buy the most fuel, which in turn gives
public authorities the opportunity to take preventive action in the region to reduce this
situation. The author also suggests that public authorities should pay more attention to
prices in neighbouring countries in order to create a cross-border situation in the internal

market similar to taxes and excise duties.
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LISAD

Lisa 1. Tabelite ja jooniste loetelu

Tabel 1. Eesti, Liti ja Venemaa keskmised kiituste hinnad perioodil jaanuar 2017 kuni
detsember 2021 (European Commission, 2022; Fuel prices in Russia, 2022; autori

arvutused)

Tabel 2. Mootorikiituste jaemiiiigi sdltuvus Eesti ja Léti kiitusehindade erinevustest (Eesti
Tootukassa, 2022; European Commission, 2022; Statistikaamet 2022a; Statistikaamet
2022b; autori arvutused)

Tabel 3. Mootorikiituste jaemiiiigi soltuvus Eesti ja Venemaa kiitusehindade erinevustest
(Eesti Tootukassa, 2022; European Commission, 2022; Fuel prices in Russia, 2022;

Statistikaamet 2022a; Statistikaamet 2022b; autori arvutused)

Tabel 4. Kiituseaktsiisi lackumise seos Eesti ja Liti kiitusehindade erinevustega (Eesti
Tootukassa, 2022; European Commission, 2022; Statistikaamet 2022b; Statistikaamet

2022c; autori arvutused)

Tabel 5. Kiituseaktsiisi lackumise seos Eesti ja Venemaa kiitusehindade erinevustega (Eesti
Tootukassa, 2022; European Commission, 2022; Fuel prices in Russia, 2022;

Statistikaamet 2022b; Statistikaamet 2022c¢; autori arvutused)
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Lisa 2. Regressioonanaliiiisi mudelitega seotud statistika

Tabel 1. Analiiiisis kasutatud muutujate kirjeldav statistika (autori koostatud)

Muutujad Keskvéartus Standardhilve Miinimum Maksimum
Hinnavahe EE-LV
0,09 0,08 -0,049 0,319
diisel
Hinnavahe EE-LV
0,077 0,039 -0,003 0,212
bensiin
Hinnavahe EE-RU
0,631 0,098 0,383 0,796
diisel
Hinnavahe EE-RU
0,721 0,102 0,531 0,968
bensiin
Palk 1386,2 131,90 1117,0 1756,0
Tootute arv 38014,0 9416,5 28725,0 57430,0
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