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SISSEJUHATUS

Maailmas juhtub suhteliselt palju onnetusi ning kindlasti ei saa 6elda, et raudteest tulenev
oht on viheoluline. Pohjuseid on palju ning nende seas ei saa vilistada ka vaenulike
joudude pahatahtlikkust. Seega peame olema valmis Onnetusteks raudteel ja nende
tagajargede likvideerimiseks. Samuti tuleb oht viia minimaalseks, et oleks vdimalik
olemasolevate joududega Kkiiresti reageerida ja seejuures saavutada parimad tulemused
ning minimaalsed kahjulikud tagajérjed. Seda koike tuleks teha praegusel ajahetkel
kasutada oleva inimressursi ja tehnikaga. Mitme samaaegse Onnetuse korral on
paisteressurss killustatud ja piiratud, mis omakorda muudab todde ldbiviimise aja

pikemaks ning sellega vdivad kaasneda raskemad tagajirjed.

Raudteel on oluline eelis teiste maismaatranspordi liikide ees. Mooda raudteed saab vedada
viga suuri kaubakoguseid ja rahvahulkasid ning seda viikese energiakuluga. Harilikult on
tihes vagunis ca 60 tonni kaupa ja rongi kooseisus 60 vagunit. Reisijaid voib olla rongis
kuni 800. Rongiliiklus soltub véga véhe ilmastikust, mis on suureks eeliseks teiste
transpordi litkidega vorreldes. Ohtlike kaupade veol on tdpselt teada veose marsruut ning
ka see, kus kaup parajasti asub. Sellest tulenevalt on voimalik koostada tédpne riskianaliiiis
ja selle alusel leida kdige ohutum vedude aeg, mida maanteetranspordi korral ei ole
voimalik teha. Puuduseks on aga suured kaubakogused, mis Onnetuste korral vajavad

suuremat ressurssi onnetuse tagajargede likvideerimiseks.

2004. aastal hukkus 20-s raudteeiilesditudel toimunud dnnetuses 6 inimest, vigastada sai 12
inimest.

2005. aastal toimus Eesti raudteeiilesditudel 25 rongi ja sdiduki kokkupdrget, mille
tagajérjel sai vigastada 11 inimest. Hukkunuid sellel aastal ei olnud.

2006. aastal toimus raudteeiilesditudel 18 Onnetust, milles sai 15 inimest vigastada,
surmajuhtumeid ei esinenud.

2007. aastal toimus 17 kokkuporget rongi ja mootorsdiduki vahel, kus 1 inimene hukkus

ning 9 isikut sai vigastada. (Kupper 2008)



Tooksin vélja mdned 2007. aastal juhtunud Onnetused, mille tagajdrjed vdinuks olla
katastroofilised. Sellest ldhtuvalt ndeme, et taolisi Onnetusi juhtub ja nendeks tuleb
valmistuda. Andmed périnevad AS Eesti Raudtee  Raudteeliiklusdnnetuse

uurimisaruandest.

Laupéeval, 08. septembril 2007.a. kell 08.52 toimus Paldiski automaatselt seadistamata

raudteeiilesdidukohal reisirongi ja veoauto kokkupdrge.

Kokkupdrke jéargselt asus rongi juhtvagun risti rodbasteega, tema esiosa jii sdidusuunas
vasakule viljapoole raudteegabariiti. Kokkupuutes juhtvaguni esiosaga paiknes tugevasti
vigastatud veoauto MAN, mis asetses diagonaalselt raudteega. Rongi teine, mootorvagun,
oli ldinud rodbastelt maha. Tema esiosa oli sdidusuunas paremal véljaspool raudtee
gabariiti. Kaks iilejisinud vagunit olid rodbastel. Ulesdidukoht oli raudteeveeremi poolt
héivatud. (Lisa 2)

Onnetuse tagajirjel said raskeid ja iiliraskeid kehavigastusi vedurijuht ja autojuht. Lisaks
said kolm inimest kergemaid vigastusi, neist iiks reisija ja kaks raudteelast. (AS Eesti

Raudtee Raudteednnetuse uurimisaruanne 2007: 3-5)

Teisipdeval, 10. juulil 2007.a. kell 08.32 toimus Johvi — Oru jaamavahel asuval II
kategooria Toila reguleerimata raudteeiilesdidukohal (km 271, 461) kaubarongi nr 1552

kokkuporge Scania tiitipi veoki poolhaagisega. (Lisa 3)

Kokkuporke jérel oli rong peatunud veduriga 318,2 m kaugusel raudteetilesdidu sdidutee
kattest. Veduri A-sektsioon oli tulnud rodbastelt maha. Ulesdidukoht oli hdivatud rongi
koosseisus olnud tsisternvagunitega. Veduri kiitusepaagist ja veoauto mootorist tekkinud
lekete tagajérjel oli tekitatud  keskkonnareostus. Keskkonnainspektsiooni Virumaa
osakonna andmetel ei leidnud kinnitust esialgsed hinnangud kiituse mahavoolamise kohta

viahemalt 200 liitri ulatuses. Tsisternvagunid dnnetuses kannatada ei saanud.

Hukkunuid Onnetuse tagajdrjel ei olnud. Kergemaid kehavigastusi sai vedurijuht.
Tdsisemaid kehavigastusi sai autojuht, kelle kiirabi haiglasse toimetas. Autojuhil tuvastati
luumurd alakehal, selja ja vaagna porutus ning kriimustused. (AS Eesti Raudtee

Raudteednnetuse uurimisaruanne 2007: 3-5)



Ka mujal maailmas on raudteel juhtunud ridnkade tagajargedega onnetusi, mille tagajérjel

on hukkunud hulgaliselt inimesi.

Viga raske raudteedOnnetus toimus 18. veebruaril 2004 Iraani raudteel. Kahe rongi
kokkuporkes sattus koige tdendolisemalt mahavoolanud kiituse siittimisel tekkinud
tulekoldesse 7 vietisevagunit. Toimunud pahvatuse tagajéarjel hukkus iile 300 inimese,
purunesid hooned viies asulas. Aknaklaasid purunesid plahvatuskoha timbruses 10

kilomeetri raadiuses.

Edasises t00s toon vilja erinevate ametkondade ja asutuste vajaliku tegevuse sellist tiitipi
onnetuste korral. Kédesolev t60 peaks andma lilevaate vajalikest tegevustest ja voimalustest
padstetoode labiviimisel enne maakondliku kriisimeeskonna kokkukutsumist. On selge, et
stindmuse likvideerimise algstaadiumis ei jiatku tookési ning vajalikku varustust. Sellest
tulenevalt tuleb esmalt maérata prioriteedid ja nende iilesannete tditmist peaksid toetama

koik stindmuspaigal viibijad.

Parema tulemuse saavutamiseks peab olema hea iilevaade sellest, millised on kellegi
kohustused ja voimalused nende iilesannete tditmiseks. Antud t66 lisas 1 toon tabeli kujul
dokumentide analiiiisist ning intervjuudest selgunud erinevate ametkondade ja

struktuuritksuste kohustused raudteednnetuste likvideerimisel.



MOISTED

Raudtee on maatiikiga piisivalt iithendatud rajatis, mille olulised osad on muldkeha ja

sellele toetuv tee pealisehitus, mis koosneb rodbastest, poormetest, liipritest ja ballastist;

Raudteerajatised on raudtee, sillad, viaduktid, estakaadid, tunnelid, tugiseinad, truubid,
stivendid, rennid ja kraavid, kontaktvdrgud, turvangu-, side-, valgustus- ja energiaseadmed
ning tehnorajatised, iilekdigu- ja iilesdidukohad, jaamad, oote- ja laadimisplatvormid,

teekaitseobjektid ning muud raudtee sihtotstarbeliseks kasutamiseks vajalikud rajatised:;

Raudtee kaitsevéond on raudtee sihtotstarbelise toimimise ja hiireteta raudteeliikluse
tagamiseks ning raudteelt 1dhtuvate kahjulike mojude vahendamiseks ettendhtud maa-ala,
mille laius ro6pme teljest (mitmeteelistel raudteedel ja jaamades ddrmise roopme teljest)
linnades ja asulates on 30 meetrit ning véljaspool linnu ja asulaid 50 meetrit, kui seaduse
voi seaduse alusel kehtestatud oOigusaktidega ei ole ette ndhtud kaitsevoondi suuremat

laiust;

Raudteeveerem on raudteeveoks kasutatavad vedurid, vagunid, mootorrongid ja
roobasbussid, samuti eriotstarbeline raudteeveerem (posti-, pagasi-, teemdote-,
defektoskoopia-, diinamomeetria- jms vagunid) ja eriveerem (dresiinid, lumesahad,

lumekoristus- ja teeremondimasinad, raudteekraanad jms);
Rong on kokkuhaagitud veeremiiiksus, mis koosneb vagunitest ja iihest vdi mitmest
vedurist vOoi mootorvagunist. Rongina kisitatakse ka jaamavahele saadetavat iiksikvedurit,

mootorvagunit, roobasbussi, mittemahatdstetavat dresiini ja teeremondimasinat;

Vedur-on jouallikaga varustatud raudteeveerem, mida kasutatakse rongide vedamiseks ja

manoovrite teostamiseks;

Raudteeveo-ettevitja on raudtee-ettevotja, kes osutab raudteeveoteenust;



Raudteeliikluse ajutine sulgemine on mingil raudteeldigul teatavaks ajavahemikuks kdigi

liiklusgraafikus ettendhtud rongide kdigust drajatmine;

Jaamakorraldaja on toéotaja, kes jaamas ainuisikuliselt korraldab rongide vastuvGtmist,
drasaatmist, 14dbilaskmist ja teisi veeremiiiksuste liikkumisi pea- ja vastuvotu-drasaateteedel
ning jaamades, kus puudub manddvridispetSer, ka muudel teedel raudtee liiklusdnnetuste

tagajargede ja keskkonnareostuse lokaliseerimiseks ning raudteeliikluse taastamiseks;

Uleséidukoht on raudtee samatasandiline ristumiskoht maantee vdi tinavaga;

Siindmuskoht on ala, kus on tekkinud kahjustused ja/vdi asuvad kannatanud ning juhtunu

selgitamiseks olulised tdendid,;

Ohutsoon on ala, kus voivad tekkida lisakahjustused, kus keskkond v&ib olla saastunud

vOi ohustada dnnetuspiirkonnas viibijaid;

Staap on juhtimisstruktuur Onnetuspiirkonnas, kus asuvad kohapeal pééstetdid juhtiv
padstetootaja, meedik ja politseiametnik ning sidekeskus. Staabi t66d juhib paistetoode

juht. Staapi voivad kuuluda teised isikud vastavalt padstetoode juhi otsusele;

Kogunemispunkt on koht, kuhu kogutakse reservis olev paéstetehnika ja kogunevad

reservis olevad padstejoud. Viiksemate dnnetuste puhul kattub see kontrollpunktiga;

Kontrollpunkt on koht, kuhu saabuvad kdik pédstetoodes osalevad liitkuvvahendid ja kus

peatatakse ning suunatakse timber kogu muu liiklus;

TriaaZ on kannatanute selekteerimine nende seisundi raskuse ja prognoosi jirgi;
Kannatanute kogumispunkt on koht, kuhu viiakse kannatanud siindmuskohalt, tehakse
teisene triaaz ja ravi. Tavaliselt kattub see ravitsooniga. Erandjuhul, kui ravitsoon jaib liiga

kaugele, moodustatakse kannatanute kogumispunkt eraldi;

Ravitsoon on ala, kus kannatanutele tehakse teisene triaaz ja ravi. Tavaliselt kattub see

kannatanute kogumispunktiga;



Dekontaminatsioonipunkt on koht, kus kannatanud puhastatakse saasteainetest;

Hidaolukord on suurdnnetuse tagajirjel vilja kujunenud olukord, mille lahendamiseks ei
piisa teatud tasandi ressursse ning selle lahendamiseks on vaja sdltuvalt suurdnnetuse
tasandist ohtliku objekti juhtkonna ja kohaliku omavalitsuse, valitsusasutuse voi vabariigi
valitsuse kooskdlastatud tegevust. (Raudtee tehnokasutuseeskirja kinnitamine RTL 1999,

127, 1773)
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1. EESTI RAUDTEE ULDINE ISELOOMUSTUS

Eesti raudteedel on kasutusel roopmelaiused 1520 ja 1524 mm. Réobasteede kogupikkus
on 1282,5 km, mis jaguneb jérgnevalt:
e peateed (jaamades ja jaamavahedel koos peatee siiretega) kokku 804,7 km;
e jaamateed (teed jaama piires koos eriotstarbeliste teede — Kkaitse- ja piiiide-
umbteedega;
e muud eriotstarbeks ehitatud teed — ja depooteedega kokku 468,9 km;
e haruteed kokku 9,1 km. (AS Raudtee tegevuseeskiri 2007)

Roo6baste pohitiiiip peateedel on R65 voi UIC60, R50 voi R43.

Raudteeliinidel, mis on liilitatud rahvusvaheliste transpordikoridoride vorku, peab olema
tagatud rongide liiklemine jirgmiste piirkiirustega: reisirongid — 120 km/h, tiihjade
kaubavagunitega rongid — 100 km/h ja laaditud kaubavagunitega rongid — 90 km/h.
(Raudtee tehnokasutuseeskirja kinnitamine RTL 1999, 127, 1773)

Eesti raudteel on 62 jaama ja 3 blokkposti. Kasutusel on 177 reguleeritud ja reguleerimata
raudteeiilesdidukohta. Ulesdidukohtade kohta peetakse passe EVR-is viljatodtatud ja

kinnitatud vormi jargi.

Lihtuvalt Eesti Raudtee tegevuseeskirjast on teemajanduse pohiiilesanne hoida kogu
teedevorgul lubatavad kiirused vastavuses tee seisukorraga ja korraldada igapdevaste

teerikete korvaldamist.

Teemajandus jaguneb Laédne, Ida ja Louna hooldusosakonnaks, mida juhivad hooldusjuhid.
Osakonnad on jaotatud teemeistri piirkondadeks, mille arvu ja piirid méérab
infrastruktuuridirektor. Igale teemeistrile allub iiks toobrigaad, mida juhib todjuht, kellel
on teemeistri kutsekvalifikatsioon ja digus teha teemeistri paddevuse teetdid ja toiminguid.

(AS Raudtee tegevuseeskiri 2007)

Jaamas korraldab ainuisikuliselt rongide vastuvotmist, drasaatmist, ldbilaskmist ja teiste

veeremiliksuste litkumist jaama- voi postikorraldaja.
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Iga rong, jaam ja teepost peavad iiheaegselt olema ainult iihe to6taja késutuses. Jaamas on
see toOtaja jaamakorraldaja, dispetSeritsentralisatsiooniga liinil rongidispetSer, postil

postikorraldaja ja rongis juhtveduri juht.

Raudteeliinid on jagatud neljaks piirkonnaks, milledel korraldavad liiklust

rongidispetserid, kes omakorda alluvad raudteekorraldajale.

DispetSeritsentralisatsiooniga varustatud piirkonna jaamades, kus puudub jaamakorraldaja,
korraldab rongide vastuvOtmist ja drasaatmist ning mandovritood selle piirkonna
rongidispetSer.

AS Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril asetleidnud raudteeliiklusonnetuste ja
raudteeintsidentide korral operatiivseks rongiliikluse ja manodvritéo taastamiseks ning

avariitagajargede likvideerimiseks kasutatakse paisterongi. (AS Raudtee tegevuseeskiri
2007)

1.1. Eesti raudteel tegutsevad firmad

Kuna t66s kasitletakse Lounaregiooni raudteeosa siis on vilja jaetud Tallinnas tegutsevad
ettevotted nagu nditeks AS Milstrand, kellele kuuluvad viikesed raudteeldigud ja vedurid
oma pohitegevuse toetuseks.

AS Eesti Raudtee tegeleb raudtee infrastruktuuri haldamise ja kaubavedudega.

AS Edela Raudtee tegeleb reisijateveoga lile terve Eesti ning kaubavedudega Viljandi ja

Parnu liinil.

AS Spacecom tegeleb kaubavedudega.

Westgate Transport OU tegeleb kaubavedudega.
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Louna regiooni jadvatest jaamades tegeletakse kaupade kditlemisega jargmistes jaamades:
Tamsalu, Rakke, Jogeva, Tabivere, Kéirkna, Reola, Pdlva, Veriora millede tugijaam on

Tartu, Elva, Sangaste, Antsla, Voru, Piusa millede tugijaam on Valga.

1.2. Eesti raudteel veetavate veoste mahud ning nende omadused

Kokku veeti 2007. aastal 36 miljonit tonni kaupa. Transiitveod moodustavad koikidest

vedudest ligi 83 %. Kogu kaubaveost 75 — 80 % vedudest teostatakse tsisternvagunitega.

Veetavate kaupade jagunemine ohuklasside kaupa:

klass 9— 67% rasked kiitused, peamiselt masuut;

Klass 3 — 26% kergestistittivad vedelikud, peamiselt heledad kiitused,;

klass 5.1 — 5,5% vietised;

klass 2 — 0,48% erinevad gaasid;

klass 4.1 — 0,33% kergestisiittivad tahked ained, nagu véavel,

Klass 4.2 — 0,16% isesiittivad ained, pdevalillesrot ja muud loomasdddad;

klass 6.1 — 0,03% miirgised ained, mitmesugused kemikaalid,

klass 4.3 — 0,01% ained, mis veega kokku puutudes eraldavad kergestisiittivaid gaase nagu

néiteks magneesium. (Kupper 2008)

1.3. Eesti raudteel kasutatavad vedurid

Kaubaveovedurid on kdik ehituselt sarnaselt. Vdimas diiselmootor kiditab vahelduvvoolu
generaatorit, mille toodetud elektriga kéitatakse elektrimootorid millede voimsus kantakse
iile rattapaaridele. Iga veduri rattapaar moodustab omaette joumooduli. Reisirongidel
kasutatakse mootorvaguneid, millel vedur ja vagun moodustab iihtse terviku. Jouiilekanne
on neil samuti elektriline. Viiksematel rongidel ja rodbasbussidel kantakse
sisepOlemismootorilt saadav energia rattaparidele {iile mehhaaniliselt. Vagunite
valgustussiisteem ja muud abisilisteemid tootavad 110 voldisel pingel. Vagunitel on olemas

ohutu pingega avarii valgustussiisteem.

13



Veduritega juhtunud onnetuste korral tuleks arvestada, et veduri juhtimis- ja valgustus
elektrisiisteemis kasutatakse 110 voldist pinget. Kéiguosa joumoodulis ning seega ka
peageneraatori pinge vOib tdousta kuni 600 voldini. Selline kdrgepinge voib ohtu seada

inimeste elusid. (Stronadko 2007)

Luganski tehases toodetud veduritel 2TE116 on paarisvedur. Vedurite voimsus on 2x2250
kW ja kaal 2x138 tonni, seega on teljekoormus 23 tonni. Tookiirus sellisel veduril rongi
koosseisus ulatub 100 km/h-ni. Veduri kiitusetagavara 2x7800 liitrit ja Oli sellist tiilipi
veduris on 2x1400 liitrit. Kui arvestada, et todtava veduri mootoriruumis tduseb
temperatuur kiillaltki kdrgele, siis sellega kaasneb rikete korral ka suurem tuleoht. Tehases
on vedurile paigaldatud automaatne tulekustutussiisteem. Eesti raudteel voib vedur 2TE116

vedada kuni 5500-tonnist rongi. Veduri ehitus toodud lisas 4.

Ameerika mootorvedurid on raskemad, teljekoormusega kuni 35 tonni. Nad on lihtsa
ehitusega kuid viga tookindlad ja neid teenindavalt personalilt ei nduta eriti korget
kvalifikatsiooni. Vedurid on ette nidhtud pikkade ja raskete rongide vedamiseks suurtele
kaugustele, selleks on neil suur kiituse- ja liivavaru. Kiitusemahutid paiknevad veduri
alaosas ja kogumaht on 17400 liitrit, mootoridli on veduris 1440 liitrit, mis on kiillaltki

suur kogus, millega peaks arvestama ka padstetodde 1dbiviimisel.

Vedurid on valmistatud General Electric tehases. AS Eesti Raudtee 56 vedurit C36-7 on
varustatud sama firma V-16 2684 kW, 18 vedurit C30-7A V-12 diiselmootoriga
voimsusega 2237 kW. Muus osas on need vedurid enam-vihem sarnased, ka nende
veovoime on pdohimotteliselt sama. Norgemad vedurid on aeglasemad. Veduritel on
mikroprotsessor-juhtimissiisteem BrightStar, veduri maksimaalne t66mass on 190 tonni,
piirkiirus 112 km/h. Selline vedur voib Eesti oludes vedada rongi kogumassiga kuni 4000,

kaksikvedurina kuni 8000 tonni.
Sellistel veduritel on Onnetuse korral lihtsam turvameetmeid rakendada, sest veduri
diiselmootori seiskamise lilitid on toodud molemal poolel vedurit paiknevate

kiitusetankimisavade juurde. (Lisa 5)

Veduril on olemas mehhaaniliselt rakendatav seisupidur, milleks tuleb keerata juhtratast.
(Lisa 6)
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Akutoite ahela katkestuseks ldaheb veduri keskelt uks wc-sse, kus vasakul pool seinal

elektrikilbis paikneb pealiiliti. Pealiiliti asukoht on ndidatud fotol lisa 7. (Strdnadko 2007)

Reisijate veoks kasutatakse Riia tehases toodetud diiselronge. K&ige lithem diiselrong on

kolmevaguniline rong, mille koosseisus on 1 juhtvagun, 1 mootorvagun ja 1 haakevagun.
Brutokaal kokku on 158 tonni ja kogu rongi pikkus on 75 m. Istekohti sellises rongis on
292 reisija tarvis. Veduri kiitus asub veduri alaosas paiknevas paagis ja selle maht on 1500
liitrit. Peale selle asub mootoriruumis lae all veel 100 liitrine varukiitusepaak kus hoitakse

reservkiitust avariiolukordadeks. Mootoridli on 120 liitrit.

Igas mootorvagunis on kolm 6 kg pulberkustutid. Mootorvagunite mootoriruumides on
paigaldatud automaatsed siisihappegaaskustutussiisteemid mahuga 104 liitrit. Kdige pikem
diiselrong voib olla kuuevaguniline diiselrong, mis koosneb kahest mootorvagunist ja

neljast haakevagunist. Sellises rongis on istekohti 648 reisijale. (Liikki 2008)

1.4. Eesti raudteel kasutatavad vagunid

Rattapaaride arvu jargi jaotatakse vagunid kahe-, kolme-, nelja-, kuue-, kaheksa- ja
enamteljelisteks. Eesti Raudtee vagunipargis on peamiselt neljateljelised vagunid, liikvel

on ka kaheksateljelisi tsisternvaguneid.

Enamik Eesti raudteel liikuvatest vagunitest on tsisternvagunid. Erinevate kaupade veoks
kasutatakse erineva ehitusega tsisterne. Tsisternid on valmistatud terasest ja nende
seinapaksus ulatub  10-30 millimeetrini.  Universaaltsisternidega  vdib  vedada

mitmesuguseid vedelikke. (Lisa 8)

Paagil on iilaluuk ja alumine tiihjendusseade. Alumise tiihjendusseadme avamine ja
sulgemine toimub iilemise luugi kaudu. Tsisterni pdhjas asub koonusventiil, mille
juhtimiseks on iilesse luugi juurde toodud nelikant toruvdtmega keeratav spindel. (Lisa 9)

Bensiinitsistern on ettenihtud heledate naftasaaduste veoks. Uldjuhul paagil alumist

tithjendusseadet ei ole. Sellest tulenevalt ei ole selliseid vaguneid tehniliselt voimalik
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téiesti tlihjaks laadida ja seda tuleks arvestada ka selliste vagunitega juhtunud Onnetuste

korral (Kaubavagunid 1999:51).

Masuuditsisternidele on paigaldatud lisaseadmena auru voi elektriline eelsoojendi, mille

abil tOstetakse veose temperatuuri enne veose mahalaadimist.

Eesti raudteedpidi veetakse Kohtla-Jarvelt Ventspilssi termostsisternidega kivisoetdrva,
mille laadimistemperatuur on 300 °C. Sihtjaama joudes ei tohi temperatuur langeda alla
250 °C. Korgest temperatuurist tingituna tulevad lisaohud, mis voivad onnetuste korral

paistetoid raskendada. (Kupper 2007)

Ammoniaagitsisternid on valmistatud tugeva konstruktsiooniga, nende maht on 54,8 m®.
Enne ekspluatatsiooni andmist katsetatakse mahutid 3,0 Mpa rohul, mis peaks tagama

sellise ohtliku aine ohutu veo. (Lisa 10)

Poolvaguneid kasutatakse peamiselt ilmastikukindlate kaupade, tahkete kiituste, puiste ja
titkkikaupade, samuti puiduveoks. Need vagunid on pealt lahtised, pdhjaluugid ja otsauksed

on avatavad. (Lisa 11)

Hoppervaguneid kasutatakse mitmesuguste puisteainete nagu nditeks véetised, teravili,
tsement transportimiseks. Vaguni pohi on spetsiaalsete kalletega, mis holbustab vaguni

isetiihjenemist. (Lisa 12)

Raudteede ehitusel kasutatakse pealt lahtist hoppervagunit ballastkillustiku veoks. Vaguni
alaosas on aga spetsiaalne tiihjendusseade, mille abil on vdimalik ballast iihtlaselt laiali

jagada.

Universaalseid platvormvaguneid kasutatakse mitmesuguste seadmete, masinate, metalli ja
teiste ilmastikukindlate kaupade veoks. Osadele vagunitele on paigaldatud
spetsiaalkinnitused konteinerite veoks (ITKb LIB 1998) Lisa 13.

Reisirongide vagunid on keerukama konstruktsiooniga. Vaguni seintesse ja lae alla on

paigaldatud kiitte-, valgustus- ja ventilatsiooniseadmed. Vagunid on seestpoolt kaetud

viimistlusmaterjalidega ja seega jddb konstruktsioonide vahele tiihimikke, millest voib
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tulekahju korral saada tulele varjatud liikumisteed. Siseviimistluses kasutatakse
mitmesuguseid pdlevmaterjale, sealhulgas siinteetilisi materjale, mis eraldavad pdlemisel
toksilisi aineid .(PykoBoaCTBO MO TYILICHHIO MOKAPOB Ha KEJIE3HOAOPOKHOM TPAHCIIOPTE,

MunncTepeTBO nyTeit coobienus Poccuiickoit denepanmu 2001:11)
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2. PEAMISED OHUD EESTI RAUDTEEL

Raudteel toimunud onnetused on iildjuhul raskete tagajirgedega, mis tuleneb sellest, et
raudteid pidi transporditavate veoste kogused on kiillaltki suured. Lisaks tuleb arvestada ka
veeremi suurt kaalu, mis voib ulatuda 60 vagunist koosneva rongi korral 5000 tonnini.
Reisirongiga veetavate inimeste arv vOib olenevalt kooseisu suurusest ulatuda kuni 800

inimeseni.

2.1. Raudtee onnetuste voimalikud pohjused

Raudteel toimunud onnetused voivad alguse saada viga erinevatest pohjustest voi mitmete
ebasoodsate asjaolude kokkulangemisest. Tallinna raudteetranspordi riskianaliiisist
lahtuvalt voivad raudteednnetuste algpdhjusteks olla:

-rongimeeskonna inimlikud eksimused;

-maanteeveoki juhtide eksimused,;

-raudteeliikluse juhtimise inimlikud vead;

-veeremi tehnilised rikked voi purunemine;

-raudteerajatiste tehnilised rikked vO1 purunemine;

-rongi juhtimissiisteemi tehnilised rikked;

-raudteeliikluse juhtimissiisteemi tehnilised rikked;

-raudtee elementide rikked voi purunemine;

-veeremi alusvankri siittimine;

-viljavoolanud siittimisohtliku kemikaali siittimine;

-viljapihkunud kemikaaliauru siittimine;

-poleng veeremi vahetus laheduses;

-terroriakt voi sabotaaz.

Veeremi kokkupdrge maanteeveokiga raudteeiilesdidukohal. Hidaolukorrani v3ib viia
veeremi kokkupdrge raudteeiilesdidukohal raske maanteeveokiga, mille tagajarjel
kokkuporkes kannatada saanud vagunis olnud ohtlik kemikaal pihkub v&i voolab vilja.

Onnetuskohal vdib vabaneda ohtlik kemikaal ka siis, kui ohtlikku kemikaali mittesisaldav
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veerem porkab kokku ohtlikku kemikaali vedava paakautoga.

Veeremi roobastelt viljaséit. Veeremi rodbastelt véljasdit on kdige tdenédolisem
hiadaolukorrani viiva vdiva raudteednnetuse algsiindmus. Rodbastelt voib vilja sdita rongi

vedav vedur, mis voib enda jéirel kaasa tommata talle kiilge haagitud vagunid. Rodbastelt
viljasditnud vagun voib jidida kas piisti voi kukkuda iimber. Umberkukkunud vagunil
avanenud luukidest vdi vaguni seintesse tekkinud vigastustest voib hakata vélja voolama
vOi vilja pihkuma vagunis olnud ohtlik kemikaal. Eriti ohtlik on vaguni iimberkukkumine
timbruskonnast korgemalt muldkehalt, kuna sel juhul voib véljasditnud vagun veereda
modda raudteetammi alla ning vaguni seinad vdivad rebeneda voi puruneda. Sellise suure
purunemise korral vdib vabaneda praktiliselt silmpilkselt kogu vagunis olev ohtlik

kemikaal.

Uhe veeremi kokkupdrkamine teisega. Rongi koosseisus olev vagun vaib kokku porgata
veduri avariilisel peatumisel eespoolasuva vaguniga, sellele voib otsa sdita jargnev vagun.
Vagun voib kokku porgata ka korvalteelt roobastelt viljasditnud veduri voi vaguniga.
Kokkupodrke tagajédrjed sdltuvad vaguni konstruktsiooni isedrasustest ja kokkupdrkunud
veeremite litkumissuunast ja liikumiskiirusest kokkupdrke hetkel. Samuti nagu véljasdidu
korral vaib kokkupdrganud vagun jddda pilisti voi paiskuda iimber. Kokkuporke tagajirjed
voivad olla véga erinevad alates viikestest leketest kuni kogu ohtliku kemikaali hetkelise

vabanemiseni.

Vaguni sattumine pélengusse. Vagun voib sattuda pdlengusse, mille pdhjuseks voib olla
naabervaguni siittimine kas veeremi tehnilise rikke tagajdrjel vO1 kasvdi veose
isesiittimisest. Mahavoolanud kiituselombi siittimine, mis vo0ib olla alguse saanud
hooletusest voi juhuslikust siddemest. Ka raudteeiilesdidukohal toimunud kokkupdrke
tagajérjel siittinud tulekahju vOimalust ei saa vélistada. Eriti ohtlikud raudteednnetuse
tagajarjed on siis, kui tulle sattuvad véga tuleohtlikke voi plahvatusohtlikke aineid voi
kemikaale sisaldavad vagunid. (Tallinna Tuletdrje- ja Padstetodde valdkonna riskianaliiiis
2004:62)
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2.2. Raudtee onnetustega kaasneda voivad tagajiirjed

Soltuvalt algsest tekkepohjustest voivad Onnetuse tagajirjed olla kiillaltki rdngad ning

protsesside diinaamilise arengu tottu veel laiaulatuslikumaks muutuda.

Raudtee onnetustega kaasneda voivad tagajdrjed:

-inimesed on saanud vigastada v4i jadnud rusudesse kinni;

-raudtee lilesdidukohtadel dnnetusse sattunud veokitest ja veosest tulenevad ohud;

-veose vOi koosseisu stittimine;

-tsisternidest gaasilise v0i vedela fraktsiooni viljapaiskumine;

-tahkete keemiliste elementide vagunist véljapaiskumine;

-Onnetusest tingitud ohud keskkonnale.

Siit jéreldub, et Onnetuste tagajarjed vdivad olla védgagi erinevad ning seega

padstemeeskonnale tuleb juba teepeal voimalikult rohkem lisainfot anda, et nad saaksid

ennast paremini ette valmistada onnetuse likvideerimiseks.
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3.PAASTETEENISTUSE ULESANDED RAUDTEEONNETUSTEL

Uldjuhul on pédsteteenistus iiks esmastest reageerijatest raudteednnetuste korral.
Oigusaktidega on reguleeritud passtjate digused ja kohustused sellist liiki dnnetuste korral.
Péésteasutused teostavad péédstetdid, milleks on pddsteseaduse §3 punktis 1 nimetatud t66d
hetkeni, kui dnnetus on lokaliseeritud ja vdimalik onnetusest pdhjustatud edasise kahju

tekke oht on likvideeritud.

Pédsteseaduses § 15 ja 16 sdtestavad selgesonaliselt, kes on paédstetoddejuht ning millised

oigused talle on antud.

Edasised toimingud tulenevad Péaistetoode iildeeskirjast. Esmalt tuleb selgitada vilja
onnetuse ulatus, selle tagajirjed ja edasised arenguvdimalused ning sellest ldhtuvalt

alustada inimeste, vara ja keskkonna padstmist ning kaitsmist kahjustavate mdjurite eest.

Viga tdhtis on erinevate teenistuste tegevuse koordineerimine, sest esmane tegevus
siindmuspaigal méirab suures osas kogu edasise tegevuse edukuse. Onnetuspiirkonnas
madrab paisteteenistus staabi ja teised juhtimisstruktuurid. Edasi tuleb juba tegelda side
loomisega eriteenistuste ja hédirekeskusega. Sidesiisteemi {ilesehitus peab jdrgima

juhtimissiisteemi ja see ei tohi hakata segama erinevate teenistuste t60d.

Padstemeeskond peaks alustama elupdistva esmaabi osutamisega kannatanutele ja kiirabi
toetamisega ning ohutuse tagamisega. Peale kannatanute seisundi stabiliseerimist tuleb
kannatanud vélja tuua ohutsoonist. Juhul, kui kannatanuid on siindmusel rohkem, tuleb

leida neile koigile ohutu koht ja neid ei tohiks jétta tiksi.

Eelnevast tulevadki pédstetoodejuhile tiiendavad nduded. Tuleb silmas pidada tehnika ja
varustuse paigaldamise ndudeid, sest erinevad teenistused vajavad oma todde teostamiseks
erinevaid tingimusi. Kui selgub, et siindmuspaigas on palju kannatanuid siis prioriteediks
tuleks votta kannatanutega tegelemiseks voimalikult heade tingimuste loomine. Selle all
pean silmas, et kui kusagil on olemas sobilik plats kannatanute kogumispunkti jaoks, siis

seda ei kasutataks lihtsalt tehnikahoiukohana. Seega tuleks kohe maérata dra kannatanute
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kogumispunkti, ravitsooni, mittekannatanute kogunemispunkti, hukkunute ja varade
kogumispunkti,  kontrollpunkti, transpordipunkti ning vajadusel isegi  Kkopteri
maandumisplatsi asukohad. Teises jirjekorras aga juba tehnika kogunemise ja varustuse

punktide asukohad. (Padstetoode tildeeskiri RTL 2000, 32, 433)

Kui aga tegemist on lisaks veel ka kemikaalidega siis tuleb méiérata kindlaks
dekontaminatsioonipunkti asukoht ning keemiasukelduse korral kdik keemiasukelduseks
vajalikud alad ning alustada ettevalmistavate to0dega vastavalt Padstetoode
keemiasukeldumise eeskirjale. (Paastetoode keemiasukeldumise eeskiri RTL 2003, 11,
130)

Koheselt tuleb otsustada ohuala suurus ja sealt tulenevalt {imbruskonna

evakuatsioonivajadus.

Viga tdhtis osa on infoedastusel. Stindmuskohalt saabuva info alusel saadetakse vilja ka
abi sindmuskohale. Samuti saavad Umbruskonna raviasutused teha ettevalmistusi

kannatanute vastuvotmiseks, sest kannatanute arv ja nende seisund omavad olulist tihtsust.

3.1. Raudteeonnetuspaigas ohuala mddramine

Voimalike ohualade madramisel raudteednnetuste korral saab lahtuda 2004. aastal Tallinna
Tuletdrje ja Padsteameti poolt koostatud Tallinna Raudteetranspordi riskianaliiiisis toodud

andmeid kasutades.

Mahavoolanud polevvedeliku lombituli

Ohuala suurus soOltub véljavalgunud pdlevvedeliku kogusest. Halvim variant tekib
tuulevaikse ilma korral, kui temperatuur on 20° C voi kdrgem. Ohu liikumise
suurenemisega suureneb aurumine, kuid védheneb siittimisohtlik ala, sest suuremad
ohukogused lahjendavad kiituse aurude kontsentratsiooni Ohus, vdhendades plahvatuse
tekke voimalusi. Ohtlik ala voib muutuda tuulesuunast olenevalt ellipsikujuliseks. Kuna
kiituse ja ohu segu on Shust raskem, siis tuulevaikse ilma korral langeb see alla ja

stittimisohtliku ala raadius maapinna ldheduses suureneb veelgi.

22


https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=81851&replstring=33
https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=241244&replstring=33
https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=241244&replstring=33

Lombitule pohiliseks ohuteguriks on poleva kiituse leegi soojuskiirgus. Kdige tdendolisem
on mahavoolanud bensiinilombi siittimine. Mahavoolanud toornafta, diiselkiituse ja
ahjukiituse poOlema siittimiseks on vaja suurema vOimsusega viliseid siittimisallikaid.
Mahavoolanud bensiini lombitule ohuala parameetriteks voib votta:

Viheohtlik ala (Rto) — ala, mille vélispiiril on soojuskiirguse intensiivsus 2 kW/ma.
Keskmiselt ohtlik ala (Rtk)- ala, mille vélispiiril on soojuskiirguse intensiivsus 10 kW/mz.
Viga ohtlik ala (Rtv) — ala, mille vélispiiril on soojuskiirguse intensiivsus 25 kW/mz.

Eriti ohtlik ala-(Rts) . ala, mille vélispiiril on soojuskiirguse intensiivsus 60 KW/m2

Ohualade suurused on toodud tabelina. Lisa 14

Ammoniaagitsisterni purunemisel tekkinud miirgise aurupilve ohuala

Parameetriteks voib valida alljargnevate alade raadiused:

Viheohtlik ala (Rgo) — ala, mille vilispiiril ammoniaagi aurude kontsentratsioon on 20
ppm. Sellel alal vdib kaitsevahenditeta inimene ilma tervist ohustamata viibida kuni 1

tund. Arvutiprogramm ALOHA annab kdige halvemate tegurite kokkulangemise korral
purunenud ammoniaagitsisterni vaheohtliku ala tGenéolise raadiuse Rgo maksimaalseks
suuruseks Rgo = 10 000 m.

Keskmiselt ohtlik ala (Rgk) - ala, mille vilispiiril on ammoniaagi miirgiste aurude
kontsentratsioon 50 ppm. Sellel alal ilma kaitsevahenditeta viibimine v3ib tuua kaasa
erineva raskusega poordumatud tervisekahjustused. Arvutiprogramm ALOHA annab kdige
halvemate tegurite kokkulangemise korral purunenud ammoniaagitsisterni keskmiselt
ohtlikku ala tdenéolise raadiuse Rgk maksimaalseks suuruseks Rgk =2200 m.

Eriti ohtlik ala (Rgs) — ala, mille vilispiiril on ammoniaagi miirgiste aurude
kontsentratsioon 2000 ppm. Arvutiprogramm ALOHA annab kodige halvemate tegurite
kokkulangemise korral purunenud ammoniaagitsisterni piiratud eriti ohtliku ala tdenéolise

raadiuse Rgs maksimaalseks suuruseks : Rgs= 300 m.

Ammoniaagitsisterni purunemise ohuala raadiuseks voib votta keskmiselt ohtliku ala
raadiuse, mis on {ihtlasi ka evakueerimisala raadiuseks. (Tallinna Raudteetranspordi

riskianaliitisis 2004)
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Gaasianaliisaatori olemasolul on tuleb méérata pdlevgaasi kontsentratsioon dhus ning
vastavalt sellele selgitada plahvatuspiirkonnad ja sealt edasi méérata ohuala. Raudteel

veetavate pdlevainete plahvatuspiirkonnad toodud tabelina lisa 15.

3.2. Tulekustutustoode libiviimine raudteeonnetustel

Arvestades autode eeldatavaid erinevaid saabumisaegu ning nendega saabuva isikkooseisu
suurust vOib tegevuse koordineeritud kéivitamine votta kiillaltki palju aega. See aeg voib
ulatuda isegi 20-30 minutini. Kuid sellele vaatamata on voimalik eelnevalt

ettevalmistustood dra teha.

Peale tulle sattumist hakkavad 15 — 20 minuti péarast vagunite metallkonstruktsioonid oma
kandetugevust kaotama. Ning vedelkiitustega tdidetud tsisternvagunid vodivad 15 — 20
minuti peale leegitsooni sattumist 10hkeda. Lohkemise korral voib leek ulatuda 50 meetri
kaugusele. (PykoBOACTBO TO TYIICHHIO MOXAPOB Ha IKEJIC3HOJOPOIKHOM TPAHCIIOPTE,

MunuctepcTBo nyTeit coobienus Poccuiickoit ®eneparuu 2001:11, 24)

Mahavoolanud pdlevvedelik votab maapinna kuju ja reeglina on pdlevvedeliku kiht dhuke,
olenedes maapinna reljeefist. Samas imendub osa pdlevvedelikust maapinda. Imendumise

kiirus soltub kindlasti pinnase omadustes.

Metallpinnad vdivad pohjustada polevvedeliku uuesti siittimise ja mdjuvad ka lagundava
toimega vahule. Konstruktsioonide vahele vdib jddda ka selliseid alasid, kuhu kustutusaine
juurdepiis on takistatud. Maapinnal toimuvate kiitustepolengute kustutamisaja kestuseks
soovitatakse valida 15 minutit. Selliste pdlengute puhul maapind jahutab pdlevat ainet ja

polev pind viheneb mdningal mééral.

Vahulahuse andmise intensiivsus podlevvedeliku pinna iihiku kohta soltub pdlevvedelike
flilisilistest omadustest ja kohast, kus pdleng toimub. Pdlengud maapinnal on suhteliselt
kergesti jélgtavad ning see vdimaldab vahukao minimaalseks muuta, kuna on vdimalik
arvestada tuule suunda ja korguste erinevusi. Nii on vahulahuse andmise intensiivsus

selliste pdlengute puhul minimaalselt 4 1/m? minutis. Kui aga vahukadu on suurem, kas
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tugevast tuulest tingituna voi kuumadest metallkonstruktsioonidest, siis sellisel juhul peaks

suurenema ka pinnaiihikule antava vahulahuse intensiivsus, ulatudes 6,5 1/ min m?.

FFFP vahuaine korral tuleb mittepolaarseid polevvedelikke kustutada 3%-lise
vahulahusega aga polaarseid polevvedelikke (veeslahustuvad pdlevvedelikud) 6%- lise
vahulahusega. (Hyttinen 2003:227)

Tsisternvaguni 15hkemise korral vdib pdlenguala olla kuni 1500 m? iihe vigastatud vaguni
kohta. (PykoBOACTBO IO TYHICHHIO TIOXAPOB Ha IKEJIC3HOAOPOKHOM TPAHCIIOPTE,

MunncTepeTBO nyTeit coobienus Poccuiickoit denepannu 2001:24)

Vahuainet peaks olema enne riinnaku algust siindmuskohal kolmekordne tagavara,
kusjuures vett peab olema viiekordne tagavara. Kustutusriinnakuks vajaminev vee ja

vahtainekogused on toodud tabelikujul lisas 16.

Pdleva mahuti jahutamiseks arvestatakse 0,5 1 /sek iithe iimbermdddu meetri kohta,
kusjuures on ette ndhtud B jugade voi lafettjugade kasutamine. Naabermahutite
jahutamiseks vajalik arvestuslik veehulk 0,2 | /sek tihe meetri kohta poole iimbermdddu
ulatuses ja kasutatakse B jugasid.(Suvalov 1977:233). Vajalikud jahutusvee kogused on
toodud lisas 17.

3.3. Kemikaalionnetuste likvideerimine raudteel

Erinevalt veoautodest, mille tiihjendatud mahutisse ei jdd tavaliselt iile 50 kg ohtlikku
kemikaali, vOib raudteetsisternidesse peale tiihjendamist jddda kuni 1000 kg ohtlikku
kemikaali, mis tuleneb sellest, et tsisterni tditmine ja tiihjendamine toimub iilemise luugi
kaudu. Sellest ka oht, et tiihjakspeetavast tsisternist voib siiski vélja paiskuda ohtlikku

ainet.
Kui on oht, et tegemist voib olla ohtliku ainega ei tohi keegi tormata voimalikku ohutsooni

ilma isikukaitsevahenditeta, samal ajal ei tohi keegi oma tegevuse vdi tegevusetusega ohtu

suurendada.
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Koigepealt tuleb kindlaks teha millise ohtliku ainega on tegemist. Selleks otsida vagunilt
URO numbriga tihist vdi seal olevat rombikujulist ohumargist, millele on kantud veetava
aine ohuklassi number. Juhul, kui need ei ole néhtavad, tuleb selgitada vilja vaguninumber
ja sellejdrgi on voimalik veduris olevatest saatedokumentidest leida vastava vaguni veos.

Samade dokumentide teine eksemplar on olemas raudtee kommertstdotajal.

Keemiagrupi siindmuspaika joudmine votab kindlasti omajagu aega. Aja kokkuhoiu pérast
peaks pddstetodde juht {ihendust pidama keemiagrupi juhiga ning alustama
ettevalmistavaid t6id grupi vastuvotuks. (Paidstetoode keemiasukeldumise eeskiri RTL
2003, 11, 130)

Tuleb jilgida, et ohutsooni vdivad siseneda ainult need isikud, kes on saanud selleks loa

padstetoddejuhilt.
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4. TEISTE TEENISTUSTE ULESANDED RAUDTEEONNETUSTEL

Peale paisteteenistuse tuleb raudteednnetustest koheselt informeerida ka teisi teenistusi.
Teiste teenistuste kaasamine koheselt paédstetoode algfaasis loob parema vdimaluse
stindmuse lokaliseerimiseks, mis omakorda vdhendab Onnetusega kaasnevaid kahjulikke

tagajirgi.

4.1. Politsei tegevus raudtee onnetustel

Onnetuspiirkonnas on politsei iilesandeks vastavalt politseiseadusele oma vastutusalas
olevate iilesannete tditmine ning pddstoodeks vajaliku struktuuri ja todkorralduse
rakendamine.

Saabunud politseipatrull peab piirama siindmuskoha ja kindlustab selle valve ning mitte
lubama alale korvalisi isikuid.

Meditsiiniteenistuse puudumise korral tuleb alustada elupddstva esmaabi andmist
kannatanuile ja piitida nende tervislikku seisundit stabiliseerida.

Enamikel juhtudel tuleb ummikute viltimiseks koheselt hakata liiklust korraldama ja
reguleerima, kaasa arvatud péddstemasinatele stindmuskohale parema juurdepaidsutee

nditamine. (Politseiseadus RT 1990, 10, 113)

Politseil tuleb registreerida koik dnnetuses osalenud isikud ja selgitada vilja ega keegi
siindmuses osalenu pole kadumajiénud ning vajadusel alustama {imbruskonna lébiotsimist

kannatanute leidmiseks.
Ulesannete hulka kuuluvad edasiliikkamatute uurimistoimingute teostamine, olustiku
fikseerimine ning dokumenteerimine, sest pdistetoode kidigus voivad olulised tdendid

hévida.

Kooskolastatult pédstetoode juhiga kontrollpunktide t66 korraldamine, et oleks tdielik

ulevaade keda kuhu edasi viidi.
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Padstetodde juhi korralduse kohaselt alustavad ohustatud alalt elanikkonna evakueerimist
ning tagavad selles piirkonnas oleva vara kaitse. Kaitseliitlaste kohale saabudes teostavad

neid tlesandeid koos.

Mittekannatanute kogunemispunkti méddramine ja tdhistamine, Onnetuses osalenud
mittekannatanute suunamine nende kogunemiskoha, nende registreerimine, samuti
tegelevad hukkunute kogumispunkti médramise tdhistamise ja hukkunud isikute
identifitseerimisega, registreerimise ning veo korraldamisega ning slindmuses osalenute
vara kogumise korraldamine ja valve on samuti nende tilesanne. (Politsei ning tuletdrje- ja
paasteasutuste koostdd korra tulekahju, plahvatuse, tehnoloogilise avarii, radioaktiivse

saastatuse ja muu onnetuse stindmuskohal kinnitamine RTL 1996, 54, 336)

4.2. AS Eesti Raudtee iilesanded onnetuskohal

Pdrast péaéstetoode 10petamist alustab avariitodde juhtimist AS Eesti Raudtee
avariitagajargede likvideerimise grupp, avariitéid juhib AS Eesti Raudtee avariitagajargede
likvideerimise grupi juht. Péadstetodde 10petamisest ja juhtimise {ileandmisest avariitoode

korraldamiseks teavitatakse Hairekeskust.

Tulenevalt Raudteeseadusest tegeletakse sétestatud korras raudteeliikluse ajutise piiramise
vOi sulgemisega. Veel tegeletakse Onnetusse sattunud veoste liigi ja ligikaudse koguse
kindlaks tegemise ja sellest padstetoode juhi informeerimisega.

Koheselt alustab AS Eesti Raudtee dnnetuse ulatuse ja selle vdimalike tagajérgede ning

tekkepohjuste viljaselgitamisega.

Edasised vajalikud t66d voivad olla onnetusolukorda sattunud raudteeveeremi kohalt
nihutamine ja paigaldamine raudteele, raudtee avariiremondi tegemine ja pérast valtimatute
péaastetoode 10petamist rongiliikluse avamine. Need tegevused kajastuvad AS Eesti

Raudtee ja Padsteameti vahelises koostdookokkuleppes, mis solmiti 16 detsember 2005.
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4.2.1. AS Eesti Raudtee Kkiirreageerimisgrupid

Tartu ja Valga jaamadesse on moodustatud AS Eesti Raudtee juhatuse esimehe —
tegevdirektori kaskkirjaga viielitkmelised kiirreageerimisgrupid, kelle iilesandeks on
spetsiifiliste raudteealaste kiisimuste lahendamine raudteel juhtunud onnetuste korral.
Piirkonnajuht — juhib gruppi ning on kontaktisikuks pédsteasutusele ning kohalikule
omavalitsusele.

Vagunispetsialist - tegeleb ning ndustab vagunite spetsiifilistes kiisimustes;

Kommerts to6taja - omab kontakte kaubaomaniku ning tolliprotseduuride kohta;
Teemeister - tegeleb ning noustab infrastruktuuri kiisimuste osas;

Turvafirma esindaja - kindlustab siindmuskoha turvalisust.

4.2.2. AS Eesti Raudtee Piiisterongi iilesanded raudteeonnetustel

Lisaks eelpool nimetatud kiirreageerimise grupile omab AS Eesti Raudtee Paésterongi, mis
on spetsialiseerunud raudteednnetustele. Pédédsterong koosneb Tallinna- ja Tapa

Avariigruppidest.

Pohiline tlilesanne Piidsterongil on avariitagajirgede likvideerimine, erinevad taastamistodd,
lekete korvaldamine, limberpumpamise t66d. Naftasaaduste lekete korvaldamiseks on
Paisterong varustatud kaasaegsete vahenditega (pumbad, generaatorid, lapid jm).
Isikkoosseisust kuulub Péasterongi koosseisu kokku koos juhatajaga 12 inimest. 6 inimest
Tapa Avariigrupis ning 5+1 on Tallinna Avariigrupis. Paisterongi kasutatav varustus
toodud lisas 18.

Reageerimise kiirus on to6ajal esmaspaevast — reedeni (08.00-16.30) alates teate saamisest

viljasdiduni 40 minutit ning toovalisel ajal 1 tund.

Lisaks hoitakse Tapal alates Ol.aprillist kuni 31.oktoobrini kahte veega tdidetud tsisterni
(60t+60t vett). (Kupper 2008)
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Lisaks on AS-is Eesti Raudtee moodustatud Avarii tagajargede likvideerimise grupp, kuhu
kuuluvad koikide teeniustuste esindajad ning mida juhib AS Eesti Raudtee ohutusdirektor,
kes siindmuskohale saabudes vdtab vajadusel raudtee poolse esindamise ja juhtimise iile
piirkonnajuhilt. (Avarii tagajargede likvideerimise grupi koosseis ja liikmete to6jaotus

juhatuse esimehe-tegevdirektori kédskkiri).

4.2.3. AS Eesti Raudtee Avarii tagajiargede likvideerimise grupi lilkkmete

toojaotus

Moodustatud avarii tagajargede likvideerimise juhtimisgrupp koosneb
juhtivspetsialistidest, kellele on antud laialdased digused, kuid nad paiknevad Tallinnas ja

seetdttu Louna- Eestis toimunud dnnetuse korral nende kohalejoudmine votab aega.

Avariitagajdrgede likvideerimise juhtimisgrupp koosneb jargmistest liikmetest:
grupijuht — ohutusdirektor;
grupijuhi asetiitja- transporditeenistuse vedude juhtimise osakonna juhataja;
grupi litkmed:

-turundusteenistuse miitigijuht;

-veeremiteenistuse vagunimajanduse juhataja;

-turvajuht;

-pédsterongi juhataja;

-side- ja turvanguameti juhataja;

-ehitiste ameti juhataja;

-elektrivorkude juhataja;

-ohutusosakonna peainspektor;

-teeameti juhataja asetditja;

-transporditeenistuse piirkonna juhataja asetéitja kaubaveo alal.
Grupijuhil on dJigus vajadusel kaasata struktuuriliksuste juhte avariitagajirgede

likvideerimisel tekkinud probleemide lahendamiseks.

Grupijuht — ohutusdirektor
Juhib grupi operatiivset tegevust ning koordineerib AS Eesti Raudtee struktuuri- ja
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allilksuste sellealast t66d avariitagajargede likvideerimisel ja kooskolastab iihistegevust
Péadasteameti, kohalike omavalitsuste ja vajadusel keskkonnainspektsiooniga ning

vedajaettevOtete operaatorfirmadega.

Grupijuhi asetiitja — transporditeenistuse vedude juhtimise osakonna juhataja
Asendab grupijuhti tema é&raolekul. Grupijuhi {iilesandel sdidab siindmuskohale ja
korraldab seal AS Eesti Raudtee struktuuri- ning alliikksuste tegevust, kaasab ja
koordineerib infrastruktuuri ja sidusettevotete t66joudu ning tehnikat ja koostood
Péésteameti ja kohalike omavalitsustega.

Péasterongi juhataja tellimusel eraldab vajalikud platvormid ja poolvagunid saastatud
pinnase viljaveoks.

Informeerib olukorrast reisiveofirmasid, kes teavitavad tekkinud olukorrast reisijaid
rongides ja jaamades, vajaduse korral tellivad reisijate veoks autobussid ja kindlustavad

reisijate draveo avarii piirkonnast.

Grupi litkmed:

Ohutusosakonna peainspektor

Selgitab vélja toimunud avarii pohjused ja korraldab avariikoha pildistamise; rakendab
kohapeal meetmed tuleohutuse tagamiseks ja avariipaigas t06 korraldamiseks tootajatega

ning avariis kannatanutega voimalike hddaolukordade tekkimisel.

Miiiigijuht

Selgitab vilja kaubasaaja (-saatja) rekvisiidid ja informeerib ning vajadusel kutsub
stindmuskohale kaubasaaja (-saatja) esindajad veoste (ohtlike) iimberlaadimise
korraldamiseks. Tollijarelevalve alla kuuluvate kaupade korral, kui on tegemist kauba

tollijarelevalve alt vialjumisega, koordineerib raudtee ja tollitoGtajate tegevust.

Ehitiste ameti juhataja

Varustab jaamu naftasaadustega laaditud tsisterni lekke korvaldamiseks vajalike
vahenditega, pOorates erilist tdhelepanu absorbendi olemasolule ja O0pédevaringsele
saepuru saamise ja kohaletoimetamise vdimalusele kdigis maakondades vastavalt
sellekohastele ~ solmitud lepingutele. Reostuse esinemisel informeerib raudtee
keskkonnaosakonda kogutud reostuse likvideerimise vajadusest ja kutsub stindmuskohta

riikliku keskkonnaosakonna esindaja ning korraldab reostuse likvideerimist.
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Paisterongi juhataja

Teel stiindmuskohale kogub informatsiooni telefoni teel.

Saabunud siindmuskohale, votab iile padstetoode juhtimise:

- jaamas — piirkonna juhatajalt (jaamaiilemalt) vdi nende asetiitjalt;

- jaamavahel — avariitagajargede likvideerimise grupi juhi maératud isikult.

Korraldab ja juhib péésterongi avariigruppide ja teiste Eesti Raudtee struktuuriiiksuste t66d
stindmuskohal, tagades ohutuse ja rongiliikluse kindlustamise avarii ja avariitagajirgede
operatiivsel likvideerimisel. Teeb koos ehitiste ameti juhatajaga kindlaks platvormide ja
poolvagunite vajaduse saastunud pinnase viljaveoks ja korraldab keskkonnareostuse

lokaliseerimise, neutraliseerimise ning koristamise.

Turvajuht
Kindlustab avariikohal veoste puutumatuse, tuleohutuse, veeremi, tehnika ning teiste
materiaalsete vaartuste sdilivuse. Piirab vastavalt kauba ohtlikkusele avariikohal korvaliste

isikute liikumise, vajaduse korral piirab avariikoha ja paigutab ringvalve.

Teeameti juhataja asetiitja
Mairab kindlaks teevigastuste mahu, taastamiseks vajaliku materjali, mehhanismid,
samuti taastamistooks vajamineva ajakulu ja korraldab vigastatud tee taastamise. Tee

saastamise korral korraldab koos paisterongiga saastunud pinnasekihi eemaldamise.

Side- ja turvanguameti juhataja
Kontrollib juhtimisgrupi litkmete vahel teabe ja viljakutsete edastamise-vastuvotmise
voimalikkust (sidevahendite korrasolekut).

Vajadusel kindlustab side avariikohalt 1dhima jaama jaamakorraldajani.

Transporditeenistuse piirkonna juhataja asetiiitja kaubaveo alal

Korraldab avariitagajirgede likvideerimise grupi tdiendava teavitamise sdltuvalt avariisse
sattunud kauba kogusest ja ohtlikkuse iseloomust ning koordineerib turundusteenistuse ja
turvajuhiga kauba alalhoiu kiisimusi, koost60s turundusteenistuse ja turvajuhiga juurdleb
turvafirma tegutsemist vastavalt sdlmitud lepingutele kaupade siilivuse tagamisel.
(Avariitagajirgede likvideerimise grupi koosseis ja litkmete todjaotus juhatuse esimehe-

tegevdirektori késkkiri).
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Kui jaama vahele saadetud rongi viimane vagun pole joudnud sdita jaamapiirist vélja, voib
selle rongi vajadusel tagurdada jaamateele mandodvrikorras jaamakorraldaja suusdnalise

korralduse alusel.

Veduri tohib haakida rongist lahti alles pérast muu rongiveeremi nduetekohast kinnitamist
pidurkingade ja kisipiduritega. Enne veduri lahtihaakimist rongist peab vedurijuht
rakendama jaamavahele mahajddvate vagunite automaatpidurid t60sse rongi
pidurimagistraali otsakraani tdieliku avamise teel. Vaguneid ei tohi veeretada enne, kui
pidurkingad on seatud kasutamiskorda, vaguniratta alla ei tohi asectada puutiikke, laudu,

liipreid, kive voi muid keelatud esemeid pidurdamise eesmargil.

Jaamavahe voi selle liks peateedest avatakse taas rongiliikluseks dispetSeri kdsuga, mis
antakse jaamavahelt padstetoojuhilt saadud teate alusel. Teade voib olla edastatud
kirjalikult, telefoniga voi rongiraadioside kaudu. Sellise teate voib anda teemeister voi
temast ametiastmelt kdrgem raudtee tootaja, kes isiklikult vottis osa pédstetoddest. (AS

Eesti raudteeveduritootajate tookorraldusjuhend)

4.3. Tehnilise Jirelvalve Ameti Raudteeteenistuse iilesanded onnetuskohal

Raudteeteenistus on riiklik asutus, mille jarelevalveosakond teostab raudteeinfrastruktuuri
ja raudteeveeremi majandamisel ohutuse ja kvaliteedi tagamiseks riiklikku jirelevalvet

kahe struktuuritiksuse kaudu.

Raudteeinfrastruktuuri  jérelevalve talitus korraldab jérelevalvet raudteeseaduses
kehtestatud digusaktides ettendhtud alustel ja ulatuses raudteeinfrastruktuuri (roobastee,
side- ja turvanguseadmed, raudteeiilesdidud) ehituse, remondi ja korrashoiu iile eesmargiga
tagada ekspluatatsiooniohutus ja keskkonnakaitse.

Raudteeliikluse ja raudteeveeremi jdrelevalve talitus korraldab jérelevalvet raudtee-
ettevotjate tegevuse iile. Raudtee tehnokasutuseeskirjas ja teistes digusaktides kehtestatud
nduete tditmisel raudteeveeremi hooldusel, remondil ja ekspluatatsioonil, tagamaks ohutus

ja keskkonnakaitse.
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4.4. Meditsiiniteenistuse iilesanded raudteeonnetustel

Onnetuspiirkonnas on meditsiiniteenistuse vastutusel vajamineva meditsiinilise abi ulatuse
ja iseloomu selgitamine, kannatanute uurimine ja abi andmise prioriteetide méadramine,
viivitamatu meditsiinilise abi andmine kannatanutele, keemia- ja kiirgusonnetuste puhul
erimeetmete kasutusele votmine kooskdlastatult paédsteteenistusega ja kiirguskeskusega.

Kannatanutele esmaabi andmine ning transpordiks ettevalmistamine ning Onnetuse
likvideerijate turvamine. Esimene samm peab olema olukorra halvenemise drahoidmine.
Selleks on vaja kodigepealt rakendada abindusid iseenda kaitsmiseks. Koostod sujuvamaks
muutmiseks on erinevate ametkondade vahel sdlmitud kokkulepe. (Kiirabi, haiglate ning

pééste- ja politseiasutuste kiirabialase koost6o kord RT | 2002, 12, 61).

Stindmuskoha meedikuks jddb tavaliselt esimesena kohale joudnud kiirabibrigaadi juhtiv
liige, kes vaatab ile siindmuskoha — selgitab kannatanute arvu, vigastuste iseloomu,
alustab esmase triaaziga. Suure ohvrite arvuga olukorraga silmitsi seisvad arstid, ded,
parameedikud ja paéstjad kipuvad lahenema esimesele kisendavale kannatanule, kes nende
teele jaab. (Kiirabi, haiglate ning pédste- ja politseiasutuste kiirabialase koostod kord RT |
2002, 12, 61)

Esimesena Onnetuskohale joudnud arsti, Oe vOi parameediku jargmine samm
katastroofipiirkonnas on nn. esialgne triaaz. See tdhendab kiiret ringkdiku ,et teha kindlaks
kiiresti arstiabi vajavate kannatanute asukoht Triaaz on iseenesest vdga keeruline
meditsiiniline protsess ja see vOib valmistada raskusi isegi kogenud traumatoloogile.
Otsuste langetamisele triaazi labiviimisel avaldavad pidevalt mdju mitte iiksnes

emotsionaalne, vaid ka tehniline ja korralduslik aspekt. (Kord kaoses 16)

Olenevalt kannatanute arvust tuleb koheselt otsustada, kas siindmuskohal on vaja
moodustada ravitsoon ja teised meditsiiniabi toetavad 16igud. Siindmuskohameedik
koordineerib saabuvate kiirabibrigaadide tegevust ning registreerib slindmuskohale
saabuvad meditsiiniabi ressursid. Kogub pidevalt infot ja edastab selle staabi meedikule,
staabi puudumise korral hédirekeskusse, kiisib vajaduse korral juurde lisavahendeid ja

varustust.
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Ravitsooni meediku peamiseks tilesandeks on kannatanute eluliste funktsioonide toetamise
korraldamine nende haiglasse joudmiseni.

Jirgmine toiming on esmaabi andmine, mis tuleb viia 1ibi korralikult. Oige viljadppega
tootaja saab nii mondagi dra teha ka ilma selliste abivahenditeta nagu néiteks tilgutid,
torud, hingamisaparaadid ja ravimid. Teeb pidevat koost6dd siindmuskoha péédstetoode
juhiga, et oleks iilevaade ravitsooni saabuvatest kannatanutest. Lahkub siindmuskohast

viimasena pérast seda, kui on staabi meedikult saanud selleks loa.

Staabi meedik mé&aratakse staabi koosseisu hiljem saabunud kiirabibrigaadide seast.
Tavaliselt ldheb staabimeedikuks teise brigaadiga saabunud meedik. Staabi meedik
korraldab kogu siindmusega seotud meditsiinialast t66d alates dnnetuskohas abiandmisest
kuni kannatanute iileandmiseni haiglatdotajatele ning edastab pédstetodde juhile infot

meditsiinilise abi andmisekohta.

Tootleb siindmuskohalt saabunud infot, kannatanute arv siindmuskohal ja ravitsoonis.
Omab iilevaadet kannatanute litkumise lile punktide vahel, siindmuskohal ja ravitsoonis
tootavate ressursside ja varude olemasolu, kontrollib olemasolevate meditsiinivahendite
optimaalset kasutamist ning organiseerib siindmuskohale vajalikke meditsiinivahendeid

juurde.

Vahendab infot hidirekeskuse ja stindmuskoha vahel, edastades infot kannatanute arvu ja
seisundite kohta. Koostoos héirekeskusega leitakse haiglad, kuhu on vdimalik viia teatud
vigastustega haigeid, et nad saaksid parimat voimalikku ravi. Samal ajal edastab vajalikku
infot haiglatele neile saadetud vigastatute kohta, et oleks voimalik eelnevaid ettevalmistusi

teha, konsulteerib vajaduse korral sealsete eriala spetsialistidega.
Edastab transpordipunkti meedikule infot kannatanuid vastuvotvate haiglate kohta ja

organiseerib  kannatanute transpordiks sobivaid vahendeid. Samuti organiseerib

psiihhosotsiaalset abi. (Kord kaoses 13- 18)
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4.5. Keskkonnainspektsiooni iilesanded raudteeonnetustel

Keskkonnakaitseinspektsioon ~ osaleb  keskkonda  ohustavate  avariitagajirgede
likvideerimises koostods teiste riigiasutuste ja kohalike omavalitsustega. Eelkdige
noustavad péddstetoodejuhti  keskkonnaalastes kiisimustes samuti aitavad méérata
onnetusega kaasneva reostuse ulatust, mille jargi méératakse hidaolukorra likvideerimise
ajaks vajaliku sanitaartsooni suurus. (Keskkonnainspektsiooni pohimddrus RTL,
21.06.2007)

Edasi tuleb teha kindlaks reostuse leviku piiramise vdimalused ja vajalikud vahendid
selleks ning koheselt peaks ta tegema ettepanekud reostuse likvideerimiseks, sest vajalike

vahendite kohaletoimetamine votab samuti aega.

Eesti Raudteel on olemas oma keskkonnaspetsialist, kelle iilesanneteks on keskkonnakaitse
kiisimused ja samuti sOlmitud vastavasisulised lepingud. Seda, kust on antud
stindmuspaigale vGimalik tellida kiireim ja antud situatsioonis parim abi, teab kohaliku

inspektsiooni esindaja kdige paremini.
Keskkonnainspektsiooni todtaja fikseerib ja dokumenteerib olukorra siindmuskohal,
millede alusel viib hiljem 1dbi vajalikud uurimistoimingud, vajadusel vStab kontrollproovid

vai tellib siindmuskohale Keskkonnauuringute keskusese labori. (Mets 2008)

Keskkonnauuringute keskusese liikuval laboril on olemas vajalikud seadmed reostusainete

madramiseks. Selle saab tellida stindmuskohale Keskkonnainspektsiooni tootaja.

4.6. Kaitseliidu iilesanded raudteeonnetustel

Suuremate Onnetuste korral tuleb kaasata kaitseliidu iiksused politseile appi eelkdige
korratagamiseks ning territooriumi valvamiseks. Samuti on nendest suur abi inimeste

evakueerimisel, dnnetuspiirkonna piiramisel ning kannatanute otsimisel {imbruskonnast.
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Paljud kaitseliitlased on ldbinud meditsiinialase ettevalmistuse, seega on voimalik neid
appi suunata meditsiinitootajatele esmaabi andma ning kannatanuid ravitsooni
transportima.

Kaitseliidu abi kasutamine selliste Gnnetuste korral annab kindlasti hiid tulemusi, sest nad
on hésti motiveeritud ja nende véljakutsumine ei tekkita probleeme, sest neil on oma
teavitus kord. Kaitseliiduseaduses on kirjas, et Kaitseliidu ldhima iiksuse pealik voib anda
oma alluvatele hiddaolukorras kdsu osaleda pééstetoodel, kandes sellest ette oma vahetule

pealikule. (Kaitseliiduseadus RT 1 1999, 18, 300)

4.7. Kohalik omavalitsuse iilesanded raudteeonnetustel

Kohalik omavalitsus omab enda haldusterritooriumil téielikku iilevaadet seal olevatest
ressurssidest ja vahenditest. Vidga tdhtis on kohaliku omavalitsuse kaasamine
onnetuspiirkonnast inimeste evakueerimisel. Vajadusel aitab leida ruumid inimeste

majutuseks voi korraldab elanikkonna informeerimise valitsevatest ohtudest.

4.8. Meediakajastus raudteeonnetustel

Igasugune hddaolukord pélvib automaatselt laialdase meedia ja avalikkuse tidhelepanu ning
seetOttu pédstetddde ajal vastutab meedia informeerimise eest paistetodde juht voi tema
poolt selle eest vastutavaks madratud isik. Kui tegemist on siindmusega, mis v3ib ohustada
elanikkonna elu ja tervist, siis on tdhtis vOimalikult kiiresti hoiatada iimbruskonna
elanikkonda ilmnenud ohust ja anda neile juhiseid edaspidiseks kéditumiseks ja tegevusteks.
Elanikkonna informeerimiseks on kdige lihtsam moodus avalik meedia, kuid selleks saab

kasutada ka erivahendeid nagu néiteks ruuporeid.
Pressiteateid peaks andma ainult iiks kindlel isik ning ajakirjanikud peavad poérduma just

tema poole. Selliselt on tagatud, et siindmuskohal saaksid kdik rahus oma t66d teha, ilma

et neid veel ka ajakirjanikud segaksid.
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5. ETTEPANEKUD RAUDTEEONNETUSTE PAREMAKS
LIKVIDEERIMISEKS

Ettevalmistused raudteednnetuste likvideerimistododega hésti hakkamasaamiseks peaksid
algama juba péédstjate ja teiste ametkondade esindajate eelnevate toimingutega. Viga tihtis
on selgitada vilja hetkevoimekus ning millist olemasolevat ressurssi saaks sellistes

situatsioonides kasutada.
Ebapiisava ressursi korral tuleb vilja selgitada kust mingit konkreetset abi on vdimalik
juurde hankida. Kdige selle kohta tuleb moodustada andmebaasid, millede jargi oleks

voimalik leida dnnetuskohale logistiliselt 1&him ja kiirem lisaressurss.

Paisteautodele tuleb hankida véljasdidupiirkondade kaardid, kus on peale margitud raudtee

Kilomeetrid ning koik raudteele juurdepadsuvoimalused maastikul.

Raudteejaamade kohta tuleb koostada operatiivkaardid ja -plaanid. Hetkel on

operatiivkaart koostatud vaid monede raudteejaamade kohta.

Padstetoodejuhtidele ning padstemeeskondadele tuleb tutvustada raudteedel kasutatavate

vedurite ja vagunite tehnilist ehitust.

Paastemeeskondadele tuleb tutvustada raudteel tootamise ohutusndudeid.

Paistemeeskondadel tuleb harjutada tsisternvagunite lekete sulgemist. Hetkel kasutatavas

viéljadppeplaanis sellised harjutused puuduvad.

Tuleb tihendada koost66d raudtee teemeistritega, et selgitada raudteele juurdepadsu

voimalusi maastikul.

Tuleb korraldada iihisdppuseid, et harjutada erinevate ametkondade koost66d.
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KOKKUVOTE

Kéesolev t66 selgitab raudteestruktuuri eripéra, kasitleb raudteel toimunud Onnetuste
tekkevdimalusi ning sellega kaasnevaid tagajdrgi, millest ldhtuvad raudteednnetuste
likvideerimise voimalused. Néaitab, milliste probleemide ja ohtudega tuleb tegeleda selliste
olukordade korral. Antud t66 nditab Gnnetuskohal viibivale paéstetoodejuhile otseseid
ndpunditeid kiiremaks ja paremaks pédstetodde ldbiviimiseks. Siin on viljatoodud enamus

niiansse, mida pééstetdode juht peaks jalgima.

Toos tuuakse vidlja AS Eesti Raudtee poolt loodud raudteednnetustele reageerivate
gruppide koosseisud ning grupi liikmete tegevused ja kohustused raudteednnetuste korral.
Too6 kidigus selgus, et olenevalt dnnetuskoha asukoha kaugusest gruppide paiknemiskohast
voib raudteelaste kohalejdoudmine votta aega ning seega peab pédstjatel olema ettekujutus
raudteel kasutatavast veeremist ning veostest, et nad saaksid alustada pédstetoodega.
Vastavate raudteealaste eelteadmisteta voib Onnetuspaigas olukord veelgi halveneda ja

tagajarjed muutuda katastroofiliseks.

Toos tuuakse vilja teistegi raudteednnetuste korral kaasatavate teenistuste tegevused ja

kohustused selliste oOnnetuste korral.

T66 tulemusena valmis koond (Lisa 1), kus on vilja toodud kaasatavad teenistused ja

nende kohustused, mis tulenevad erinevatest digusaktidest ja koostookokkulepetest.

Voimalusel peaks antud materjal olema paasteteenistuse juhtimisautos, et vajadusel saab

paastetoodejuht selle jargi kontrollida oma otsuste ja tegevuste digsust.

Lopuks teeb autor ettepanekuid milliseid meetmeid tuleb rakendada, et paastetoode

labiviimine muutuks efektiivsemaks.
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SUMMARY

The rescue workers have to know more about rolling stock and freight on the railway, then
they can start with saving on time. If they do not know enough about that then the situation

on the place of the accident can get worse and the results could be disastrous.

As result of this paper is the chart/Extra 1/, there are shown involved services and their
duties, that arise from legislations and collaboration agreements.

If possible this material should be in the control car of the emergency services. Then the

boss of the rescue workers could check the right of his decisions and activities.

In the end the author makes proposals which measures should be taken to change the

rescue work more effective.
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