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LUHENDITE LOETELU

TINA Transport Infrastructure Needs Assessment (transpordiinfrastruktuuri

vajaduste hindamise programm)

SRU Soltumatute Riikide Uhendus

TEU Konteinerite suurust kajastav iihik, mis on vordne 20 jala pikkuse
konteineriga

ESCO Estonian Shipping Company (Eesti Merelaevandus)

TIR Transports Internationaux Routiers

CGM Prantsuse laevakompanii

GDP Sisemajanduse kogutoodang

PEN Pan-Europen Network (Ule-Euroopaline transpordivark)



SISSEJUHATUS

Viheste loodusresurssidega, kuid viga hea geograafilise asetusega viikeriik Eesti on olnud
transiidisektoris arvestatav kaubanduspartner. Eestil on arenenud infrastruktuur, mis on
loonud soodsa keskkonna kabanduseks ning aidanud kaasa uutele sOprussuhetele teiste
ritkidega. Olles Euroopa Liidu idapoolseim riik ning omades riigipiiri Venemaaga, leiab
Eesti ennast vidga soodsalt positsioonilt, kus on palju tegevusruumi just kaubandus ja
transiidivaldkonnas. Avatus vélismaailmale on toonud kaasa suuri investeeringuid
transiidivaldkonda ning arendanud veelgi kaubandussektorit. Eesti saab uhkustada tiheda
raudtee ja maantee vorgustikuga ning edukate sadamatega, mis on kohale meelitanud palju

valismaiseid investoreid.

Autor valis antud teema, kuna transiidisektor on olnud iiheks kasuteguriks riigi iildises
arengus, tuues riigikassasse raha ja andes to6d paljudele kaasmaalastele. 2007. aasta
aprillisiindmusetele jargnenud transiidiblokaad on teinud teema véga aktuaalseks kuna see
mojutas transiidisektorit. Huvitav oleks teada saada kas ja kui palju vihenesid
transiidimahud. Teema teeb pdevakohaseks ka see, et meedias ja iihiskonnas on rohkelt
kajastatud probleemseid Eesti-Vene poliitilisi suhteid ja selle mdju transiidile, seepérast on

kiesolev t60 vajalik.

Too eesmirgiks on analiiiisida Eesti transiidikaubandust seoses 2007. aastal toimunud

aprillisiidmustega.

Eesmirgi saavutamiseks on piistitatud jargmised iilesanded:
e tuleb uurida Eesti transiidikaubanduse arengut,
e uurida 2007. aasta aprillistindmuste moju transiidisektorile (mahtudes),

e leida voimalik(ud) tulevikusuun(a)d Eesti transiidikaubanduses.

Autori piistitatud hiipotees: Eesti transiidisektori areng soltub Eesti-Vene poliitilistest

suhetest.



Autor kasutas 16put6o koostamisel peamiselt uurivat ja analiiiisivat meetodit. See viljendus

transiidiga seotud materjalide kogumises ja analiilisimises.

Autori  koostatud 10putods on kaks peatiikki, mis annavad pohjaliku {iilevaate
transiidikaubanduse ~ valdkonnast.  Esimeses  peatiikis  tutvustatakse  ldhemalt
transiidikaubandust ja antakse iilevaade selle arengust. Samuti tutvutakse ldahemalt Eesti
transiidi-ja  transpordi siisteemiga. Teises peatiikis antakse statistiline {ilevaade
transiidimahtudest, uuritakse aprillisiindmustele jirgnenud Venemaa transiidiblokaadi mdju

(kaubamahtudes) ning arutletakse voimalike tulevikusuundade iile transiidikaubanduses.

Loputod ,, Transiidi analiiiis Eestis” autor soovib tdnada professor Lembo Tanningit, kes

juhendas ja aitas kaasa to6 koostamisele.



1. TRANSIIDIKAUBANDUS JA SELLE ARENG

1.1 TRANSIIDI-JA TRANSPORDISUSTEEM EESTIS

Kui kaup tuuakse riiki voi territooriumile, nduab toll imporditollimaksude ja muude
maksude tasumist ning kohaldab vajaduse korral kaubanduspoliitilisi meetmeid néiteks
dumpinguvastast tollimaksu. Neid voidakse kauba suhtes kohaldada isegi sel juhul, kui
kaup peab teel teise riiki iiksnes ldbima transiidina selle riigi territooriumi. Kui kaup
viiakse riigist vilja, voidakse tasutud maksud teatavatel tingimustel tagasi maksta.
Jargmises riigis tuleb seda menetlust voibolla korrata. On voimalik, et kaup peab enne
16ppsihtkohta joudmist ldbima piiritiletustel hulgaliselt asjaomaseid haldusmenetlusi.

(1975. aasta TIR-konventsioon)

Transiit on tolli poolt aktsepteeritav holbustus, mida ettevdtjad saavad kasutada, et viia
kaupa iile piiri voi lédbi territooriumide ilma selliseid makse maksmata, mis pohimotteliselt
tuleks tasuda kauba territooriumile toomisel voi sealt vélja viimisel, ning tiita selle asemel
ainult iiks tolliformaalsus. Vorreldes eespool kirjeldatud olukorraga, vdimaldab see
halduslikult lihtsat ja kulutdhusat menetlust kauba vedamiseks libi tolliterritooriumide.

(Villemi, M. Logistika alused , 2003:53)

Transiit on eriti asjakohane itihenduses, kus iihtne tolliterritoorium kombineerub paljude
maksuterritooriumidega: kaup voib litkuda transiidina ithenduse tollipiiri iiletamise kohast
tollivormistuse kohani, kus pérast transiitveo 10ppemist tdidetakse tolli- ja kohalikud 22
maksukohustused ja kaup ldheb vabasse ringlusse voi alustatakse muud peatamismenetlust.
Peatamismenetlus voidakse l0petada, suunates transiidiprotseduuril oleva iihendusevilise

kauba tihenduse tolliterritooriumilt reeksporti. (1975. aasta TIR-konventsioon)

Transpordisiisteemi esmane iilesanne on tagada inimestele ja ettevotetele juurdepédds nende

igapdevategevuseks vajalikele objektidele. Seega on efektiivne transpordisiisteem



majandus- ja sotsiaalarengu liheks oluliseks eeltingimuseks. Efektiivne transpordisiisteem
tdhendab korrasolevaid ja rahvusvahelistele normidele vastavaid teid, ummikuteta ja ohutut
litkkluskorraldust,  kiireid ja  efektiivseid transpordivahendeid, tarbijasobralikku
ihistranspordikorraldust,  turvalist  liikluskeskkonda  kergliiklusele,  kaasaegsete
logistikateenuste rakendamist, minimaalseid tolliformaalsuseid, efektiivset ja oiglast
seadusandlust ning maksupoliitikat ning info kiiret liikumist. (Transpordi arengukava

2006-2013)

Teisalt eeldab majanduse efektiivne toimimine mitte transpordi kui eraldi majandussektori
kiiret arengut, vaid transpordikulude minimeerimist igal tasandil, seal hulgas asjatu
transpordivajaduse véltimist. See tdhendab liikumisvajaduse vihendamist ja hajutamist, aga
ka efektiivset logistikat ja iga kaubaliigi veoks koige sobivamate veovahendite kasutamist.
Olulisteks mirksonadeks on erinevate veoliikide vaheline koostdo. (Villemi, M. Logistika

alused , 2003:53)

Transpordi ekstensiivse arenguga vOib kaasneda elukvaliteedi langus. Seetdttu tuleb
transpordi arengule esitada keskkonna- ja inimsobralikkusest lihtuvad piirangud ning
realiseerida iihiskonnale vajalikud transpordiprojektid optimaalses mahus, tekitades
keskkonnale voimalikult vihe kahju ning korraldades veoprotsessi voimalikult turvaliselt.
Nii saavutatakse rahvusvaheliselt aktsepteeritud arenguprotsessi eesmirk - sddstva ja

jatkusuutliku ithiskonna iilesehitamine. (Transpordi arengukava 2006-2013)

Pérast Teise maailmasdja 10ppu kasvas kaubandus Euroopas kiiresti. Peagi selgus, et
pikalevenivad ja vaevalised tolliprotseduurid kauba igakordsel piiriiiletamisel pShjustasid
kaubanduses pingeid ja koormusi. Kasvava rahvastevahelise koostoo soovi taustal algasid
Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni egiidi all libiriikimised,
mille eesmérk oli kauba liikumist Euroopas holbustava rahvusvahelise lepingu koostamine.

(1975.aasta TIR konventsioon)

TIR-kokkulepe 1949. aastal koostati esimene TIR-kokkulepe. Selle kokkuleppe tulemusena

voeti hulgas Euroopa riikideskasutusele tagatiste siisteem, millega tagatakse rahvusvahelise



kaubanduse raames Euroopas liikuva kauba suhtes kohaldatavad tollimaksud ja muud
maksud. 1949. aasta TIR-kokkuleppe edu viis TIR konventsiooni sdlmimiseni 1959. aastal.
Konventsiooni muudeti 1975. aastal ning sellel on praegu 64 osalisriiki.(TIR-kédsiraamat,

ECE/TRANS/TIR/S)

Euroopa Uhenduse asutamisleping solmiti 1957. aastal ja see joustus 1. jaanuaril 1958.
Vajadus Euroopa Uhenduse oma transiidisiisteemi jérele tuli selgemalt ilmsiks 1968. aastal,
kui voeti kasutusele iihine tollitariifistik. Paralleelselt rahvusvahelise kaubanduse globaalse
arenguga leiti, et kasvav ja laienev Euroopa Uhendus vajab erilist transiidisiisteemi, et
holbustada kauba liikumist ja tolliformaalsusi ithenduse litkmesriikides ja nende vahel.

(1975.aasta TIR konventsioon)

Peale Teist maailmasdda, kui olukord Euroopas stabiliseerus, hakkas arenema riikide
vaheline koostdd ja kaubandus. Riikide vahel sdlmiti uusi lepinguid ja vdeti vastu uusi

seadusi Euroopa Uhenduse loomise ja TIR-konvensiooni koostamise nzol.

1.2 TRANSPORT JA SELLE OSAKAAL TRANSIIDIS

Raudteetransport koos sadamatega on suuresti keskendunud ida-ldine suunalise Venemaalt
ladnde kulgeva transiidi teenindamisele. Transiiditeenuste osutamine on kujunenud
arvestatavaks majandusharuks, mis loob tookohti ning aitab tasakaalustada Eesti
viliskaubandusbilanssi. Suureks probleemiks on transiitvedude iihekiilgsus, st soltuvus
peamiselt naftatoodetest, mis moodustab ldbi sadamate liikuvast kaubamassist iile 85%.
Kodigi muude kaupade osa on seega alla 15% ja tdnapédeva transporditeenuste osutamise
koige kiiremini kasvav osa — konteinerikaubad — vaid 0,15%. (Transpordi arengukava

2006-2013)

Transiidi osakaal kogutranspordis on aastatega jirjest tdusnud. Kdige suurema osa Eesti

transiidi lisandunud véértusest moodustavad raudteevedude ja sadamates asuvate



operaatorite tegevus. Strateegilise Algatuste Keskuse poolt 1dbi viidud uuringus “Eesti
Transiidikoridori konkurentsivdime ja selle tdstmise vdoimalused” on eksperdid hinnanud
transiidi osatdhtsust Eestis pigem iile kui alla 10% sisemajanduse kogutoodangust ning
kiibeks iile 10 miljardi krooni aastas. Kuna transiit kujutab endast valdavalt naftavedu, siis
on Eesti meretranspordiettevotete osa selles marginaalne oma tankerite puudumise tottu.

(Transpordi arengukava 2006-2013)

Eesti transpordi areng on viimasel iseseisvusajal olnud kiirem kui kogu vabariigi
majanduse areng. Lisaks sellele omab transport/transiitkaubandus olulist rolli Eesti riigi
maksebilansi tasakaalustamisel, tuues Eestisse aastas sisse lile viie miljardi krooni.

(Transpordi arengukava 2006-2013)

Samuti on toimunud mitmed viirtuste {imberhindamised transpordi energiakasutamises
kuna on hakatud tarvitama viiksema kiitusetarbimisega soidukeid ja kiituse raiskamine on

tunduvalt vihenenud (efektiivsem majandamine maanteetranspordi ettevotete poolt).

Transpordi osakaal riigi t60jous on ligi 8% ning transpordiga tegeleb 3,3% vabariigi
ettevotetest. See viitab eelkdige transpordiettevotete suurusjirgule kogu Eesti majanduses.

(Transpordi arengukava 2006-2013)

Eestis avati esimene raudteeldik 1870. aastal. 1939. aastal oli raudtee pikkuseks Eestis 674
kilomeetrit. Pidrast sdda asuti kitsaroopmelisi raudteid asendama laiar60pmelistega.
Praeguseks on raudteeliinide pikkuseks 1021 kilomeetrit, mis teeb raudteevorgu tiheduseks
23 kilomeetrit 1000 ruutkilomeetri kohta. Kaher6opmelisi raudteid on Eestis kokku 103
kilomeetri ulatuses. (Mardiste, P. 1997:73)

Erilist tdhtsust Eesti majanduse arengu seisukohalt omab rahvusvaheline raudteekaubavedu

Raudtee sobib histi suuremate kaubakoguste veol. Teatud kaugusest alates on vedu

raudteel isegi kiirem kui autoga. (Tolliprotseduur nr. 6, 1998:9)
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2000. aastal veeti modda raudteed kokku 39,47 miljonit tonni kaupa, mis on 2,36 miljonit
tonni ehk 6,35% rohkem kui 1999. aastal. Suurenes ka transiitvedude osakaal, moodustades
veoste mahust 73%. Kohalike vedude maht vihenes 2000. aastal vorreldes 1999. aastaga

1,1%, importveod 18,4% ja eksportveod 34,7%. (Eesti Raudtee analiiiis 2004:16-17)

Sadamad ei ole nii suure mahajidmusega kui raudteed. Suuremas sadamad arendati vilja
eelkdige Noukogude Liidu transiitkaubanduse teenindamiseks. Veeteede pikkuseks Eesti
territoriaalvetes on kokku 1 640 kilomeetrit. Eesti rannikul asub 74 sadamat, millest 20
tegelevad kaubaveo operatsioonidega. Laevadel eksporditakse Eestist (koos transiidiga)
massi jirgi umbes 2/3 koigist kaupadest. Sadamatel on hea ithendus pohiliste raudtee- ja

automagistraalidega. (Laving, J, 1996:8)

Ettevotte Eesti Gaas andmetel oli 2001. aasta 10pus Eesti territooriumil oleva
siirdetorustiku pikkus 849 kilomeetrit, milles transporditi 860 miljonit kuupmeetrit gaasi
ehk 7% rohkem kui 2000. aastal. Osaledes rahvusvahelisel transporditeenuste turul,
annavad Eesti ettevotjad rahvamajandusele tdiendavat tulu ning suurendavad elanike

toohoivet. (Transpordi arengukava 1999-2006)

Transporditeenuste eksport aitab jitkuvalt tasakaalustada riigi maksebilanssi. Teenuste
bilansi struktuuris langes 2001. aastal veoteenuste osakaal 2000. aasta 56%-1t 54%-le, kuid
sellest hoolimata moodustasid reisi- ja veoteenused endiselt bilansi koige kaalukama osa.

(Transpordi arengukava 2006-2013)

Eestit 1dbib iile-euroopalisse transpordivorku (Pan-Europen Network) kuuluv niinimetatud
Kreeta koridor nr 1 oma harudega 1A ja 1B. Koridor kuulub TINA programmi pohivorku
ja tema koosseisu kuuluvateks 1dikudeks Eestis on:

e Jkla-Piarnu-Tallinn maantee;

e Valga-Tartu-Tapa-Tallinn raudtee;

e Tallinn-Narva maantee;

e Tallinn-Tapa-Narva raudtee;
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e Tapa-Tartu-Petseri raudteeliin;

e Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maantee, mis aitavad kaasa Lddne-Euroopa ja
Skandinaavia tihenduse parandamisele Kesk-Venemaa, Valgevene, Ukraina, Hiina,
Kasahstaniga;

e Valga-Johvi maantee, mis on Ikla-Pédrnu-Tallinn-JOhvi trassist 84 kilometri vorra
lihem:;

e Tallinn-Paldiski raudtee ja maantee, mis vOimaldavad kasutusele votta Paldiski

jaavabade sadamate potentsiaali.

Transpordi terminaalidest on koridoriga hdlmatud Tallinna ja selle ldhipiirkonna sadamad,
Tallinna ja Muuga raudteekaubajaamad, Tallinna lennujaam. Nii siseriiklikku kui ka
rahvusvahelist tihtsust arvestades on Eestis prioriteetselt arendatavateks suundadeks ida -
lisine suund, mis teenindab SRU ja Lizine-Euroopa vahelisi vedusid ning kuhu kuuluvad:

e Tallinn-Tapa-Narva raudtee;

e Tapa-Tartu-Petseri raudtee;

e Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maantee;

e Tallinn-Narva maantee;

e Johvi-Tartu-Valga maantee;

e Valga-Uulu-Pédrnu maantee.

P&hja-16una suund, mis teenindab Soome ja Skandinaavia maade vedusid Kesk-Euroopasse
ja kuhu kuuluvad:

e Tallinn-Pirnu-Ikla maantee;

e Tallinn-Tapa-Tartu-Valga raudtee;

e Tallinn-Piarnu-Maisakiila raudtee.

Transpordi pohivorgustik on koridoriks TINA programmis, mis koosneb peamistest

transiiditeedest. (Transpordi arengukava 1999-2006)
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Transpordi kiire areng soodusteb ka transiidiarengut. Eestis on hésti véljakujunenud
infrastruktuur ning tinu heale geograafilisele asendile ja transiiditeede rohkusele on Eestil

koik eeldused olemaks oluliseks transiidiliiliks Euroopa ja Venemaa vahel.

1.3 TRANSIITVEDUDE ARENG EESTIS

Transiitveod on seotud mitmesuguste majandusvaldkondadega, alustades transpordiga ja
16petades teenindusega. Transiidi teenindamisest teenib Eesti erinevatel hinnangutel
vihemalt 5%-10% sisemajanduse kogutoodangust. Transiidi suur osakaal on
mirkimisvéarne, tihistades Eesti teenindussektori edukust, aga ka suurt potentsiaalset ohtu

majandusele, juhul kui transiidivood viheneksid. (Mardiste, P, 1997:7)

Transiitvedude mahu suurenemine 90ndate keskpaigas tuli peamiselt naftasaaduste veo
arvelt, mille maht kasvas aastaga 4,8 miljonit tonni ehk 26,1%. Kuni 1994. aastani
moodustasid suurima osa Eestit ldbinud transiidis teraviljasaadused. Importvedude
vihenemise tingis eelkdige mustmetallide ja polevkivi veomahu vihenemine. Sarnaselt
importvedudele vihenesid 2000. aastal mustmetallide veomahu arvelt ka eksportveod.
Kohalike vedude maht vihenes voOrreldes 1999. aastaga 80 000 tonni vOrra. igati

soodustada. (Mere, M, Transport ja transiit 2003)

Suurimat konkurentsi transiitvedude vahendamisel pakuvad Eestile Soome, Liti, Leedu ja
Venemaa. Liti arendab intensiivselt suhteid Venemaaga kui peamiste transiitvedude
tarbijaga. Ka Leedu peab transpordi arendamist tdhtsaks. Leedu transpordipoliitikas
nihakse ette lisaks Venemaa turule teenindada ka Valgevene ja Ukraina transporti,
voimaldada nendel riikidel vedada kaupa ldbi Klaipeda sadama. Ka Soome on piitidnud
viimastel aastatel kaubavahetust Venemaaga, eriti Peterburi piirkonnaga. (Tomson, E, Eesti

transpordipoliitika areng 2003:188)
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Majandusministeeriumi andmetel on Soomet lidbiv transiit ligikaudu 6 mln, Eestit 1dbiv aga
9 miljonit tonni. 2000. aastal suurenes transiitvedude osakaal vorreldes 1999. aastaga,
moodustades veoste mahust 73%. Transiitvedude aastane kasv oli 13,7% ehk 3,5 miljonit
tonni (Vt Tabel 1). Teised veoliigid vorreldes 1999. aastaga kahanesid. (Tomson, E, Eesti

transpordipoliitika areng 2003:188)

Tabel 1. Kaubaveo mahustruktuur veoliikide 16ikes, 1999.-2000. aastal (miljonit tonni).

sisevedu | transiit import eksport | kokku

1999. aasta 7,37 25,22 3,31 1,21 37,1
2000. aasta 7,29 28,69 2,7 0,79 39,5
Absoluutne muutus 0,08 3,47 -0,61 0,42 2,4
Muutus % 1,1 13,7 -18,4 34,7 6,5
Osatidhtsus 1999 % 19,8 68 8,9 3,3

Osatéhtsus 2000 % 18,5 72,7 6,8 2

Osatdhtsuse muutus 1,3 4,7 2.1 1,3

Allikas: (Tomson, E, Eesti transpordipoliitika areng 2003:188)

Eesti konteinertranspordis oli kuni 1990. aastate keskpaigani ainuvalitsejaks riiklik Eesti
Merelaevandus (ESCO), mis pidas laevadega tihendust Tallinna ja Euroopa pdhisadamate
vahel. Peale oma konteinerite veo vedas ESCO ka paljude suurte laevafirmade konteinereid
teiste sadamate vahel. Vedude mahust oli suur osa Venemaa transiidil, kus ESCO vedas
oma konteinerite korval Eestisse ka lddne laevafirmade omi. (Kollom, P, Aripéiev

17.02.2003)

Esimesi aktiivselt Eesti- ja Eestit ldbiva transiidi turule oma kohaliku ametliku esindajaga
tulnud laevafirmasid oli Saksamaa Hapag Lloyd, mis sOlmis 1993. aastal agendilepingu AS
Eesti mereagentuuriga. 1997. aasta 1. detsembril avas regulaarse konteinerliini
Rotterdamist ja LeHavre'st prantsuse laevakompanii CGM. Eesti konteinervedude turul on
tihe konkurents. Paljud laevafirmad ja agendid arvestavad Eestisse tulles vdimalusega

pakkuda pdhiliselt transiiti Venemaale. (Kollom, P, Aripiev 17.02.2003)
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Eesti transiitvedude arendamisel pooratakse tdhelepanu nii kogu transiidiketi hindade
madalal hoidmisele, ajakulu vihendamisele kui ka kaupade tarvalisuse tagamisele. Soodsa
arengu korral prognoositakse ldbi Eesti kulgeva transiidi mahu kasvu aastaks 2010

vorreldes 1995. aastaga kuni 2,5 korda. (Mere, M, Transport ja transiit 2003)

Kokkuvotvalt viidetakse, et peale taasiseseisvumist arenes Eesti transiidisektor kiiresti.
Téanu heale infrastruktuurile veeti 1dbi Eesti suurtes kogustes teravilja ja naftasaadusi.

Peamiselt oli tegemist Venemaa kaubaga, mis liikus edasi Euroopasse.

1.4 VEOMAHUD JA KAUBAGRUPID AASTATEL 2002-2003

Suurima kaubagrupi ehk naftasaaduste vedu ulatus 2003. aastal 29,17 miljoni tonnini.
Kogu kaubaveost moodustas see 69,3%. Vorreldes eelmise aastaga vihenes veomaht 0,29
miljoni tonni vOrra. Suurimat rolli mingisid siin aasta alguses valitsenud ilmastikuolud —
esimesel poolaastal oli veomaht 4,6% viiksem, teisel poolaastal aga ligi 3% suurem. Ligi
41% naftasaaduste veost moodustas masuut — veomaht 11,85 miljonit tonni. Vorreldes

2002. aastaga jdi veomaht 14,6% viiksemaks. (Eesti Raudtee analiiiis 2004:16)

Toordlide ja nafta vedu suurenes 13,6%, ulatudes 8,13 miljoni tonnini, diislikiitust veeti
4,09 miljonit tonni ehk 3,2% enam ja bensiini 3,71 miljoni tonni ehk 25,4% rohkem.
Enamus 93,5% naftasaadustest pdrines Venemaalt. Lisaks Venemaale laaditi kiituseid Eesti
suunal veel Ukrainast 0,62 miljonit tonni, Valgevenest 0,45 miljonit tonni ja Leedust 0,4

miljonit tonni. (Eesti Raudtee analiiiis 2004:16-17)

Kui enamusele kaupadest avaldas kiilm talv vdhemal-suuremal méiral negatiivset mdju,
siis polevkivi veole oli sellel suurema elektritootmise kaudu positiivne moju. 2003. aastal
veeti polevkivi kokku 3,72 miljonit tonni, mis iiletas eelmise aasta veomahtu ligi 12%-ga.

(Eesti Raudtee analiiiis 2004:16)
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Kui kohalikes vedudes jii polevkivi veomaht praktiliselt 2002. aasta tasemele, siis oluliselt
suurenes import Venemaalt. Kohalike vedude veomaht 2,6 miljonit tonni oli 0,4% viiksem
eelmise aasta veomahust. Importveod suurenesid aga 57%, olles kokku 1,11 miljonit tonni.

(Eesti raudtee analiiiis 2004:16-17)

2003. aasta vietiste veomahuks oli 2,29 miljonit tonni. Vorreldes eelmise aastaga jii
veomaht 0,44 miljonit tonni ehk 16,1% viiksemaks. Oluline langus oli eelkdige taas aasta
esimesel poolel, kui veomaht jéi eelnevale aastale ligi 30%-ga alla. Aasta teisel poolel oli
uuesti ndha mahtude suurenemist. 95% vietistest liikus Eesti suunale Venemaalt. (Eesti

Raudtee analiiiis 2004:19)

Kui 2002. aastal tegi suurima hiippe teraviljavedu, siis 2003. aastal oli teraviljaveol suurim
tagasiminek. Mulluse 1,75 miljoni tonni asemel oli veomaht 1 miljon tonni ehk ligi 43%
viiksem. Mahu vihenemisel oli kaks pohjust — kui aasta algul oli kaupa, mida vedada, siis
raskendasid seda jddolud merel. Aasta teisel poolel avaldas mdju aga Venemaa ja
Kasahstani saagikus, mis ei voimaldanud enam niipalju teravilja eksportida. (Eesti Raudtee

analiiiis 2004:17)

Suurima mahukasvu tegi 2003. aastal tahkete mineraalsete kiituste vedu — veomaht
suurenes 1,33 miljonilt tonnilt 2,08 miljoni tonnini ehk ligi 57%. Enamuse tahketest
kiitustest ehk 94% mahust annab kivisiisi, mille veomaht suurenes eelmise aastaga
vorreldes 61%. 1,8 miljonit tonni tahketest kiitustest saabus Eestisse Venemaalt. Teiseks

suuremaks saatjaks oli Kasahstan. (Eesti Raudtee analiiiis 2004:16-17)

Puitu ja puidutooteid veeti modda raudteed 2003. aastal 1,16 milnonit tonni, mis oli
eelmise aastaga vorreldes 0,16 miljonit tonni ehk 15,9% parem tulemus. Puiduveomahu
kasv tulenes eelkdige suurenenud impordist. Importveod andsid 58% veomahust,
suurenedes eelmise aastaga vorreldes 37,4%, moodustades kokku 0,67 miljonit tonni.
Peamiseks kaubaartikliks oli iimarmaterjal. Kohalikes vedudes veeti puitu 0,33 miljonit
tonni, mis oli eelmise aasta mahust 10% viiksem. Puidu transiit ulatus 0,15 miljoni tonnini,

suurenedes aastaga 10%. (Eesti Raudtee analiiiis 2004:15)
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Ulejiinud kaupade veomahuks oli 2003. aastal 2,67 miljonit tonni ehk 5,5% 2002. aasta
veomahust enam. Nendest olulisemad olid metallid, puistekaubad ja keemiakaubad.
Metalle veeti raudteel 0,78 miljonit tonni ehk 12,4% rohkem, vorreldes eelmise aastaga.
Puistekaupade veomaht 0,56 miljonit tonni oli 7,9% ja keemiakaupade maht 0,48 miljonit

tonni ehk eelmise aasta veomahust 10% suurem. (Eesti Raudtee analiiiis 2004:18)

Konteinervedude maht aastal 2003 oli 4402 TEU’d (TEU = iiks 20-jalane konteiner), mis
oli 3,2% rohkem kui eelneval aastal. Tiilibiti veeti 20-jalaseid konteinereid 2902 ja 40-
jalaseid konteinereid 750. 20-jalaste konteinerite arv suurenes 9,6%, kuid 40-jalaste

konteinerite arv vihenes 7,3%.(Eesti Raudtee analiiiis 2004:18)

Konteinervedude puhul saame rédikida kahest pohilisest regioonist, kuhu toimuvad veod —
Venemaal Moskva regioon (2282 konteinerit 2003. aastal) ja Kesk-Aasia regioon (1090
konteinerit). Viimasesse suurenesid 2003. aastal veod 53%. Suurimat rolli méngis siin
konteinerrongi Baltika Transiit kdikuminek alates aprillist. (Eesti Raudtee analiitis 2004:16-

17)

Transiitvedude maht ulatus 2003. aastal 34,8 miljoni tonnini, jifides eelmisele aastale
2,1%-ga alla. Monevorra vihenes ka kohalike vedude maht — kokku veeti 3,69 miljonit
tonni ehk 1,4% vihem. Kdige enam kasvasid aga importveod — kokku veomaht 3 miljonit
tonni ehk 28,4% eelmise aasta veomahust rohkem. Eksportveod kasvasid 15,8%, ulatudes

0,6 miljoni tonnini. (Eesti Raudtee analiiiis 2004:17-18)

Kodige enam ehk 91,4% Eestisse sissetulevast veomahust saabus 2003. aastal Venemaalt.
Kokku oli see 34,18 miljonit tonni. Vorreldes eelmise aastaga vdhenesid mahud 1,2%.
Teine suurem saatjariik oli Ukraina, kus laaditi Eesti suunale 0,86 miljonit tonni. Teistest
ritkidest tuli veel Kasahstanist 0,69 miljonit tonni, Valgevenest 0,6 miljonit tonni ja
Leedust 0,49 miljonit tonni kaupu. Eestist véljuvad veosed jagunesid riigiti jargmiselt —
Venemaale 0,45 miljonit tonni, Litti 0,27 miljonit tonni, Ukrainasse 0,17 miljonit tonni ja

Leetu 0,1 miljonit tonni. (Eesti Raudtee analiiiis 2004:19)
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Piirijaamade 16ikes jagunesid sissetulevad veosed jargmiselt — Narvast 21,64 miljonit tonni
ehk +4%, Oravalt 12,89 miljonit tonni ehk —1,4% ja Valgast 2,85 miljonit tonni ehk —
19,9%. Eestist viljuval suunal oli suurimaks piirijaamaks Valga 0,58 miljoni tonniga.
Narva kaudu véljus 0,36 miljonit tonni ja Oravalt 0,18 miljonit tonni. (Eesti raudtee

analiiiis 2004:16-17)

Kokkuvotteks oli 2003. aastal endiselt esikohal naftasaadused, moodustades transiidiveost
peaaegu 70% (29,17 miljonit tonni). Kdige populaarsemaks naftasaaduseks oli masuut 41
protsendiga.Pdlevkivi, kivisiisija puiduvedu nditasid 2003. aastal tousu, kuid
teraviljamahud langesid. Mirkimisviddrne on aga see, et raudtee transiidist 91% oli

Venemaa suunaline.
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2. EESTI TRANSIIDIKAUBANDUSE ANALUUS

1.5 EESTI TRANSIIDIKAUBANDUSE ANALUUS 90NDATEL

Transiidi teenindamisest teenis Eesti aastatel 1994-1996 erinevatel hinnangutel vihemalt
5% oma sisemajanduse kogutoodangust (GDP-st). Transiidi sedavord suur osakaal on
mirkimisvédrne, tihistades Eesti teenindussektori edukust, aga ka suurt potentsiaalset ohtu
majandusele juhul kui transiidivood mingil pohjusel dkki jdrsult vihenevad. (Mardiste, P

Eesti transpordisektori areng ja keskkond, 1997:7)

Peamiseks transiidisuunaks 1dbi Eesti on ida-lddne suund. Peamiselt Narva-Tallinn
raudteed moodda kulgevad Eestit 1dbivad transiitkaubad sadamatesse. Kui veel 1994. aastal
moodustasid teraviljasaadused (massi jargi) suurima osa Eestit ldbinud transiidis, siis
viimastel aastatel on oma juhtpositsiooni joudsalt kinnitamas naftasaadused. 1996. aastal

ldbis Eesti sadamaid 10,3 miljonit tonni transiitkaupu (vt. Tabel 2).

Tabel 2. Transiitvood (miljonit tonni) erinevate kaubagruppide jargi ldbi Eesti sadamate

aastatel 1994-1996

Kaubagrupp 1993 1994 1995 1996
Naftasaadused ja gaas 1,04 1,872 4,012 6,349
Teravili 4,409 2,654 1,438 1,426
Metallid 0,3 0,894 0,925 0,496
Tahkekiitus (kivisiisi, koks) 2,777 1,613 1,602 0,478
Vietised 0,165 0,38 0,638 0,396
Toiduained, joogid, tubakas 0,201 0,094 0,246 0,267
Rauamaak 0,075 0,112 0,174 0,211

Allikas: (Mardiste, P Eesti transpordisektori areng ja keskkond, 1997:7)
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Eelkdige Venemaa naftasaaduste transiidi teenindamise peab Eesti vodistlema Liti, Leedu ja
Soomega. Soome on viimastel aastatel kaubavahetust Venemaaga (eriti Peterburi
piirkonnaga) igati soodustada ning see hakkab kandma esimesi tulemusi. Kirishi-
Primorski-Porvoo naftajuhtme rajamine tugevdaks Soome positsioone Venemaa
naftasaaduste L&ddnde vahendamisel mérgatavalt. Lati arendab Ventspilsi ja Klaipeda
sadamaid, plaanides neisse ka vabamajandustsoone. (Mardiste, P Eesti transpordisektori

areng ja keskkond, 1997:7)

Venemaa on 1997. aastal alustamas oma Liddnemere sadamate rajamise ja laiendamise
mahukat programmi, mis hdlmab nii nafta- kui kuivlastisadamaid. Mainitud tihe
konkurents ja jidtkuvalt halvad suhted Venemaaga vdivad Venemaa transiidi teenindamise
tulusid mérkimisvéérselt vihendada ning seda eriti juhul, kui Venemaa kapitalimahukad

uute sadamate rajamise kavad realiseeruvad.

Transiitkaubavedu 1idbi Eesti toimusb valdavalt kombineeritud veoahelas rong-laev voi
laev-rong. Kasutusel on ka kombinatsioon auto-laev (laev-auto), kuid selle osatdhtsus on
viike. Viga viike osa (0,3%) transiidist on ka puhtalt autotranspordi kies. Raudteetransiit
on ca 100% ida-lddne (lddne-ida) suunaline (Tallinn-Tapa-Narva ja Tallinn-Tapa-Pihkva
suunad), autotransiidist on ligikaudu 60% pdhja-lduna suunaline ning liigub trassil Tallinn-

Pérnu-Ikla suund. (Mardiste, P Eesti transpordisektori areng ja keskkond, 1997:7)

Transiitkauba veo iildmaht ldbi Eesti sadamate on viimastel aastatel olnud vordlemisi
stabiilne, kuid tegelikult on toimunud suured muutused transiidi suundade ja struktuuri
osas. 1995. aastast on toimunud kiire murrang ida-l4éine suunalise transiidi kasuks. Kui
enne 1995. aastat vedas Venemaa sisse vilja (suur osa tollel aja Eestit ldbinud
transiitveostest), siis niitidseks on see 10ppenud ja asendunud Venemaa ida-ldéine suunalise

naftaekspordiga. (Mardiste, P Eesti transpordisektori areng ja keskkond, 1997:7)

Kokkuvotteks joudis autor jéreldusele, et ligi 60% transiidist 1dbi Eesti oli Venemaa

naftaproduktide eksport.1995. aastal kahekordistus naftatoodete transiit (Vt tabel 2),
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vorreldes eelmise aastaga. See koik tingiski 1996. aastal Tallinna sadamas just

naftaterminalide véga kiire arengu ning viljaterminalide majanduslikud probleemid.

1.6 TRANSIIDIKAUBANDUS VENEMAAGA 2006-2007

Kui aasta algusest aprillini veeti avalikul raudteel veoseid iile 4 miljoni tonni kuus, siis
alates maist jddvad veosekogused kuus alla 3 miljoni tonni(Vt joonis 1). Septembris veeti
avalikul raudteel veoseid 2,2 miljonit tonni, mis on kolmandiku vorra vihem kui eelmise

aasta septembris. (Statistikaamet, 29. oktoober 2007)

Joonis 1. Transiit raudteel ja lastimine sadamates, 01.2006 — 09.2007
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Allikas: (Statistikaamet, 29. oktoober 2007)

Kaubavedude vidhenemine on pohiliselt tingitud Venemaalt transiidivoogude vidhenemisest.
Avalikul raudteel veetud kaupadest oli septembris kaks kolmandikku transiit. Vorreldes
eelmise aasta septembriga vihenes transiit raudteel 42%. Ligi kolm neljandikku transiidist

on naftatooted. (Statistikaamet, 29. oktoober 2007)
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Transiidi vihenemine raudteeveol on oluliselt mdjutanud ka sadamate tegevust. Kui aasta
alguses lastiti sadamates laevadele iile 4 miljoni tonni kaupa kuus, siis septembriks oli see
langenud 2 miljonile tonnile kuus (Vt Joonis 1). Vorreldes eelmise aasta septembriga lastiti
laevadele kolmandiku vorra vidhem kaupa. Transiit moodustab sadamates lastitud

kaupadest ligi 70%. (Statistikaamet, 29. oktoober 2007)
2007. aasta maist septembrini lastiti sadamates 13,1 miljonit tonni kaupa (Vt Tabel 3),
eelmise aasta sama perioodiga vorreldes on kaupade lastimine sadamates vihenenud 27%.

(Statistikaamet, 29. oktoober 2007)

Tabel 3. Kaubavedu avalikul raudteel ja lastimine sadamates, 01.2006 — 09.2007

Lastimine

Kaubavedu avalikul Veosekdive avalikul sadamates,

raudteel, miljonit tonni raudteel, miljonit tonn-km | miljonit tonni

kokku transiitvedu kokku transiitvedu
Jaanuar 44 3,6 975,9 851,9 4,1
Veebruar 4,1 3,2 916,3 787,8 4
Miirts 4.5 3,5 973 813,7 4.4
Aprill 4,1 3,2 897,5 744.,4 4,1
Mai 3 2,1 648,9 521,6 3,3
Juuni 2,6 1,9 562,4 464,5 3
Juuli 2,5 1,9 518,7 427.,8 2,6
August 2,1 1,5 452,8 374,3 2,2
September 2,2 1,4 4577 362,6 2
KOKKU 29,5 22,3 6 403,20 5 348,60 29,7

Allikas: (Statistikaamet, 29. oktoober 2007)

Kaubatarne kogumaht Balti riikides oli 2007. aastal 54 miljonit 431 tuhat tonni kaupu.
Venemaa kaubatarnijad kasutavad hoolega ndukogudeajast périt raudteevorku ja viimasel
ajal arenevaid Batlimaade sadamaid, teatab. Kaupade tarnimisel on mahult esirinnas

naftatooted, vietised, kemikaalid, kivisiisi ja autod.
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Vastupidiselt Eestile suurenesid transiidimahud nii Léti kui ka Leedu suunal. Eesti transiidi
vihenemine on seotud sellega, et Venemaa paneb suuremat rdohku oma loode sadamatele.
2007. aastal suurenes kaubavedu Litti 19,8 % ja reisijavedu jdi samaks; Leetu suurenes
kaubavedu 47 % ja reisijavedu 5%. Kaubavedu ldbi Eesti vihenes 27% ja reisijavedu 4%
vorreldes 2006. aasta nditudega. (Vene Raudtee majandusfoorum, Strateegiline partnerlus

Balti regioon)

Kookuvdttes vididab autor, et 2007 aasta maist on kaubavedu raudteel pidevalt vihenenud,
seda pohiliselt transiidi vdhenemise tottu. Maist septembrini veeti raudteel 8,8 miljonit
tonni transiitkaupa, mis vorreldes eelmise aasta Sama perioodiga on 6,1 miljonit tonni ehk
41% vidhem. Transiidiveo mahu langus on tingitud aprillistindmustele jargnenud Venemaa
poolsest transiidiblokaadist. Sellest jdreldab autor, et transiidivedude mahud 1dbi Venemaa

soltuvad Eesti — Vene poliitilistest suhetest.

1.7 VOIMALIKUD TULEVIKUSUUNAD TRANSIIDIS

Tallinna Sadama ja Ningbo sadam sOlmisid 2008. aasta jaanuaris koostddleppe uue
konteinerterminali ja Hiina kaupade jaotuskeskuse rajamiseks Muuga sadamasse. Hiljemalt
kolme aasta pérast peab Muuga sadam olema suuteline vastu votma suuri ookeanilaevu.

(MKM viljaanne 11.01.2008)

Allkirjastatud iihiste kavatsuste protokolli kohaselt Tallinna Sadama ja Ningbo sadama
poolt rajatav terminal oleks esimene suurem Hiina kaupade jaotuskeskus Liidnemere
piirkonnas, see teenindaks nii Loode-Venemaa, Skandinaavia kui ka Baltimaade turge.

(MKM viljaanne 11.01.2008)

Konteinerterminali ehitus algab suvel ja esimene laev peaks randuma 2010.aasta I6pus voi

2011. aasta alguses. Muuga sadama idaossa rajatav terminal oleks esimeses etapis
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voimeline kéitlema aastas ligi 1 miljon TEUd konteinereid. Esimene etapp 1dheb maksma

220 miljonit dollarit. (MKM viéljaanne 11.01.2008)

Tulevikus plaanitakse konteinerterminali juurde ehitada ka suur kaupade kiitluskeskus, mis
annaks kaupadele lisaviirtuse néiteks pakendamise ndol. Kogu kompleksi maksumus voib
kiitindida 600 miljoni dollarini. See on oluline kokkulepe kogu Eesti transiidi ja
kaubanduse jaoks, sest sellega rajatakse otseithendus maailma iihe kiiremini kasvava

majanduspiirkonnaga Hiinaga. (MKM viljaanne 11.01.2008)

Saavutatud lepe oluline kogu siinse regiooni jaoks, kuivord sellelaadne otseithendus Hiina
ja Ladnemere-dirsete riikide vahel on seni puudunud. Shanghai ldhedal asuv Ningbo
sadamakompleks on kaubakoguse poolest suuruselt neljas sadam maailmas. (Aripiev

14.01.2008)

Eestit ldbiv Ida-Léddne suunaline konteinervedude maht on viimase aasta jooksul
kahekordistunud. 2006.aasta septembris vedas Eesti Raudtee kuus 867 TEUd. Tinavu
septembris oli konteinervedude maht tdusnud 1645 TEUni. Tédnavu itheksa esimese kuuga
vedas Eesti Raudtee 11 563 TEUd, mis on rohkem kui eelmisel aastal 12 kuuga kokku.
(Eesti Raudtee aruanne 2007)

Raudteel veetakse tdna vihem kui 8 % Eestit ldbivatest konteineritest. Suurem osa
konteineritest 1dbib transiidina Eestit veoautodel, mis omakorda koormab ja ummistab riigi

maanteesid ning piiriiiletuspunkte (Varek, R. Eesti Raudtee turundusdirektor 2007)

Eesti Raudtee loodab jétkata hiippelist konteinervedude kasvu nii Venemaa kui Kesk-Aasia
suunal suuresti just tdnu kiiremale veoajale ning konkurentsivdoimelisemale

hinnakujundusele. (MKM viljaanne 11.01.2008)
Ligi 60 protsenti konteinervedudest suundub Venemaale. Alates juunist ldhetab Eesti

Raudtee iganidalaselt regulaarse konteinerrongi Moskvasse. Moodunud nidalal saatis

ettevote teele ka esimese konteinerrongi Tveri. (MKM viljaanne 11.01.2008)
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Ettevotte iilejddnud konteinerveod suunduvad Kasahstani ja teistesse Aasia riikidesse, mis
samuti jatkuvalt nditavad tdusu tendentsi. Peamisteks kaupadeks, mida konteinerites
veetakse on keemiakaubad, konservid, masinad-seadmed, tekstiil ja jalatsid jne. Uhe rongi
keskmine ringlusaeg on 10 60pdeva. Mahtude suurenemise iiheks oluliseks pohjuseks on
platvormvagunite kasutamise efektiivsuse kasv tidnu kiirele laadimisele ja vidiksemale

ringlusajale. (Eesti raudtee aruanne 2007)

Kivisiitt Ladnemere kaudu eksportiva Venemaaga tuleb Eestil konkureerida reeglina
samade sadamatega, kes ohustavad ka naftatransiiti. Soeterminalid on rajatud Peterburi,
Vossotski, Ust-Luuga, Kaliningradi ja teistesse Ladnemere sadamatesse, ning mitmetes
neist on kiivitatud ka edasised laienemiskavad. Oma osa méngib siin ka Venemaa iildine
transpordistrateegia, mille kohaselt peab aastaks 2010 ldbima 85% viliskaubandusest
Venemaa oma sadamaid, kuid t66d jatkub kindlasti ka teistele osalistele. (Eesti raudtee

aruanne 2007)

Ilmekas niide siinkohal on Liti, keda vOib kogu transiidisektori mootkavas pidada Eesti
peamiseks konkurendiks ning kuigi esimene lahing naftatransiidi osas 16ppes ilmselt Eesti
voiduga, on kivisde ekspordis olukord tidna veel pisut teine. Libi Baltikumi sadamate
eksporditud Venemaa kivisoel on Riia ja Ventspilsi sadamal tidnaseks Balti riikide hulgas
juhtpositsioon ning nende kaudu eksporditi eelmisel aastal kokku ligi seitse miljonit tonni
kivisiitt. Ventspilsi sadamas on ehitusjdrgus ka uus soeterminal prognoositud aastase

voimsusega 3,5 miljonit tonni. (Eesti raudtee aruanne 2007)

Euroopa ja Venemaa kivisoesektori areng ning transiidiettevotete tegutsemine nditab, et
ressursid Venemaa tooraineekspordiks on sedavord ulatuslikud, et ka Eestil on siin oma
niss§ tdita. Transiidisektori tasakaalustamiseks ja riskide hajutamiseks on vajalik ka teiste
artiklite osatdhtsuse kasv ning arvestades, et riske hajutavad Eestisse kanaleid luues ka
Venemaa eksportoorid, peaks Eesti konkurentsivdime transiidikanalina edaspidi

tugevnema. (Ojavere, R Arielu 01.04.2004)
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2007. aasta novembrikuus oli kaubaveomaht Eesti Raudtee infrastruktuuril kokku 2,31
miljonit tonni. Kui transiit ja importveod on aastatagusega vorreldes vidhenenud, siis
siseveod ja eksport on ndidanud olulist kasvu. Novembri tulemus jdi oktoobrile alla 10,7
protsendiga ja eelmise aasta novembrile 38,7 protsendiga. Veomahust ligi 61% ehk 1,41
miljonit tonni moodustasid nafta ja naftasaadused, kus kogused vihenesid aastataguse ajaga

vorreldes 30,5%. (Eesti raudtee aruanne 2007)

Teiseks suuremaks kaubaks oli pdlevkivi, mille veomaht ulatus novembris 0,36 miljoni
tonnini. See oli 2,2 korda suurem kui eelmisel aastal. Ule 0,1 miljoni tonni veeti veel
vietisi ja teravilja. Vietiste veomaht oli kokku 0,14 miljonit tonni ja langus vorreldes
eelmise aastaga oli 35%. Teravilja veeti raudteel 0,12 miljonit tonni ning see oli poole

viiksem maht eelmisest aastast. (Eesti raudtee aruanne 2007)

Teiste kaubagruppide osa iildisest veomahust oli oluliselt viiksem. Eesti Raudtee kui veo-
ettevotte osakaal Eesti Raudtee infrastruktuuril veetud novembri veomahtudes oli 52,4%.
2007.aasta 11 kuuga on raudteel kokku veetud kaupu 34,06 miljonit tonni. Aasta tagasi oli

vastavaks néitajaks 40,1 miljonit tonni. (Eesti raudtee aruanne 2007)

Transiitvedudes on veetud 11 kuuga 25,81 miljonit tonni kaupu, mis on 21% vihem kui
2006. aastal. Kohalikud veod olid 11 kuuga kokku 4,34 miljonit tonni ning on aastaga
kasvanud 45%. Importvedudes liikus 2,88 miljonit tonni veoseid ning mahud on kahanenud
16%. Eksportvedude 1,02 miljonit tonni on aga 15% suuremad kui aasta tagasi. (Eesti

raudtee aruanne 2007)

Koige perspektiivsem tulevikusuun Eesti transiidikaubanduses on autori arvates
konteinerkaubandus Hiinaga, kuna kahe riigi juhid on sdlminud omavahel koostoo
lepingud ning Muuga sadamasse plaanitakse rajada vdoimas konteinerterminal. Hiina néol
on tegemist majanduslikult kiiresti areneva riigiga ning Eestile oleks véiga kasulik luua

temaga sOprussuhteid transiidisektoris.
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Peale aprillisiindmusi véhenesid transiidimahud, kuid mérgata oli siseveo ja ekspordi
mahtude suurenemist. Sellest voib jdreldada, et siseveo ja ekspordi puhul on Eestis veel

kiillalt arenguruumi.

1.8 EESTI HUVID NORD STREAMI SUHTES

Nord Stream on Venemaalt Viiburist Saksamaale Greifswalder Boddenisse Lubminini
ulatuv  ligikaudu 1200 kilomeetri pikkune avamere maagaasijuhtme siisteem.
Ulekandesiisteemi ehitab ja seda kiitab Nord Stream AGI; see on ettevote, mille
aktsiakapital jaguneb OAO Gazpromi (51%), Wintershalli (24,5%) ja E.ON Ruhrgasi
(24,5%) vahel. (Ramboll A/S / Nord Stream AG, Teave Nord Stream projekti kohta,
2007:1)

Nord Streami gaasijuhtme siisteem koosneb kahest 48-tollisest gaasijuhtmest, mis
suudavad koos vedada Venemaa gaasivorgust Euroopa gaasivorku 55 miljardit kuupmeetrit
maagaasi aastas. Kaks gaasijuhet kulgevad paralleelselt piki Ladnemerd. Neist kummagi
kogupikkus avamerel on umbes 1200 kilomeetrit ning gaasijuhtme kummassegi otsa jddb
maismaaosa, mis Saksamaal on ligikaudu 0,5 kilomeetri pikkune kuni Lubmini
vastuvoturajatisteni  ja Venemaal ligikaudu 3 kilomeetri pikkune kuni Viiburi
kompressorjaamani. (Ramboll A/S / Nord Stream AG, Teave Nord Stream projekti kohta,
2007)

Keskkohas, ligikaudu kilomeetriposti (KP) 543 juures, on gaasijuhtmed {iihendatud
teenindusplatvormiga, mis on valmistatud eranditult Nord Streami gaasijuhtme kéitamise ja
hooldamise toetamiseks. Gaasijuhtme iilekandesiisteem lébib lisaks Venemaale ja
Saksamaale ka Soome, Rootsi ja Taani majandusvoondeid (EEZ), viimasel juhul ka
territoriaalvett Bornholmist loodes. (Ramboll A/S / Nord Stream AG, Teave Nord Stream
projekti kohta, 2007)
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Projekt kuulub URO Euroopa Majanduskomisjoni konventsiooni piiriiilese keskkonnamdju
hindamise kohta kohaldamisalasse. Péritoluriigid (Soome, Rootsi, Taani ja Saksamaa) ning
Venemaa on 2006. aasta aprillis otsustanud, et projekt tuleb teatavaks teha vastavalt
konventsiooni artikli 2 1dikele 4 ning et koiki Lididnemerd timbritsevaid riike peetakse
mojutatud riikideks. (Ramboll A/S / Nord Stream AG, Teave Nord Stream projekti kohta,
2007)

Seetdttu tehti projekt iihiselt teatavaks 16. novembril 2006 ning kdikehdlmav projekti
teabematerjal oli avalikult vilja panduda ja vahemikus 16. novembrist 2006 kuni 16.
veebruarini 2007. Péritoluriikides ja Venemaal saadi kokku 129 mérkust ning need anti iile
Nord Streamile, et ta neid edasi hindaks. (Ramboll A/S / Nord Stream AG, Teave Nord
Stream projekti kohta, 2007)

Nord Stream AG esitas vilisministeeriumile majandusvéondi uurimisloa taotluse 31. mail
2007. Uurimisloa taotluses esitatud andmete kohaselt soovis Nord Stream AG teha
geofiilisikalisi ja geotehnilisi uuringuid, visuaalseid iilevaatusi ja votta setteproove Eesti
majandusvoondis. (Ramboll A/S / Nord Stream AG, Teave Nord Stream projekti kohta,
2007)

20. septembril 2007 otsustas Eesti Vabariigi Valitsus mitte anda luba Nord Stream AG
uuringutaotlusele.Uurimisloa taotluse kohaselt kavandatud laialdaste uuringutega oleks
olnud hdlmatud suur osa Eesti Vabariigi majandusvoondist ja mandrilavast Soome lahes.

(Eesti Vabariigi Valitsus, pressiteade 20.09.2007)

Uuringuala oleks ulatunud Eesti Vabariigi territoriaalmerre. Kuna mandrilaval puurimistoid
eeldavad uuringud annavad teavet Eesti loodusvarade mahu ja nende kasutamise
voimaluste kohta, on Eesti Vabariigil digus uuringuks ndusoleku andmisest keelduda.

(Eesti Vabariigi Valitsus, pressiteade 20.09.2007)

Uhelt poolt oleks Nord Streami projektis osalemine Eestile kasulik teenindusjaamade niol,

mis rajataks Eesti territooriumile. See projekt tdidaks Eesti riigi kassat ning looks uusi
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tookohtasid. Kuid sellest hoolimata on autori arvates Eesti Vabariigi Valitsuse otsus
moistetav kuna ohud, mis kaasnevad selle projektiga on suured. Lddnemeres oleva
gaasitrassi 10hkemise korral oleks suur katastroof viltimatu ning pohjustaks Eestile ja
teistele Ladnemere riikidele palju kahju. Sellest tulenevalt jireldab autor, et Nord Streami

gaasitransiidist saadav kasum ei tasu vdoimaliku riski &ra.
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KOKKUVOTE

Alates 90ndate algusest on transiidimahud pidevalt suurenenud, selle pohjuseks on Eesti
kaubandus ja transpordi sektori kiire areng ja tdised suhted idanaabriga. Tdnu Eesti
transpordi infrastruktuuri arengule on transiidikaubandus alates 90ndatest olnud
tousulainel. Eesti peamiskes partneriks transiidis on olnud Venemaa ja peamiseks tooteks

naftasaadused.

Eesti transpordipoliitika on seadnud oma eesmirgid selliselt, et kiirendada
riigiarengutempot, edendada rahvusvahelist koostodd ja jétkata transpordisektori
rekonstrueerimist. Eesti peab olema rahvusvahelises todjaotuses avatud, paindlik ja
konkurentsivoimeline. Sellisel tasandil on nii transport kui ka transiit oluliseks

majandusharuks.

Peale Noukogude Liidu lagunemist on Eesti ja Venemaa suhted piisinud kiilmadena, pole
olnud suuri konflikte, mis oleksid mdjutanud kahe riigi koostdod transiidi valdkonnas.
2007. aasta t01 endaga kaasa aprillisiindmuste jirgse Venemaa-poolse transiidiblokaadi,

mille tagajirjel vahenes mérgatavalt raudteevedu ja suurenesid rekkajirjekorrad.

Loputoos piistitatud eesmirk sai tdidetud:

e To0s anti iilevaade Eesti transiidikaubanduse ja transpordisiisteemi arengust ning
toodi dra peamised veomahud ja kaubagrupid.

e Lidhemalt analiiiisiti 2007. aasta aprillisiindmuste jdrgset olukorda transiidis, kus
selgus, et transiidimahud véhenesid eelmise aasta sama perioodiga vorreldes 41%
(periood mai-september 2006 ja 2007).

e T060s uuriti, mis voiksid olla voimalikud transiidi tulevikusuunad Eestis. Peamiseks
alternatiiviks Vene naftaveole voiks saada konteinerkaubandus ning peamiseks

transiidipartneriks Hiina. Lisaks selgus veel, et peale aprillisiindmusi suurenes
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Eestis kaupade sisevedu ja eksport. Sellest tulenevalt on voimalik suunata rohkem

ressursse Eesti-sisesele kaubaveole ja ekspordile.

Autori piisititatud hiipotees leidis osaliselt tdestust. Eesti ja Venamaa vahelised poliitilised
probleemid ei tohiks mojutada riikidevahelisi majanduslikke suhteid, kuid Venemaa néol
on tegemist riigiga, kus need reeglid ei kehti. Toos selgus, et Venemaa on jitkuvalt Eesti
kodige suurem transiidipartner ning halvad poliitilised suhted modjuvad ka Eesti
transiidisektorile. Kuid Eesti transiidisektori areng soltub sellest, milliseks kujuneb Eesti

tulevane transiidipoliitika.

Jareldus: Transiitvedude puhul tuleb lisaks veoprotsessile pidada tidhtsaks ka kaupadele
lisavaartuse andmist Eestis. Transiitvedude kiirendamiseks, teeninduskvaliteedi tdostmiseks
ja keskkonnakaitselistee esmérkide nimel tuleb soodustada eriti intermodaalsete vedude
arengut, mis aitavad oluliselt kiirendada veoprotsessi ning tdsta selle kvaliteeti. Eesti
transiidile ja ka majandusele kasulik, kui riigijuhid suudaksid tulevikus parandada suhteid
Venemaaga, kuna Euroopa Liidu idapoolseima riigina ja Venema naaberriigina oleneb

meie edu just ldbisaamisest suurte riikidega.

Ettepanekud: Uheks alternatiiviks Vene naftatransiidile voib olla konteinerkaubanus Hiina
RV-ga. Hiinlased ja eestlased on juba allkirjastanud koostookokkuleppe uue
konteinerterminali rajamiseks Muuga sadamasse. See projekt muudaks Eesti
transiidikaubanduse mitmekesisemaks ning vidhendaks Vene transiidimdju Eestile. Kuigi
konteinerterminali rajamine on véga kallis toob see Eestile pikemas perspektiivis kasu,

kuna projekt toob kaasa uusi tookohtasid ning suurendab transiidikdivet.
Tdiendavalt vajab uurimist aprillisindmuste mdju Eesti majandusele. Samuti vajab

tdiendavat uurimist see, milline voOiks olla Eesti Valitsuse transiidikaubanduse

tulevikupoliitika.
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SUMMARY

ABTOp Hamucall JUTUIOMHYIO paboTy Ha TEMY «AHaJIN3 TPAH3UTHOU TOPTOBIH DCTOHUU»

ABTOp BBIOpan JaHHYIO TEMY MOTOMY-YTO TPAaH3UTHBIM CEKTOp OBUT OJHH U3 TOJIE3HBIX
¢dakTOopoB B 00IIEM pa3BUTUU TOCYAAPCTBA, MPUHOCAILINN B TOCYIAPCTBEHHYIO KazHY
JEHbIM M TPEAOCTABIIST MHOXKeCTBO pabounx mecT. B 2007 romy mocnemyromiasi mocie
anpeybCKUX COOBITUH OJIOKaJa TpaH3WTa 37eNaja 3Ty TeMYy OUYeHb aKTYaJlbHONW CBOUM
BJIMSIHUEM Ha CEKTOp TpaH3uTa. bbuto Obl MHTEPECHO y3HATHh HAa CKOJIBKO YMEHBIIMIUCH
0o0BeMbl TpaH3uTa. Temy JenaeT BOCTpeOOBaHHOM (PaKTOp TOro, Kak B MEIHH, a TaK XKE B
obmiecTBe OTOOpaXkaroTcs MpoOJEeMbl TMOJUTUYECKUX OTHOIICHHH Mexay Poccuedr u

QCTOHHGIZ, a TaX BIIMSHUE DTUX OTHOIICHUM Ha TPaH3UT.

Lenp manHOW pa®OTHI 3aKiydanach B aHaiaM3e DCTOHCKON TPAH3UTHOW TOPTOBJIH B CBSI3U
npomsomeamumMu B 2007 Toay anpenbCKUMH COOBITUSMU. OOBEKTOM HCIIEIOBAHHUS
JUIJIOMHON pa0OThl SIBIISIETCS TPAH3UT B OCTOHHH, IOCIEIYyIOLIee BIUSHHE OJIOKaIbI
TpaH3UTa TIOCIIE aNpPeNbCKUX COOBITHH W BO3MOYKHBIE HAINPABICHUS TPAH3UTa JCTOHHH B

OyIyIOIIEeM.

ABTOp wuCHoNIb30BaJl B pabOTe WCIEAOBATEIbCKUA M aHAJIMTUYECKHA METON. ITO

BbIPAXKAaJIOCh B C60p€ 1 aHaJIn3€¢ MAaTCPUaJIOB 110 TPH3UTY.

B pabote aBTOpa JBE OCHOBHBIC IJIaBBI, KOTOPHIE JAIOT MOJAPOOHOE OmMcaHUEe B 00JacTu
Tpan3uta. [lepBas riaBa comepauT OJIM3KOE O3HAKOMJICHHE C TPAH3UTHOW TOProBieH U
0030p ero pasButus. Tak ke MPOUCXOAUT MOJIPOOHOE O3HAKOMIICHHE C TPAH3UTOM U
TPAaHCIIOPTHOU cucTteMol. Bo BTopomii rinaBe ma€rcs craTucTuueckuii 0030p 00 o0BEMax
TpaH3MUTa, UCIEAYIOTCS TOCIEICTBIS OJOKaIbl TPaH3UTA TMOCIE anpesIbCKUX COOBITHH (B
o0bemMax rpys3a), a Tak >Xe OOCYKTArOTCs BO3MOXKHBIC HAMpaBIeHHUS B JalibHEHIIEM

pPa3BUTHH TPAH3UTA.
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[TocraBneHHast 1eab B TMIUIOMHON pabOTe BHIMOTHEHHA!
B pabote npenocTaBieH 0030p pa3BUTHS TPAH3UTHON TOPTOBIIM M TPAHCTIOPTHON CUCTEMBI

1 IpEaAO0CTAaBJICHHBI OCHOBHBIC 00BEMEBI rpys3a u rpyIiibl TOBapoOB.

bosnee moapo6Ho ObLT IPOBENEH aHAIN3 COCTOSIHUS TPAH3UTA MOCJE alPEIbCKIUX COOBITHIA
U BBISICHUJIOCH, YTO OOBEMBI TPAH3UTAa YMEHBIIMIIUCH IO OTHOIICHHUIO C TEM K€ MEPUOJIOM

npouuioro roja Ha 41% (nepuop ¢ mas 1o ceHTs10pb 2006-2007).

B pabote ucnenoBanock T0o, 4TO MOTJI0 Obl OBITH HaINpaBICHHEM OYIYIOIIETO B TPaH3UTE
Ocronnu. OCHOBHOH anbTepHaTHBOW PycckuM HedTenmepeBo3kaM MOTIHOBI  CTaTh
KOHTEHHEPHBIE IEPEBO3KH ¥ OCHOBHBIM MapTHEPOM MOT Obl cTaTh KuTaii.

B nononHeHMM BBISCHSJIOCH YTO MOCHE aNpeNbCKUX COOBITUN YBENMYWICS HUMIIOPT U
skcnopT. Mcxoas u3 3TOro BO3MOXKHO HANpaBUTh OOJBIIE PECypCcOB Ha BHYTPEHHUE

MEPCBO3KH U 3KCIIOPT DCTOHUH.

JlurutoMHas paboTa HamMcaHa Ha 3CTOHCKOM SI3bIKe, paboTa COCTOUT U3 35 CTpaHHIL.
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