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SISSEJUHATUS

Alarmsdidukitega juhtunud liiklusonnetuste toimumine on tdstatanud kiisimuse nende
onnetuste pohjuste kohta. Esialgse hinnangu jirgi voivad pdhjused seotud olla
kaasliiklejate tdhelepanematusega, liikluses osalevate sdidukite arvu ja liiklusintensiivsuse
kasvuga, samas ei saa vilistada ka alarmsdidukijuhtide professionaalse ettevalmituse
ebapiisavust ( noorenev alarmsodidukijuhtide vanus). Mone aasta jooksul on muutunud ka
alarmsoidukite suurused (konteinerauto, paakauto) ning seega on oluline omada teadmist
ning oskust tehnikaga toime tulla. Muutunud on ka glimnaasiumites suunitlusope.
Varematel aegadel andsid giimnaasiumid vOimaluse omandada C kategooria juhiload
tdnasel pdeval seda iildjuhul ei vdimaldata, mistottu voimalus valida padstjaks vastava
kategooria juhilubadega to6tajaid on vidhenenud. Arvestades olukorda, kus pididstjate
kasutuses on jdrjest parem tehnika mis vdimaldab sodita tunduvalt kiiremini kui vanema
tehnikaga, on vaja rohkem podrata tdhelepanu liiklusohutusele. Maailma praktika kohaselt

peamine pédstjate surma pohjuseks on alarmsdidul toimuvad liiklusonnetused.

Kéesoleva 10pudd eesmirgiks on vilja selgitada ldhtuvalt péadstetehnika spetsiifikast
seadusandlusega reguleeritud ning pédstekeskuste poolt pakutava alarmsdidukijuhtide

koolituse sobivus paisteteenistujatele.

Eesmairkidest tulenevalt on kiesoleva t60 hiipoteesid jargmised:
e Alarmsoidukijuhtide tdiendkoolituses on vaja teha olulised kvalitatiivsed
muudatused seoses péddstealase spetsiifilise tehnika soetamisega

e Pidsteteenistujate alarmsodidukijuhtide koolituses on vaja teostada muudatused.

Uurimismeetoditena kasutatakse ankeetkiisimustikku. Uuringu tulemusel selgub, kas
alarmsoidukijuhtidele ldbiviidava koolituse aeg, maht ja sisu on piisav. Samuti selgub, kas
Péésteasutustes kasutusel olevate erinevat tiilipi alarmsdidukite (suuregabariidiline tehnika,

erineva teljevalemiga sdidukid 4*4, 8*8 ) juhtimiseks on vajalik erinev koolitus.



1. OIGUSAKTIDES SATESTATUD NOUDED

1.1. Kvalifikatsiooninouded

Autojuhtide kvalifikatsioonindudeid reguleerib 07.06.2000 vastuvdetud autoveoseadus
(AVS). Selle seaduse § 27 Ig 2 madrab dra alarmsdidukijuhi ametikoolituse, mille kohaselt
autojuht, kes veab ohtlikke veoseid voOi juhib alarmsdidukit to6lepingu alusel voi
toolilesandest tulenevalt, peab olema ldbinud sellekohase koolituskursuse Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi tunnustatud JSppeasutuses ja sooritanud selle kursuse

16pueksami.

Autoveoseaduse regulatsioonist tulenevalt ei pea alarmsodidukijuhid omama tdiendavalt
kutselise autojuhi ametikoolitust (veoautojuhi ametikoolitust), sest tegu ei ole veoteenuse
osutamisega ning reeglina on alarmsodiduki juhtimine pdisteteenistujatele vaid tdiendav

tootlesanne.

AVS § 22 lg 1 nduet alarmsdidukijuhile, et ta peab esitama teda kontrollivale
politseiametnikule v6i muule teda seaduse alusel kontrollivale ametiisikule ametikoolituse
labimist néditava dokumendi, kohaldatakse alates 2006. aasta 1. jaanuarist (AVS § 36 1g 6),
AVS § 27 nduet autojuhi ametikoolituse ja alarmsdidukijuhi koolituse kohta kohaldatakse
toole voetavate autojuhtide ja alarmsoidukijuhtide suhtes alates 2003. aasta 1. jaanuarist

(AVS § 36 1g 7).

1.2.  Koolitusnduded ning koolituse korraldus

Nouded alarmsdidukijuhi vdljadppele on reguleeritud teede- ja sideministri 4. aprilli 2001.a
madrusega nr 33 “Alarmsodidukijuhi koolituse eeskiri, koolituskursuse dppekava, autojuhi
kutseoskusnduded ja koolitustunnistuse vorm” (TSM 33). Nimetatud miirus reguleerib
alarmsoiduki koolitust koigile valdkondadele iihiselt ning ei arvesta péddstetehnika suurust

ning erisusi.



Nimetatud digusaktiga on reguleeritud kogu alarmautojuhtide koolitusalane tegevus. TSM
33 sitestab médruse esimese peatiikina koolitusega seotud eeskirja: nduded juhi koolitusele
(§ 1), koolituse liigid (§ 2), nduded koolitusest osavdtjale (§ 3), Oppetod korralduse ja
kestuse (§ 4), hindamise aluse ja eksamineerimiskorra (§ 5), nduded koolitusaasutusele (§
6), nduded koolitusasutuse pedagoogilisele kaadrile (§ 7), dppedokumentatsiooni (§ 8) ja

koolituse jarelevalve (§ 9).

Alarmsdidukijuhi koolituse dppekava on kinnitatud TSM 33 teises peatiikis, temaatiline

plaan esitatakse sama mééruse lisana — lisa 1.

Oppuse kestus tdiendkoolituse osas on 18 dppetundi, algkoolituse osas 31 dppetundi.
Taiendkoolitust antakse juhtidele, kellel on olemas vdhemalt 3 aastane sdidukogemus
alarmsodidukijuhina, algkoolitust aga neile, kellel selline kogemus puudub (TSM 33 § 2 Ig
2).

Alarmsdidukijuhi koolitust reguleerivas maédruses rohutatakse, et koolitamisel tuleb
arvestada sellega, et Opetatakse korgema ohu allika kasutajat, kelle voimalikud vead voi
védr tegutsemine korgendatud riski olukorras vdivad pdhjustada raskeid voi korvamatuid

tagajargi: seadusega on lubatud eirata liikluseeskirja ndudeid (TSM 33 § 11g3).

Algkoolituse ja tdienduskoolituse teoreetilise osa pdhiiilesanne on kaitsliku juhtimisstiili

Opetamine, eriti 4drmuslikke litklusolusid arvestades (TSM 33 § 2 Ig 3).

Algkoolituse praktilise osa pdhiiilesanne on liiklusohtude ettenidgemise ja ennetamise
opetamine (TSM 33 § 2 Ig 4), tdienduskoolituse praktilise osa pdhiililesanne on juhtide
Opetamine ddrmuslikes olukordades tegutsemiseks (TSM 33 § 2 1g 5).

Oppeaine ,,Alarmsdiduk liikluses* kisitleb endas méaruse lisa 1 kohaselt kaheksat teemat:
e soiduki kaitslik juhtimisstiil;
e alarmsodidukite kasutamist késitlev seadusandlus;
e alarmseadmed;

e alarmseadmete toime;



e ohud liikluses;

e soiduki turvalisus;

e tsiviilvérvides alarmsdiduki juhtimine ddrmusolukordades;

e csmaabi osutamine ja elustamisvdtete rakendamine.
Enamiku teemade puhul on sitestatud ka allteemad (lisa 2). Naiteks teema ,,Ohud
liikluses* kirjelduses on kokku iiheksa allteemat ning lisaks praktiline harjutus. Selle aine
koolituse maht on 17 tundi, millest 14 tundi on teoreetilisi ning 3 praktilist tundi. Koolitus

16peb eksamiga teoreetilises osas ning lisaks eksamisdiduga.

Oppeaine ,,Alarmsdiduki juhtimine d4rmuslikes liiklusolukordades kohta on mééruse lisas
1 kolm teemat, mida kontrollitakse eksamisoidul:

e Airmusolukorra miirang (sdidukile mdjuvad joud kiirendamisel, pidurdamisel ja
soidul kurvis; soiduki juhitavus, teelpiisivus ja kursikindlus ning seadmed nende
tagamiseks; esi-, taga- ja nelivedu autode erinev kditumine rehvide haardevdime
piiril; alarmsdiduki konstruktsioonist ja kasutusalast ldhtuvad tdiendavad ohud;
harjutused sdiduki juhitavuse ja teelpiisivuse piirolukorra madramiseks: “Uss”,
“Kurv”, “Umberpdige takistusest”);

e Ohutu soidujoon (sdidujoone maiste ja valik, arvestades auto diinaamilisi omadusi;
harjutused sdiduki juhitavuse ja teelpiisivuse piirolukorra médramiseks pimeda
ajal: “Kurv dkkpidurdusega”; “Umberpdige”);

e Ennetavad juhtimisvdtted ohutul sdidujoonel (harjutused juhi ja auto vOimete
méiidramiseks: “Kiiruslik uss, ,,Ristikuleht” B-kategooria autoga). eksamisdit.

Nimetatud aine dppetundide arv on 14, mis sisaldab 3 teoreetilist tundi ning 11 tundi

praktilisi harjutusi.

Maiiruses aga ei sitestata tdiendkoolituse perioodilisust — millise ajavahemiku jirgi anda
autojuhtidele lisakoolitust. Samas oleks see védga oluline, tagamaks juhtide
professionaalsust ja hoidmaks vajalikul tasemel alarmsdidu ohutusalaseid teadmisi.
Taiendkoolitus seotakse madruses alarmsodidukijuhi kolmeaastase juhikogemusega, mida

saab tolgendada iihekordse tdiendkoolitusena.



1.3. Liiklusseadus

Liiklusseaduse (LS) § 71 1g 1 p 1 kohaselt on eritalituse sdiduk kiireloomulisi ameti- voi
toolilesandeid tditev sdoiduk (alarmsoiduk). LS § 71 1g 2 sitestab — “Alarmsdiduki juht,
kelle sdidukil on sisse liilitatud sinine vilkur koos erilise helisignaaliga voi helisignaalita,
vOib ametiiilesannete tditmisel eirata kdesoleva seaduse § 47 ldigetesl—4 nimetatud
suurimat lubatud sdidukiirust”. (Suurim lubatud soidukiirus asulavélisel teel on 90
kilomeetrit tunnis ja asulasisesel teel on 50 kilomeetrit tunnis, Maanteeamet vOib
asulavilisel teel suurendada suurimat lubatud sdidukiirust 120 kilomeetrini tunnis ja

kohalik omavalitsus — asulasisesel teel 90 kilomeetrini tunnis — § 47 16iked1-4).

LS § 71 Ig 5 kohaselt peab eritalituse sdiduki juht selles paragrahvis nimetatud digusi
kasutades tagama liikluse ohutuse, sealjuures peavad teised liiklejad (LS § 71 Ig 6)
eritalituse sdidukile, millel on sisse liilitatud vilkur koos erisignaaliga voi erisignaalita, ja

sellise sdiduki saadetavale sdidukile andma teed voi vajaduse korral peatuma.

Liiklusseadusest voib vilja tuua veel moned alarmsdiduga seonduvat paragrahvid. Neist
esimene sétestab pidsteasutuse osalemise litklusavarii tagajirgede likvideerimisel: LS § 59
lg 1 kohaselt teostab tulekustutus- ja pééstetdid liiklusdnnetuse siindmuskohal
paidsteasutus. Teise séttega (LS § 70 lg 4) antakse tulekustutus- voi paistetdode tegijatele
oigus soOita vOi parkida maastikusdidukiga maastikul ilma maavaldaja loata.
Alarmsdidukitele antud eridigus on vélja toodud LS §-s 48, mis maddrab piirangud
mootorsdidukite. Eelnimetatud paragrahvi 16ige 2 lubab tooiilesandeid tditvatel eritalituse
soidukitel soita, peatuda ja parkida konniteedel, ohutussaartel, eraldusribadel, duede ja

teega kiilgnevate alade sissesditudel, mis teistele liiklejatele on samas keelatud.

Alarmsdidukite kasutamise detailsemale regulatsioonile viidatakse LS § 71 Idikes 7 —
eritalituse sdidukite loetelu, nende tdhistamise ja liiklemise korra kehtestab Vabariigi

Valitsus.



2. ALARMSOIDUKI JUHTIMINE

Pédsteasutustes kasutatav pédste- ja eritechnika on tehniliselt keerukas ning spetsiifiline.
Péastetehnika niitidisaegsed pohimdtted on suunatud multifunktsionaalsusele, tehnika peab
olema vdimalikult universaalne ning kasutatav enimlevinud Onnetusliikide puhul. Sama
paidstetehnikat kasutatakse nii tulekahjude likvideerimisel, liiklusdnnetuste tagajirgede
likvideerimisel, veednnetustel kui ka varingutel ning muudel erivahendeid ja varustust
vajavatel stindmustel. (Jyrkkio 1985:21) Universaalne ning multifunktsionaalne tehnika
aitab kiiremini lahendada siindmuste likvideerimist, samuti tehnika kohaletoimetamist
stindmuskohale. Kui tehnika on multifunktsionaalne ei pea pididstjad siindmuskohale
toimetama véga palju erinevat tehnikat ning saavad Onnetuse likvideerida kiiremini.
Multifunktsionaalne eritehnika noduab omakorda erioskusi selle juhtimiseks ning

kasutamiseks.

Alarmsdiduki  juhilt ndutakse tema t66s suurt kutsemeisterlikkust.  Sellise
kutsemeisterlikkuse moodustavad teadmised, oskused ja harjumused. (Lempinen. 1983)
See on oluline seetdttu, et sdiduki juht ei seaks ohu kaasliiklejaid ning samuti oma

meeskonda.

Enne, kui asuda Oppima alarmsdiduki juhtimist, on loomulikult vaja omandada vastava
kategooria juhiload. Alarmsdiduki juhtimine saadakse kergemini selgeks siis, kui osatakse
valitseda kiilglibisemises olevat sdidukit, osatakse pidurdada, jne. Need on kiillaltki tdhtsad
oskused, kuna paljud liiklusonnetused alarmsdidukitega on toimunud just selle tottu, et ei
suudeta soidukit valitseda. (Lempinen. 1983) Alarmsdidukid on rasked ja korged ning

nende juhitavus ei ole tihtipeale sarnane tavasdidukitega.

Viis, kuidas komando koolitab oma litkmeid pédsteautodega sditma, rddgib paljuski
litkkmete piihendumusest ohutusele. Kahjuks on veel komandosid, kes ei vdimalda koolitust
tehnikaga opereerivatele litkmetele. Nad loodavad juhi oskustele ja onnele. Korralikult

koolitatud ja haritud juht saab leevendada palju probleeme péésteteenistuse jaoks. Juhid on
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voimelised opereerima tehnikaga ohutult ja oskuslikult sdiduteel. Téahtis on ka juhi tehnika
tundmine. Neid teadmisi on vaja selleks, et ennetada tehnika lagunemist ning tekkinud
vead korvaldada algstaadiumis. Vigade avastamine algstaadiumis on remondi kulude
vihendamise seisukohast védga tdhtis. (Dow 2007) Valede juhtimisvotete tottu tekkinud
kahjud vodivad olla komandodele liigseks koormaks rahalises vOtmes kuna valede
juhtimisvotete tottu tekkivad remondikahjud ei mdjuta mitte ainult komando eelarvet vaid

ka operatiivsust sest kahjustatud tehnika ei ole operatiivvalmiduses.

Koolitajad, kes tootavad ja koolitavad alarmsdidukijuhte jédlgivad uudiseid, kus tostetakse
esile paidsteautodega juhtunud onnetused. Liikluses on olukordi, kus enamik koolitajaid
tunnevad muret, autojuhtide keskendumisvdime osas. Liikluses on palju potentsiaalseid
segajaid, eriti kui sdidetakse viljakutsele. Umbes kolmveerand intsidentidest, millega
kaasnes soidukikahju, leiti olevat juhtide tdhelepanematus tee ja liikluse suhtes kolmel
sekundil enne intsidenti. Uks kdige tavalisem pdhjendus mida kuuldakse kui riigitakse
autojuhtidega peale intsidenti on ,,Ma ei ndinud seda”. Kokkuvdtteks, kui sa ei vaata ette,
siis sa ei ndegi ohtu enne kui oled ise ohus.(Dallessandro 2007) Alarmsdiduki gabariidid
voivad olla suuremad ning sdiduki juht ei arvesta nendega. Samuti tekitab probleeme
soiduki manooverdusvoime, mis alarmsoidukil voib olla tavasdidukist halvem. Vahese

kogemusega juht ei oska tihtipeale arvestada nende parameetritega.

Juhid kaotavad tihti oma valvsuse, kui nad podrduvad depoosse, sest nende meelest oli
viljasoit edukas ja niiiid on aeg 1ddvestuda sdites depoosse. Ka alarmsdidult tulles ei tohi
kaotada valvsust enne, kui pdésteauto on pargitud ja sa oled teinud kontrolli kindlustamaks,
et padstetehnika ja varustus on valmis jargmiseks viljakutseks. Paljud alarmsdidukite juhid
pole kunagi pidanud tegema ootamatut mandovrit voi dkilist hddapidurdust. Autojuhid ei
motle situatsioonile lihtsalt sellepdrast, et neil on aastaid alarmsdidu kogemust. Kui nad
pole dnnetuste véltimiseks voi hddapidurduse tegemiseks ette valmistunud siis nad lihtsalt
vaikimisi jddvad oma oskuste tasemele selles valdkonnas, mis vodivad olla norgad.
(Dallessandro 2007) Peale siindmuskohalt naasmist on alarmsdidukijuhid tihtipeale
visinud ning ei pdora enam tdit tdhelepanu auto timber toimuvale. Liigse kindlusega

tehakse manoovreid. Mis voivad esile kutsuda tehnika vigastusi.

Meie alarmsodidukid on varustatud paljude liilitite, ndidikute, tulede, arvukate sireenide,

ohupasunate tehnoloogiliste seadmete ja arvukate kaheslisteemsete raadiotega. Autojuhid,

11



kes opereerivad liilititega, vajutavad sireeni nuppe voi kiilinitavad raadio mikrofonini, et
anda edasi monikord mittevajalikku infot, hajutavad oma téhelepanu teelt. Alarmsdiduki
juhid veedavad tunde sdites ja ainult umbes 60 sekundit korraga tagurdades, aga dnnetuste
arv, mis juhtub tagurdamise ajal on rohkem proportsioonist véljas, kui ajal mil harjutatakse
tagurdamist.(Dallessandro 2007) Peamised onnetused tagurdamisel tekivad tihtipeale juhi
hooletusest ja tdhelepandamatusest. Harjutamise kédigus keskendutakse rohkem

umbritsevale.

Albuquerque tuletdrjeameti koolitusakadeemia vaatas tdielikult iile oma alarmsdidukijuhi
koolitusprogrammi. 2006. aastal osalesid Albuquerque pédistjad neljapédevasel
juhikoolitusel enne pddsteautoga sditmist. Nad said moned loengud juhtimisest, pumba
operatsioonidest ja redeli operatsioonidest dhus. Harjutusperiood oli védga piiratud, igal
Opilasel polnud piisavalt aecga harjutada ndoutud oskust. Peale kursuse 16petamist harjutasid
Opilased oma oskusi vahetuses koos neile méératud juhendajaga. Peale harjutuste ldbimist
paluti teha dpilastel juhi sertifitseerimise testid, kui nad tundsid, et on selleks valmis. Testi
edukalt sooritanud piidstjal on Oigus kanditeerida alarmsdiduki juhi kohale sooritades
vastava eksami. (Dow 2007) Piisav praktika alarmsodiduki késitlemisel annab juhile

rohkem kindlust ning samuti ka asutusele juhi oskuste kohast turvalisust.

Uue programmi loomisel ,,Kahenddalane juhi akadeemia” keskenduti pohiteemade grupile,
mida alarmsoidukijuht peab teadma. Selleks loodi 23 detailset oskustelehte alarmsodiduki
juhtimiseks, pumba operatsioonideks ja Ohusiisteemi juhtimisoperatsioonideks. Loodud
Oppematerjal pakub terviklikkuse koolitustele, millest oli eelnevatel aastatel puudu. Kdik
juhendajad Opetavad samu oskusi koikidele Opilastele. Samuti koostati neli
sertifitseerimistesti , mis pohinevad Oppematerjalil. Me lisasime punktid kdigile
ilesannetele oskustelehel. Tdispunktid antakse, kui iilesanne on sooritatud korrektselt.
Punkte vdhendatakse, kui iilesanne pole sooritatud voi t60 on poolik. Automaatse
labikukkumise parameetrid on selgelt defineeritud oskuste ja sertifitseerimistesti lehtedel.
Alarmsdiduki juhi koolituse standardse opereerimisejuhise iilesanne on iga aastane
alarmsdiduki juhtide tdiendkursus koigile alarmsdiduki juhtidele, kaasa arvatud ka
komandopealikele, kes sdidab tddalaselt alarmsdidukiga. Niitid on poliitika, et iga
dokumenteeritud juhi koolitus peab olema siilitatud failina akadeemias. (Dow 2007)
Lisaks soiduki juhtimisele tdiendatakse kursust ka alarmsdidukil oleva tehnika kdsitsemise

oskustega, mis kokkuvdtteks annab tervikliku iilevaate alarmsdiduki juhi oskustest.
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Alarmsdidukijuhi teadmisi ning oskusi hinnatakse  10pueksamil. Sellise eksami
dokumenteerimine ning salvestamine ka videofailina annab organisatsioonile kindlust ning

annab jirgnevateks aastateks hea iilevaatematerjali isiku oskustest.

Avaldades soovi Oppima asuda ,,Kahe nédalases juhi akadeemias™ peavad pédstjad tditma
eelkandideerimise avalduse. See maidrab miinimum teadmised, mis on seotud
paistetehnikaga. Pédéstja peab selle avalduse dra tditma koos oma komandopealiku ja
autojuhiga. Vastutuse seisukohalt ei tunne me end mugavalt tehnikaga soitvate litkmetega,
kui nad pole adekvaatselt koolitatud. Isegi pééstjal, kellel on tavajuhiload pole lubatud
soita alarmsdidukiga sdiduteel enne, kui on ldbitud , Kahe néddalase juhi akadeemia”.
Samuti peavad koik paidstjad labima kaks 20 minutilist online kursust enne juhi koolituse
akadeemias osalemist. (Dow 2007) Meeskonnale kindluse andmiseks istuda alarmsdidu
ajaks autosse pddeva juhiga kindlustatakse 1dbi pohjalike koolituste ning ka isiku enda

huviga votta vastutus meeskonna elu ja tervise eest alarmsdidu kestel.

Uus kahe néddalane juhi akadeemia pakub olulist treeningaega koos klassisisese
tegevusega. Opilased opivad libi kordamise ja kommenteerides iiksteist praktiliste
harjutuste ajal. Peale juhi akadeemia Idpetamist on pééstjatel riiklikult tunnustatud
alarmsodiduki juhi kutse sertifikaat. Testi 1dbimiseks vajalik tulemus on 80%. Kui pééstja
kukub mones sertifitseerimise protsessi testis lébi, siis kordustest on lubatud 15 pdeva
pérast. (Dow 2007) Testi ldbimise kriteeriumid on viidud maksimaalsele tasemele, et
kindlustada juhtide tdielik kompetentsus 1dbi teooria ning praktika. Ka Eestis on oma

alarmsdidukijuhi koolituse ldbimise testi labitavuse tase 80%-ni.

Praktilise harjutuse eksamil antakse pédstjatele koonusekursuse ja reeglite/instruktsioonide
juhend, kus kirjeldatakse tdpselt eelseisvate harjutuste tingimused ja sanktsioonid. Testi
alguses antakse ette tulemus sada punkti. Viis punkti vdhendatakse iga riivatud koonuse
eest, mida autojuht tabab. Kindlates kursuse osades jérelvaataja moddab vahemaa
alarmsoiduki ja objekti vahel, kui distants on 12 tolli voi vihem, punkte maha ei voeta, viis
punkti vdhendatakse kui vahemaa on 13 ja 24 tolli vahel. Kui vahemaa on suurem kui 24
tolli, osutab see automaatsele labikukkumisele. Labimiseks vajalik tulemus on 80 punkti.
Kui opilane ei 1dbi testi esimesel korral planeeritakse kordustesti sooritamine hilisemaks

kuupidevaks. (Dow 2007) Koonuste vahel sdidu praktiseerimine annab juhile parema
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iilevaate telgedevahelistest parameetritest ning auto gabariidi tunnetuse. Koonuste vahel
harjutamisega saab juhile anda kindlust kurvilisel ja kitsastel teedel litkumiseks.

Operatiivauto sdidutee test on loodud, et iiletada NFPA 1002 soovitusi ning see jdrgneb
koonuse testile. Selleks kasutatakse depoo suurimat, pikimat, raskeimat ja kdige
keerulisemalt manddverdatavat alarmsoidukit. Testi alguses Opilane viib 1dbi esialgse
vaatluse alarmsdidukist 360 kraadi raadiuses ning peale seda alustab diges jérjekorras
alarmsodiduki késitlemisega. Hindamise ajal juhendaja iitleb, kuhu sdita ja hindab testitava
soitmisharjumust ning tegutsemist. Kasutatakse eelnevalt kindlaks maératud teekonda ja
Oige juhtimise tegevus pohineb detailsel punktisiisteemil. Punkte vdhendatakse, kui ei
kasutata suunatulesid, iiletatakse kiirust, ei hoita pikivahet ja teiste potentsiaalselt ohtlike
soitmisharjumuste eest. Lisapunktid voetakse maha, kui ei teata asukohta, armatuuri
nditusid voOi juht ei oska armatuuri niitusid tolgendada. Soidutesti 16puks peab pidistja
demonstreerima korrektseid véljaliilitamise protseduure ja peatama alarmsdiduki
ettemédratud asukohta. Automaatselt ldbikukkumise kriteeriumiks loetakse dérekivi voi
puu okste tabamist ning suutmatust kindlustada, et kdik reisijad kinnitavad turvavoo.
Miinimum tulemus ldbimiseks on 80 protsenti. Peale uue programmi rakendamist
sertifitseerimise libijate hulk on oluliselt paranenud. Onnetused péistetehnikaga on
viimaste aastate madalaimal tasemel. (Dow 2007) Selle testi 1dbinud juht peab tundma oma
véljasdidupiirkonda, tunnetama ka talle vOora soiduki parameetreid ning suutma

orienteeruda sO0iduki kabiinis olevate seadmete késitlemisel.
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3. PAASTETEHNIKA SPETSIIFILISUS

Tadnases Eesti pédsteteenistustes kasutusel olev pééstetehnika on paljuski sarnane
igapédevases kasutuse oleva tehnikaga teistes eluvaldkondades. Péddstetodtajate seisukohalt
aga on muutused viimasel ajal olulised. Tehnika millega tuleb tddiilesandeid tdita on oma
gabariitidelt mOnes mastaabis kohati maksimaalne. Arvestades pédstetehnika
kasutusvajadust on suurel hulgal tehnikal tavakasutuses olevast tehnikast korgem kliirens
ja sellest tulenevalt on ka tehnika maksimaalselt lubatud korgusega. Eritehnikal on
raskuskeskme osa oluliselt kerkinud vorreldes tsiviilkdibel kasutuses oleva tehnikaga, mis

toob endaga kaasa suurema ohu podretel timberpaiskumisele.

Tostukautol SCANIA P94GB 6X4NA 310 BRONTO, mille tehnilised néitaja on: pikkus
11700 cm, laius 2500cm, kdrgus 3800cm ja registrimass 26000 tn. Kui vaadata tehnilisi
andneid, siis auto ei iileta lubatud korguse, laiuse ja pikkuse parameetreid, kuid auto
raskuskese on tunduvalt korgemal, kui tavalisel tsiviilotstarbeks kasutuses oleval autol.
Sellise autoga sdites tuleb pooretel olla viaga ettevaatlik. Tsiviilotstarbest leiame ka
mitmeid sarnaseid sdidukeid, kuid arvestades nende sdidukite kdrget raskuskeset on tootja
poolt piiratud maksimaalne litkumiskiirus reeglina 70 km/h. Valides vale kiiruse sellise
operatiivsdidukiga on oht iimberpaiskumisele védga suur. Sellist ohtu sisaldavad ka

erinevaid veoseid transportima moeldud paéstetehnika.

Konteinerautol MAN TGS 41.440 8X8 BB, mille pikkus on 8872cm, laius 2540cm, kdrgus
3500cm ning teljevalemiga 8*8 on kliirens korgem tava konteinerautost, mis on
teljevalemiga 2*4. Korgema Kkliirensi kasutamisel on tootja juhtinud ka tdhelepanu
kerkivale raskuskeskmele, kuid konteinerite valikul pole tehtud méaaratlusi vaid on jdetud
autojuhi otsustada milline on parim ja ohutuim koormapaigutus. Liiklusseaduse mdistes
vastutab ju koorma paigutuse ja ohutuse eest ainult autojuht. Kui paigutada tavakasutuses
olevale konteinerautole olmekonteiner, iiletab konteinerauto lubatud maksimaalse kdrguse
piiri 20cm ning auto korguseks jddb 4 m 20 cm. Olmekonteineri paigutamine korgema

kliirensiga konteinerautole on lubatud korgus iiletatud ca 40 cm. Sellise korge autoga
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soites on oluline kiiruse valik kurvides, samas ei saa dra unustada ka madalate sildade
olemasolu. Kui juht unustab hetkeks vaadata sildade alt lubatud suurima kdrguse piirangu

marki on Onnetus kiirelt tulemas.

Tdhelepanuta ei tohi aga jétta siinjuures tavakliirensiga pddsteautosid millega erinevatel
stindmustel tuleb manddverdada keerukates kohtades. Palju on olukordi, kus on vaja
tiletada madalaid takistusi nagu nditeks ddrekivid voi kiirust piiravad kiinnised. Praktikas
on madalama kliirensiga péésteautodega juhtunud mitmeid olukordi, kus kiinniste ja tokete
tiletamisel on osutunud hinnatud kliirens liiga vidikseks ning péédsteauto on saanud
tehniliselt vigastada. Péddsteautod mis on korgema kliirensiga on reeglina suurendatud
maastikuvdoimekusega, kuid siinjuures peab arvestama piéstetehnika suhteliselt
maksimaalse lubatud teljekoormuse lihedase kaaluga. Suurendatud maastikuvdimekuse ja
lubatud maksimumi ldhedase kaaluga tehnikaga maastikul liitklemisel on vaja teada viga

spetsiifiliselt tehnika kasutustingimusi ja kditumist pinnasel.

Autori arvates on liks ohtlikumaid loomulikult erinevate vedelike transport. Selle ohu toob
endaga kaasa vedeliku pidev liikuvuses olek soidu kestel. Peale korguse gabariitide

enamus pédstetehnikat teisi maksimaalselt lubatud piire ei tileta.

Tanapdevane padstetechnika on oma laiusgabariitidelt sama igapdevases tavakasutuses
oleva tehnikaga ja suuri erisusi kaasa ei too. Kaasaegse pdastetehnika iiks olulisi erisusi on
ka véimalus moningatel juhtudel (nditeks konteinerautod) oma veosed kohale transportida
ja jargnevale veosele uuesti jirele liikuda. Erisus ei tulene mitte tavakasutuse olevast
tehnikast, mis tdidab sama iseloomuga iilesandeid, vaid veoste iseloomust. Liikudes
konteinerautoga stindmuskohale on tegemist tavalise veosega tavakasutuse mdistes, kuid
stindmuskohal peab autojuht veoseks olnud voolikukonteinerist viga tipselt teadma millise
kiirusega saab voolikuliini maha sdita. Vastasel juhul on kiire siindima varaline kahju.
Erinevate veoste korral peab autojuht teadma selle veose kaalu ja tingimusi millistes

kohtades tohib teha laadimistoid.

Arvestades kaasaegse piistetehnika suurepirast voimekust on paljud veosed maksimaalse
lubatud raskusega, mis toob kaas tulenevalt meie geograafilisest eripdrast voimaluse, kus
padstetehnika isegi suhteliselt korralikel teedel voib maasse vajuda. Sellistest olukordadest

véljapddsu leidmiseks on muudetud pééstetehnikal veoskeeme maastikuvdimekamaks.
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Tehnikale on kiill lisatud ldbivust, kuid t66 autori hinnangul on kaotatud oluliselt
manddverdamisraadiuses. Seetdttu peab péddsteauto juht hindama kdoiki manddvreid
tavakasutuses olevast tehnikast hoopis teisti. See nditab suurt vajadust tundma Oppida ja

praktiliselt harjutada erineva pééstetehnika kasutamise voimalusi.

Erisusena, mis annab tehnikale suurendatud ldbivuse vdimaluse, on vaja Oppida tdpselt
tundma pédstetehnika veoskeeme ja rakendusvdimalusi. Erinevates maastikuoludes on
tootjad dra ndinud erinevad kasutuskorrad ja parima voimaliku efektiivsuse saavutamiseks
peab péésteauto juht olema koigi rakendusvoimalustega maksimaalselt kursis. T60 autori
hinnangul ei piisa ainult teoreetiliste teadmiste Oppimisest vaid on vaja ka praktilisi

maastikuharjutusi.
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4. EMPIIRILINE UURING

4.1. Uurimismeetodid

Uurimismeetodina kasutatakse kvantitatiivset uuringut ankeetkiisimustiku nédol. Uuringu
tulemusena selgub, kas alarmsdidukijuhtidele ldbiviidava koolituse aeg, maht ja sisu on
piisav. Samuti selgub, kas Padstekeskustes kasutusel olevate erinevat tiilipi alarmsdidukite
(suuregabariidiline tehnika, erineva teljevalemiga sdidukid 4*4, 8+*8) juhtimiseks on

vajalik erinev koolitus

Uuringu labiviimiseks koostatud kiisimustik oli suunatud iile vabariigi 58 pédédstekomando
1177 péastjatele. Kiisimustik koosnes 21-st kiisimusest. Kiisimustik saadeti sihtgrupile
vidlja veebruari 1opus 2010. Kiisimustik koostati internetipohiselt kasutades E-formulari
ankeetkiisitlust (lisa 1). Kiisimustikule vastas kokku 217 péédstjat iile Eesti. Paastekeskuste
16ikes jaotust ei pea t60 autor oluliseks ning seetdttu seda to0s vilja ei too ning kisitleb

kiisimustikule vastanuid iihtse grupina.

4.2.  Alarmsoiduki juhtide analiiiis

Valimis olnud t66tajate vanuselisel jaotusel oli t66 autor lahtunud kehaliste katsete jaoks
vilja tootatud vanusekriteeriumitest. Kiisitlusest selgus, et vastanute hulgas oli vanuses 18-
30 kokku 39 todtajat, mis moodustas valimimahust 18%. Vanusevahemikus 41-50 oli 70
tootajat, mis moodustas valimimahust 32%. 41-50 vanuses oli 85 todtajat, mis oli suurima
osakaaluga valimis ja moodustas 39% valimimahust. Koige vanemas vanuselises
kategoorias oli 23 tddtajat, mis moodustas koguvalimist 11% (vt joonis 1). Louna-Eesti
Padstekeskuse personaliosakonna andmetel on keskmine operatiivtodtajate vanus nditeks

Louna-Eesti Paidstekeskuses hetkel 40 aastat.
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Vastanud tootajate vanuseline jaotus

= 18-30
m 3140
041-50

0,
39% 0 51 ja vanemad

Joonis 1 Vastanud tdotajate vanuseline jaotus

Kui vaadelda vanuselist jaotust siis selgub, et iile 41 aastaseid alarmsdidukijuhte on kokku
50% siinkohal jdtab autor arvestamata juhtimisdigust mitteomavad pidistetdootajad kuna
antud vanusegrupis oli neid marginaalselt vdhe (8 inimest). Sellest vdib jdreldada, et
vanuseline tendents alarmsdidukijuhtidel on {iha vananemas ning see voib olla viie aasta
pédrast ohumirgiks, et kogemustega alarmsdidukijuhte jddb jdrjest vdhemaks seoses
pensionile siirdumisega ning ka nduetele mittevastavuse tottu to6lt lahkumisega. Néiteks

tervisenduetele mittevastavuse tottu.
Sdidukogemuse enne padsteteenistusse t0ole asumist ning sdidustaazi jaotuse on t606 autor

vélja toonud joonisel 2 ning joonisel 3 on kajastatud sdidukogemus enne todle asumist

vanusegruppide loikes.
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,C" kategooria s6idukogemus aastates enne
paasteteenistusse td6ole asumist
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Joonis 2 C kategooria sdidukogemus aastates enne padsteteenistusse to6le asumist

C kategooria s6idukogemus aastates enne
paasteteenistusse toole asumist
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59
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puudub alla 5 aasta Ule 5aasta Ule 10 aasta

Kogemus aastates

Joonis 3 C kategooria sdidukogemus enne péésteteenistusse toole asumist vanusegruppide

10ikes

Joonisel olevatest andmetest ndhtub, et autojuhtide ehk siis alarmsdiduki juhtide hulgas on
paisteteenistuses tdna t60l mehed, kellel on ametisse asudes juba “C” kategooria
sdidukijuhi staazi iile 10 aasta. Ule 5 aastase autojuhistaaziga enne tddle asumist on
kiisitlusele vastanute hulgas kokku 59% tootajatest. Pikem sdidukogemus enne
téOleasumist on andnud alarmsdidukijuhtimisel sdidukijuhile suurema kogemuse ning aitab

tagada suuremal méadral ohutuma alarmsdidu. Samuti on see vdimaldanud pédastekeskustel
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votta teenistusse juba juhikogemusega inimesi ning pakkuda neile juurde alarmsdidukijuhi

koolitust.

Kiisitlusele vastanud 217-st pddstjat omab alarmsodidukijuhi kutsetunnistust 186 piistjat,
mis moodustab vastanutest 86% (joonis 4). Sellist tulemust voib autori arvates lugeda
heaks niitajaks mis loob asutusel voimaluse valida personali, kellele usaldada

paéstetehnika juhtimist.

Alarmsadidukijuhi tunnistuse omamine

14%

@ Omab alarmsoidukijuhi
tunnistust

m Ei oma alarmsdidukijuhi
tunnistust

86%

Joonis 4 Alarmsdidukijuhi tunnistuse omamine

Alarmsodidukijuhi tunnistust ei oma 14 % vastanutest (31 inimest) ning nende hulgas on
valdavalt alla 30 aastased mehed, kes kiisitluses on ndidanud iiles huvi tunnistuse omamist,
kuid takistuseks on saanud “C” kategooria puudumine. Samuti ei paku paistekeskused
praegusel hetkel selle omandamise voimalust. Alarmsodiduki juhi tunnistust mitte omavate

meeste hulgas on 45% (14 inimest) neid mehi, kes omavad “C” kategooria juhi tunnistust.
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C kategooria ja alarmsoéidukijuhi tunnistuse omamine
vanusegrupiti
250
200
[ce}
E 150 A 9 OOmab C
< | & 5 kategooriat
100 . 33 _
50 N i
N - < D B Omab
o L= | alarmsaidukijuhi
18-30 31-40 41-50 51 ja Kokku tunnistust
Vanusevahemik vanemad OEi oma
alarmsadidukijuhi
tunnistust

Joonis 5 C kategooria ja alarmsdidukijuhi tunnistuse omamine vanusegruppide 1dikes

Samas selgub kiisitlusest, et 91% vastanutest omab C kategooriat (tabel 1), kuid
vanuselisest jaotusest selgub siiski, et suurem osakaal C kategooria omavatest todtajatest
on vanuses iile 40 eluaasta. Viie aasta pdrast voivad padstekeskuses olla olukorras, kus

tulenevalt vanusest jddb autojuhte vihemaks.

Tabel 1 C kategooria ja alarmsdidukijuhi tunnistuse omamine protsentuaalselt

Vanusevahemik Omab Ei oma Omab C
alarmsoidukijuhi alarmsoidukijuhi | kategooriat %
tunnistust % kogu | tunnistust % kogu | kogu
vastanutest vastanutest vastanutest

18-30 12% 6% 13%

31-40 27% 5% 29%

41-50 37% 2% 39%

51 ja vanemad 9% 2% 10%

Kokku 86% 14% 91%

Lisaks “C” kategooriale on Pédstekeskustele oluline ka “E* kategooria olemasolu
tootajatel, kuna iitha enam on autoparki tekkimas uusi sdidukeid, millele on véimalik lisada
jarelhaagiseid ning seeldbi kergendada operatiivselt tehnika ning varustuse

kohaletoimetamist siindmuskohale. Juba on soetatud keemiapddste voimekusega
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jarelhaagiseid ning ka konteinerautosid. Kiisitlusest selgus, et ainult 39% vastanutest omab
lisaks “C” kategooriale ka “E” kategooriat, mis on tdsiseks ohuks jéirelhaagistega
likklemise tagamisel. Kui arvestame asjaolu, et kiisitlusele vastanute hulgast 91% omab
,C* kategooriat ning ainult 39% lisaks veel ,,E* kategooriat vOib hetkel arvata, et keskused
tulevad toime autorongide juhtide vajadusega, kuid nende niitajate pohjal voib tulevikus
tekkida probleeme just seetottu, et hetkel omavad kodige enam ,,E* kategooriat vanuses 41

ja vanemad tootajad (tabel 2).

Tabel 2 C ja E kategooria omamine vanusegruppide 15ikes

Omab "C" Omab "E"
Vanusevahemik | kategooriat kategooriat
18-30 28 5
31-40 64 20
41-50 84 41
51 ja vanemad 22 18

Samuti selgus kiisitlusest, et noored mehed (vanuses 22-35) ei oma eelnevat
soidukogemust enne ametisse asumist, kuid praeguseks omavad alarmsdidukijuhi
tunnistust. Sellest vOib jédreldada, et iga meie alarmsodit on seotud suure riskiga just
kogemuse puudumise tottu. Mehed, kes juhivad alarmsodidukit tihtipeale ei teadvusta, kui
suure riski nad endale votavad, kui neil puudub alarmsdidukite juhtimisel piisav kogemus.
Sellised juhid ei oska hinnata auto parameetreid ning sdiduki kéditumist erinevate
teeoludega, mille tottu on juhtunud mitmeid Onnetusi, mis toob suurt rahalist kahju nii

ametile kui veelgi ringemate dnnetuste korral on kaotatud ka inimelusid.

Alarmsdiduki juhtimise huvi kohta esitas autor kiisimuse, kas vastaja on C kategooria voi
C ja E kategooria alarmsdiduki juhtimisest iildse huvitatud. Vastustest selgus, et praegusel
hetkel on koolitatud alarmsdiduki juhte, kes ei ole tlildse huvitatud sditma alarmsdidukiga.
Alarmsoiduki juhtimisest ei ole huvitatud 15 inimest, kuid nad on omandanud

alarmsodidukijuhi kutse (tabel 3).
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Tabel.3. Alarmsoiduki juhtimise huvitatus

Kas oled huvitatud ,,C* Kkategooria

alarmsoéiduki juhtimisest?

Kas omad alarmsoiduki | Ei Jah Ei tea Kokku

juhi tunnistust

Jah 15 158 13 186
Ei 7 24 0 31
Kokku 22 182 13 217

Sellised koolituse ldbiviimiseks tehtud kulutused on asjatud ja koormavad eelarvet ning
seetdttu voivad vajalikust koolitusest eelarve puudumise tottu ilma jéada just alarmsoiduki
juhtimisest huvitatud inimesed. Seetdttu vdiks pakkuda koolitust asjast huvitatud
padstjatele ning mitte saata kohustuslikus korras ,,C* kategooriat omavaid pééstjaid
alarmsoiduki juhtimise koolitusele. See tagaks ka autojuhi piithendumise oma tédle ning
annaks meeskonnale turvalisema tunde istuda sdidukisse. Uldiselt vdib joonise 5 pdhjal
oelda, et iseenesest alarmsdiduki juhtimisest on huvitatud vastanutest 182 inimest, mida

voib lugeda heaks tulemuseks.

Alarmsoiduki juhtimise tiheduse viljaselgitamiseks uuris autor, kui tihti juhtisid kiisitlusele
vastanud alarmsoidukit eelneva aasta jooksul. Joonisel 7 kajastatud tulemustest selgub, et
neid alarmsoiduki juhte, kes sdidavad kuni viis korda kuus on vastanutest 51%. Kui siia
lisada veel need, kes sdidavad alarmsdite kord poole aasta jooksul 12% siis on viheste
viljasditude arvuga alarmsodidukijuhtide kogum 63% vastanutest. Selline olukord on muret
tekitav, kuna alarmsdidukijuhid saavad sodita vdhe voib kaduda nende kogemus ning

alarmsoiduki gabariitide tunnetus, mille tagajérjel voib juhtuda igasuguseid onnetusi.
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Kui tihti juhid alarmséidukit?

@ kuni 5 korda kuus
14%
28% miga valve
12%
O kord kuus
O kord poole aasta jooksul
23% o
23% m mitte kordagi

Joonis 7 Alarmsdiduki juhtimise tihedus tihe aasta jooksul

Tulenevalt alarmsdidukijuhi koolitusest ja autojuhi isiklikust sdidustaazist ning ténasel
pédeval alarmsoiduki liiklemist reguleerivatest digusaktidest uuris t66 autor, kas hetkel
alarmsdidukit juhivad inimesed tunnevad ennast alarmsditu tehes kindlalt. Kiisitluse
vastustest selgus, et 75% vastanutest tunneb ennast alarmsdidukit juhtides kindlalt ning
ebakindlalt tundis ennast 6 % vastanutest (tabel 4). Autori arvates on 75% liiga véike tulem
autojuhtide enesekindlusest alarmsoitu tehes sest alarmsdidule minnes voetakse vastutus ka
kogu meeskonna ohutu siindmuskohale kohalejoudmise eest. Vastusevariandi muu all

kajastati peamiselt juhtimisdiguse mitteomamist.
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Tabel 4 Alarmsdidul sdiduki juhi enesekindlus

Kuidas tunned ennast alarmsoéidul alarmsadiduki
juhina?
Vanusevahemik Vastanute arv
18-30 Kindlalt 21
ei vastanud 2
Muu 15
Ebakindlalt 1
31-40 Kindlalt 52
ei vastanud 2
Muu
Ebakindlalt 9
41-50 Kindlalt 70
ei vastanud 1
Muu 11
Ebakindlalt 3
51 ja vanemad Kindlalt 20
Muu 2
Ebakindlalt 1
kokku 217

Selline olukord seab kahtluse alla nii to6taja initsiatiivikuse alarmsodiduki juhtimise tahtes,
kui ka meeskonna usalduse vastavate todtajate suhtes (joonis 8). Usalduse puudumine voib
tekkida niiteks ebapiisava kogemuse tottu, mida nditab juhi liiga agressiivne voi liiga
aeglane sdidustiil, mis v3ib ohtu seada autos oleva meeskonna elud ning pédstemeeskonna
voi tehnika stindmuskohale joudmise. Samas selgub ka, et olenemata sdidukogemusest
tunnevad meeskonnaliikmed ennast sdidukis piisavalt turvaliselt, kuid ebakindluse korvale

tuuakse vilja ka isiksuse pdhine ldhenemine “soltub juhist”.
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Kuidas tunned ennast alarmsodidul meeskonnaliikmena?

1% 12%

4%

@ ebakindlalt
M sOltub juhist
O kindlalt

O ei vastanud

83%

Joonis 8 Meeskonna turvalisustunne alarmsoidul

Juhi agressiivne, liiga aeglane vdi ebakindel sdidustiil v3ib viia liikluses ohtliku olukorra
tekkimiseni. Kui vaadelda kiisitlusele vastanud juhtide sattumist liikluses ohtlikusse
olukorda alarmsoidul (joonis 9)voib oelda, et valdavas enamuses (62%) vastanutest pole
sattunud ohtlikku olukorda, mida voib lugeda heaks néitajaks. Ohtliku olukorra all on
tekkinud jérgnevad probleemid nagu nditeks teelt dra vajumine, kdrvalt teelt ettesoit
peateel litkuvale sdidukile, litklusmirki vastu sditmine, moddasdidul, jne. Voime arvata, et
olukorrad pole tekkinud alarmsdiduki juhtide ebapadevuse voi tehnika mittetundmise tottu
vaid pigem vihese sOidukogemusega ning nagu eelpool véljatoodud ka véheste
véljasditude arvuga. Samas peaks hindama ka tootajate missioonitunnet, mis sunnib
plitidma siiski padstetehnikat stindmuskohale viia, kuigi antakse endale aru eesseisva katse

tdendolises ebaedus nditeks pehme pinnase tottu.

Soidukijuhina alarmsdidul on mitmed juhid olnud liiklusohtlikus olukorras (joonis 9). 31%
vastanutest vastas, et on olnud 1 kuni 3 korda kogu t661 oldud aja jooksul liiklusohtlikus
olukorras. Kui arvestada asjaolu, et kiisitlusele vastas 217 tootajat iile Eesti voib Oelda,
tegemist on vdga suure osaga alarmsodidukijuhtidest, kes on sattunud liiklusohtlikku

olukorda alarmsdidul, millel vdivad olla ringad tagajarjed.
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Mitmel korral oled sattunud alarmsoidul ohtlikusse olukorda
alarmsdiduki juhina?

3%

@ 1-3 korda

B kuni kimme korda
O pole sattunud

O uUle kimmne korra

62%

Joonis 9 Soiduki juhina alarmsdidul ohtlikku olukorda sattumine

Ohtlikku olukorda sattunute vanuselisest jaotusest (tabel 5) ndhtub, et 133 vastanust ei ole
tihtegi korda sattunud liiklusohtlikusse olukorda, 68 vastanut on sattunud liiklusohtlikusse
olukorda kuni kolmel korral, 9 vastanust kuni kiimnel korral, 7 vastanut iile kiimne korra.
Tabelist ndhtub, et vanusevahemikus 18-30 a. liiklusohtliku olukorda sattunuid on 7
vastanut mis on vastanutest 18%, vanusevahemikus 31-40 liiklusohtliku olukorda
sattunuid on 31 vastanut, mis on vastanutest 44%, vanusevahemikus 41-50 liiklusohtliku
olukorda sattunuid on 34 vastanut mis on vastanutest 40%, vanusevahemikus 51 ja

vanemad liiklusohtliku olukorda sattunuid on 12 vastanut mis on vastanutest 52%.

Tabel 5 Alarmsoidul ohtlikku olukorda sattumine

Mitmel korral oled sattunud alarmsoidul ohtlikusse olukorda alarmsodiduki juhina?

Vanusevahemik Pole 1-3 korda Kuni Ule kiimne | Kokku
sattunud kiimme korra
korda

18-30 32 7 0 0 39
31-40 39 23 6 2 70
41-50 51 31 3 0 85

51 ja vanemad 11 7 0 5 23
Kokku 133 68 9 7 217
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Erinevalt ohtlikku olukorda sattumisele uuris autor eraldi alarmsdidukiga alarmsoitu tehes
liikklusonnetustesse sattumist. Kiisimusele ,,Mitmel korral oled sattunud alarmsoidul
litklusdnnetusse?” vastas 9 alarmsdidukijuhti, et on sattunud liiklusdnnetusse ning 208
vastanust ei ole sattunud liiklusonnetusse. On hea tddeda, et véheste véljasdidu arvude

puhul on onnetusi tulnud ette nii vihestel.

Uuringus kdigus uuriti paéstjate kdest ka alarmsdiduki juhtimisel juhtunud &parduste kohta.
Vanusegrupiti on joonisel 10 ndha, et dpardustesse sattumise kogemus on olemas pigem
vanematel juhtidel. See voib olla tingitud sellest, et vanemad juhid julgevad keerulistes
olukordades riskeerida rohkem ning nooremad vdhem. Samas v3ib oelda ka, et vanematel
juhtidel poolt suurem dpardustesse sattumise arv ei ole tingitud tdendoliselt vanusest vaid
pigem pika t661 oldud aja jooksul toimunud siindmuste kuhjumisest. Autori kiisimus oli
suunatud dparduste juhtumisele kogu tootatud aja jooksul. Aparduste all on autor vilja
pakkunud 4 varianti: maastikule kinnijadmise, lumme kinnijdamise, teelt d&ravajumise ning
muu, kus anti vdimalus kirjeldada valikus mitteolnud juhtumit. Sellele kiisimusel vastusest
selgus, et kdige sagedamini on juhtunud maastikule kinnijddmist 47%, lumme kinni

jaamist 23%, teelt dravajumist 4%. Muu dparduse all kirjeldas 2 vastanut auto tehnilist

riket.
Kas sinu poolt juhitud alarmséidukiga on juhtunud apardusi
60 56
50 -
40 = 34 25
232
| 14 15
0 :
0
Ei Jah Ei Jah Ei Jah Ei Jah
18-30 31-40 41-50 51 ja vanemad
Vanusevahemik

Joonis 10 Alamsodiduki juhtimisel juhtunud &pardused
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4.3. Taiendkoolituse vajaduse analiiiis

Kiisitlusest selgub, et tdotajatel on tahe kogemuse omandamiseks, kuid selleks pakutavad
tdiendkoolituse tingimused ja voimalused on liiga napid. Tédiendkoolituse vajadust nimetas
kiisimustikus kokku 76% ning praktilise sdiduharjutuste koolituse vajadust nimetas 94%
vastanutest. Siit selgub reaalne vajadus suuremale tdiendkoolitusele, mille 1dbi anda

alarmsodidukijuhtidele suuremat kogemust.

Taiendkoolitust soovitakse vordselt nii teoreetilist, kui ka praktilist laadi, mis niitab et
hetkel tootavad alarmsdidukijuhid ei tunne ennast kindlalt ka teoreetilises osas sh
liikluseeskirja ning seadusandluse muudatuste tekkimisel. Enam vastanutest soovisid 85%
uute médruste ja seaduste tutvustamist ning samuti 82% tehnika iseédrasuste tutvustamist.
Vihemal médral sooviti liikluseeskirja meeldetuletust 56 % ning dnnetuste analiilisimist ja
arutelu 71%. (joonis 11) Téiendkoolituse vajadus on kirjeldatud kiisitluses maédaratud

teemadena joonistel 11 ja 12 ning vanuseklasside 16ikes tabelis 5.

Teoreetilist laadi taiendkoolituse valdkonnad?
100%
800 85% 82% 71%
(o]
60% 56%
40%
20% |
0%
Liikluseeskirja Uusi maarusi- Tehnika Onnetuste
seadusi isedrasust analtus ja arutelu

Joonis 11 Teoreetilist laadi tdiendkoolituse valdkonnad

Teoreetilise tdiendkoolituse osas seadusandluse ning eraldi liiklusseaduse muudatuste

vajadus tuleneb sellest, et praegusel hetkel nendest muudatustest to6tajaid toddandja poolt ei
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teavitata ning vastutus liikluseeskirjade muudatuste ning seadusandluse muudatustega
kursisoleku kohta on pandud td6tajate endi peale. Kui aga tootaja ei saa digeaegselt teada
toimunud muudatustest, v3ib see kaasa tuua ohu tekkimise alarmsdidul kuna juht ei olnud
piisavalt informeeritud digeaegselt. Sellest tulenevalt voiks Padstekeskuse juriidiline tiksus

teha kiireid tlevaateid seadusandluse muudatustest.

Téaiendkoolituse praktilises osas soovis 91% vastanutest libedal sditu ja 75% gabariidi
tunnetuse harjutusi. Vdhemal mééral sooviti nii maastiku litkumist 69% kui ka tehnika
vintsimist 72 %. (joonis 12). Sellisest protsentuaalsest jaotusest ndhtub juhtide ebakindlus
erinevate teeoludega ning eriti libedal ajal sdiduga. Selgelt suuremat kogemust vajatakse
ka auto gabariitide tunnetamisel ning tehnika vintsimisel. Selliseid kogemusi saab

autojuhtidele anda ainult 1dbi praktiliste korduvate soorituste.

Praktilist laadi taiendkoolituse valdkonnad
100% 91%
80% 75% 69% 72%
o |
60% -
40%
20% -
0%
Gabariidid Libedal soit Maastikul Tehnika
harjutused likumine vintsimine

Joonis 12 Praktilist laadi tdiendkoolituse valdkonnad

Vanusegrupilises jaotuses (tabel 6) selgub, et nii teoreetilise, kui ka praktilise
tdiendkoolituse vajadust tunnetavad rohkem iile 40 aastased inimesed, kuid see vdib hetkel
olla tingitud olukorrast, et kuni 30 aastastel noortel autojuhtidel ei ole C kategooriat ning

nad ei saa seetottu alarmsodidukit juhtida.
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Tabel 6 Tdiendkoolituse vajadus ning teemad vanusegrupiti

Taiendkoolituse vajadus Teoreetilisel koolitusel peaks Praktilise koolituse kaigus
vanusegrupiti kasitlema peaks kasitlema
5 8, =

B 8§ 2| & % oS |27 S| = o
o¥| F Bl $| ©g sz |Ba. |23 21 22| s
» £ o = ® = = = | 2HE = S S e =
=T 2 = < =] -5 cCs | 020 | 85 o o £ 5
&< 83 © = 28 S8 ESS |85 2| 82| §E
> 9 - 8 o 3 >3 F2|l&6&& |02 S| == | LS
18-30 1% | 18% 8% 15% 14% 12% | 16% 18% | 14% | 14%
31-40 22% | 31% | 19% 28% 27% 25% | 25% 29% | 23% | 24%
41-50 30% | 37% | 25% 36% 35% 29% | 28% 35% | 27% | 28%

51 ja
vanemad 6% 9% 4% 7% 6% 5% 6% 9% 5% 6%
Kokku 68% | 94% | 56% 85% 82% 1% | 75% 91% | 69% | 72%

Kiisimusele ,,Kui pikk peaks olema alarmsoiduki juhi koolitus* vastas 59% vastanutest 3

pédeva (joonis 13). Kui vaadelda siia juurde nii teoreetilist, kui ka praktilist laadi koolituste

teemade huvitatust leiab autor, et kolmepdevane alarmsodidukijuhi esmane koolituse kursus

on liiga lithike. Kolmapédevase koolituse kdigus on voimalik omandada teoreetiline osa,

kuid praktilisteks sooritusteks aega ei jdd. Samuti ei saa rddkida sel juhul kindlustundest

alarmsoiduki juhtimisel. Kolme pédevane koolituse pikkus oli kiisitluses kdige enam valikus

ka koikidel erinevatel vanusegruppidel (joonis 14).

Kui pikk peaks olema alarmsdiduki juhi koolituse kursus?
7 0,
0% 59%
60% -
- 50%
3 0
= 40%
> 20% - o5
10% ’ 6%
0% L] —
3 paeva 5 paeva 10 paeva rohkem
Koolituse pikkus

Joonis 13 Koolituse pikkus
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Kui pikk peaks olema alarmsdiduki juhi koolituse kursus?

60 53

50 A ]
T 40 ﬂ O 3 paeva
>
c B 5 paeva
5 30 28 23 .
8 L. 11 18 0 10 paeva
> - 11 O rohkem

O T I
18-30 31-40 41-50 51 ja vanemad
Vanusevahemik

Joonis 14 Koolituse pikkus vanusegruppide 15ikes

Kui vaadata joonisel 15 tdiendkoolituse tiheduse vajadust siis ndeme, et vanusegrupis kuni
40 aastaste seas soovis 12% tdiendkoolitust kord aastas samas 41 ja vanemad ainult 7%.
Siinkohal juhib autor tdhelepanu joonisele 10 kus on vdga selgelt ndha, et antud
vanusegrupi autojuhid satuvad koige tihedamini &dpardustesse. Sellest tulenevalt leiab
autor, et antud vanusegrupi alarmsodidukijuhid riskeerivad omamata eelnevaid kogemusi
just nimelt selleks, et neid puuduvaid kogemusi hankida. Sellist kéitumist aga

operatiivviljakutsetel peab to66 autor liigseks riskiks.

Kui tihti peaks olema alarmsodidukijuhi tdiendkoolitus?

0
25% a0 20% T
= 20%
§ 15% 12% @ kuni 40 aastased
‘%’ 10% 7% B 41 ja vanemad
> 5% r

0% \

kord aastas kord kolme aasta kord viie aasta
jooksul jooksul
Periood

Joonis 15 Koolituse tiheduse vajadus
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Kord kolme aasta jooksul soovisid tdiendkoolitust vastavalt vanusegruppidele kuni 40
aastat 18% ning 41 ja vanemad 20%. Kord viie aasta jooksul soovisid tdiendkoolitust
vastavalt vanusegruppidele 19% ja 23% vastanutest. Ka siin vdib seda tingida olukord, kus
liiga noortel inimestel ei ole lildse vastava kategooria sdiduki juhtimise digust, samas ei saa

Oelda, et nooremad ei tunne vajadust tdiendkoolituse osas.

Tdmmates paralleele teiste elukutseliste autojuhtide tdiendkoolituse nduetega on valimatult
igal erineval eluvaldkonnal, kus seadus nduab autojuhi tdiendkoolitust, intervall viis aastat.
Péastetehnika suhteliselt vdike 14bisdit ja operatiivsdidul luba eirata enamusi liikluseeskirja
punkte on aga lisaohu allikas ning sellest tulenevalt peab autor mdistlikuks tdiendkoolituse
intervalli tihedama tsiikliga, kui teistes eluvaldkondades. Koormuse hajutamiseks
teenistustes leiab autor, et tdiendkoolituse intervalli saaks kasutada tihedusega iiks kord
aastas. Pééstetootajate erinevad oskusnouded hinnatakse ja harjutatakse enamus
valdkondades kord aastas intervalliga ja tulenevalt sellest ei tekkiks eraldi arvestust voi

segadust. ( Niiteks teenistujate hindamine, sisetulekahju simulaator, fiiiisilised katsed ).

Kiisimusele, kas paidstekool peaks andma ,,C* kategooria alarmsdidukijuhi tunnistuse
(joonis 16), vastas 81% vastanutest, et koolis tuleks anda C katekoori alarmsdiduki
juhitunnistus. Samas oli ka 19% neid kes arvasid, et C kategooria alarmsdiduki juhi
tunnistust ei ole moistlik padstekoolil vilja anda. Paéstekooli poolt antav C kategooria
kindlustaks tulevikus vajalike alarmsodidukijuhtide hulga kuna ametisse véarbamisel on
ndutav pédstekoolist saadav paidstja II algharidus ning péistekooli suunamine toimub juba
ainult pédstekeskuste kaudu. Tulenevalt praegusest majanduslikust olukorrast ei saa C

kategooria ja E kategooria nduet vOtta arvesse todtajate varbamisel.
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Kas paastekool peaks andma C kategooria tunnistuse

19%

O Jah
mEi

81%

Joonis 16. Kas pééstekool peaks andma C kategooria tunnistuse

Kui vaadata ka kiisimustikus esitatud kiisimust, kui pikk peaks olema vastava kategooria
soiduki juhtimise t60staaz enne alarmsdiduki juhiks saamist, siis sellele kiisimusele vastas
53% vastanutest, et to0staaz peab vihemalt olema 3 aastat. Selle kahe kiisimuse vastustes
voib leida vastuolusid kuna ei saa eeldada, et t66le votmisel on valitud inimesel olemas C

kategooria juhtimisdigus ning ka vastav kogemus.
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5. UURINGU TULEMUSED JA JARELDUSED

Kiisitlusest selgus, et alarmsdiduki juhtide vananemise tendents on tdusvas joones. Seega
leiab autor, et on vaja timber korraldada koolituste programm eelkdige koolituste ajalise
pikkuse ning praktilise osa suhtes. Autor leiab, et nooremate juhtide algkoolituse aeg peab
olema pikem, kui praegusel hetkel kuna t6dle tulevad ja esmast koolitust saavad noored
juhid ei oma eelnevat sdidukogemust suure tehnika ning suurte veokitega sdites. Tuginedes
teooriale ning Dow, P. kogemustele ,,Kaheniddalane juhi akadeemia® programmiga on t66
autori ettepanek muuta koolituse pikkuseks 10 pédeva, millest loviosa peaks kuuluma
praktilisele sdidule. Erilist tdhelepanu peaks podrama pédstetehnika erisustele ning
praktiliste harjutuste kdigus peab juht omandama voimalikult palju erinevaid sdidu votteid,
tehnika isedrasusest soltuvat gabariidi tunnetust ja telgede vahelist kauguse tunnetust ja
soit erinevatel pinnastel (pehme maastik néiteks turbane pinnas, soine pinnas, paks lumi,

litvane pinnas) ning libedasoit. Nende harjutuste vajadust toetasid ka kiisitluses osalenud.

Kuigi uuringust selgus, et tdiendkoolituse tiheduseks vdiks olla kolm vdi viis aastat on seda
autori hinnangul védhe. Kuna noorema juhid ei oma eelnevat sdidukogemust ning
kogemuste saamiseks tulebki teha rohkem tdiendkoolitusi, mille kaudu antakse vdimalus
praktiseerida oma oskusi ning saada alarmsoitu tehes kindlust juurde. Samuti kehtib
kogemuse saamine ka vanematele juhtidele kuna ka uuringust selgus et tehtavate
alarmsoditude arv on suhteliselt véike. Autori hinnangul oleks kdige otstarbekam viia ldbi
alarmsodidukijuhtide tdiendkoolitusi iiks kord aastas jargnevate teoreetiliste ning praktilise
osakaaludega:
e Teoreetiline osa 30%

e Praktiline osa 60%

Kiisimustele enne t66le votmist omatava sdiduki juhtimise staazi osas ja padstekooli poolt
antava C kategooria osas tekkinud vastuolude suhtes on autori arvates esitatud kiisimused
kiillaltki selgelt vélja toonud vastanute arusaamad ning sellest 1dhtuvalt leiab autor, et need

tostatunud vastuolud on vdimalik lahendada. Kui vaadata eelpool mainitud tdusvas joones
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juhtide vananevuse joont, siis ongi otstarbekas lahendada probleem sellega, et paddstekool
koolitab vélja noored alarmsdidukijuhid. Peale koolituse lédbinud saavad noored
alarmsdidukijuhid tunnistuse. Asudes todle komandodesse ei tohi neil digust iseseisvalt
alarmsoitu teha enne, kui nad on asutuses todtanud kolm aastat. Samas peab neile igati
andma vOimalust enda Opitud oskusi lihvida ning omandada endale sellega juurde
kogemusi. Noored alarmsdidukijuhid saavad kogemusi nditeks stindmuskohalt tagasi sdites
komandosse. Samuti saavad noored alarmsdidukijuhid enda oskusi ja vilumust tdiendada
soites Oppustele, harjutustele. Peale kolme aastat tootamist teevad nad uuesti eksami ning
peale eksami positiivset sooritust saavad nad Giguse teostada alarmsdite viljakutsetele.
Sellega tagame me pideva alarmsdiduki juhtide juurdekasvu ning tagame ka tunduvalt
ohutuma sdidu, kuna nad on saanud eelnevale omandada kogemusi. Selline metoodika on
leidnud praktikas kasutamist ning seda on kirjeldatud ka t60 teoreetilises osas ,,Kahe

nddalase juhi akadeemiana®.

Tulenevalt 1dbiviidud uuringust leiab autor, et péddstetehnika spetsiifilisuse tottu on vaja
teha jargnevad muudatused:

e Viia sisse teede- ja sideministri 4. aprilli 2001. a midrusesse nr 33
“Alarmsoidukijuhi  koolituse eeskiri, koolituskursuse Oppekava, autojuhi
kutseoskusnduded ja koolitustunnistuse vorm” muudatus, kus tuua vilja eraldi
paidstevaldkonna alarmsdidukijuhtide koolituse korraldus, dppekava ning koolituse
nduded tulenevalt tehnika suuruse ning keerukuse eripédrast, milleks on
mittestandardsed gabariidid, maastikul liikumise ning vee transportimine ja tehnika
vintsimine.

e Vilja tootada iihtne koolitusprogramm ning iihtsed Oppematerjalid kdigile
Paistekeskustele.

e Praktiliste harjutuste sooritamiseks luua vabariiki iiks {ihtne harjutusvéljak koikide
paidstekeskuste kasutusse, mis sisaldab kdoiki harjutuste voimalusi (gabariitide
tunnetus, tipsussdit, maastikul liikkumine, pukseerimine, vintsimine, jne.) koos
harjutusteks vajaliku autode pargiga mis peab koosnema enam kasutatavatest
pohiautodest, paakautost, eritehnika (konteinerauto, redelauto).

Vajamineva autopargi soetamiseks on autori ettepanek kasutada tehnikat, mis ei ole
operatiivvalmidusse enam sobiv aga oma komplekteerituse seisukohalt on parim

praktiliseks dppevahendiks.
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o Selleks, et tulevikus omada rohkem andmeid alarmsdidukitega toimunud dnnetuste
analiiiisimisel, viia sisse vastav registreerimissiisteem.

Koik alarmsdidukitega toimunud avariid ja muud intsidendid peavad olema

analliisitud ja registreeritud {ihtses andmebaasis. Seda saaks kasutada

koolitussiisteemi arendamisel ja ohutusalases juhendamises.

e Teostada enne alarmsodidukijuhi koolitust tdiendav uuring koolitusele valitute seas,
et vdlja selgitada inimesed, kes ei ole huvitatud alarmsodiduki juhtimisest ning
seelédbi tagada sddstvam eelarve kasutamine.

e Piidstekooli Oppekavasse lisada C kategooria sdidukijuhi dpe ja alarmsodidukijuhi

koolitus, mille kaudu tagada piisav alarmsdidukijuhtide olemasolu.

Uhe vdimalusena leiab autor, et pidstekooli virbamisel peaks olema vdimalus valida
alarmsoiduki koolitusega Opisuund, mille kéigus tulevane pédstja oma pohieriala
omandamise korvalt omandab ka vasta kategooria juhtimisdiguse ja sellega koos ldbib ka
koolituse, kus Kkisitletakse ainult pééstesiisteemile omase tehnika erisusi ja ohte

alarmsoidul.

Eesmarkidest tulenevalt olid kdesoleva t66 hiipoteesid jargmised:

e Alarmsoidukijuhtide tdiendkoolituses on vaja teha olulised kvalitatiivsed

muudatused seoses pédstealase spetsiifilise tehnika soetamisega

Esimene hiipotees on leidnud kinnitust ning t66 autor on teinud ettepanekud tulenevalt
padstetehnika spetsiifilisusest muuta alarmsodidukijuhtide tdiendkoolituse sisu, pikkust ning

tdiendkoolituse tihedust.
e Paisteteenistujate alarmsdidukijuhtide koolituses on vaja teostada muudatused.

T60 autor on leidnud kinnitust teisele hiipoteesile ning pakkunud vélja koolituskavade

tohustamise meetodeid nagu pééstekooli poolt voimaldatav alarmsdidukijuhi dpisuund.
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KOKKUVOTE

Alarmsdidukitega juhtunud litklusonnetuste toimumine on tdstatanud autori arvates
kiisimuse nende Oonnetuste pdhjuste kohta. Autori esialgse hinnangu jéargi voivad pShjused
seotud olla kaasliiklejate tdhelepanematusega voi liikluses osalevate sdidukite arvu ja
likklusintensiivsuse kasvuga. Samas ei vilista t00 autor ka alarmsdidukijuhtide
professionaalse ettevalmituse ebapiisavust (noorenev alarmsdidukijuhtide vanus). Autori
andmetel on mone aasta jooksul on muutunud ka alarmsdidukite suurused (konteinerauto,
paakauto). Kéesolevas 10putdds oli autor seadnud eesmirgiks vilja selgitada kas on
voimalik rakendada piisteteenistujatele personaalseid alarmsdidukijuhi koolituskavasid
lahtuvalt tema varasemast kogemusest ja soidukijuhi oskustest. T60 autor piistitas teemaga

seonduvad hiipoteesid ja analiiiisib neid pohjalikult.

Esimeses peatiikis toob autor vilja olulised digusaktid, mis reguleerivad Eesti Vabariigis
alarmsoiduki juhtide koolitust ja diguste andmist alarmsdiduki juhtimiseks. Samuti kidsitleb
autor siin peatiikis seadusega korraldatud koolituse korda ja niitab dra koik alarmsdiduki
juhi koolitusega seonduvad digusaktid. Autor viitab ka sellele, et digusaktid kisitlevad
koiki operatiivteenistusi lihiselt ja ei sea koolituse korraldusele mingeid erisusi. Nouded
alarmsoidukijuhi viljadppele on reguleeritud teede- ja sideministri 4. aprilli 2001. a
madrusega nr 33 “Alarmsodidukijuhi koolituse eeskiri, koolituskursuse dppekava, autojuhi
kutseoskusnduded ja koolitustunnistuse vorm” (TSM 33). Nimetatud méérus reguleerib
alarmsdiduki koolitust kdigile valdkondadele iihiselt ning ei arvesta péddstetehnika suurust
ning erisusi. Lisaks késitleb autor liiklusseadusest tulenevaid digusakte ja loetleb tiles kdik

analiiiisi tulemust mojutavad aspektid ning voimalused erisusteks.
Teises peatiikis késitleb autor alarmsdiduki juhtimisega seotud ja sellest tulenevaid

aspekte. T6O autor toob niited naaberriikide koolitusest antud valdkonnas ja tulemustest

mis on saavutatud varasemalt koolituse kdigus seal.
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Kolmandas peatiikis  késitleb autor ka teenistuste tuleviku moistes alarmsdidukite
spetsiifilisuse  teemat kuna jdrjest rohkem  valitakse vdimalikult paljude
kasutusvoimalustega pédstetehnika mis aga toob kaasa véga spetsiifilised kasutuserisused

vorreldes eelnenud ajaga.

Neljandas peatiikis kajastab t66 autor ldbiviidavat uuringut. Uurimismeetodiks oli autori

poolt valitud ankeetkiisimustik, millele vastas 217 pédstjat.

Viiendas peatiikis toob vélja t66 autor uuringu tulemused ja jéreldused.

Eesmarkidest tulenevalt olid sissejuhatuses piistitatud hiipoteesid jargmised:
e Alarmsdidukijuhtide alg- ja tdiendkoolituses on vaja teha olulised kvalitatiivsed
muudatused seoses spetsiifilise tehnika soetamisega

Nimetatud hiipotees leidis t66 véltel kinnitust.

e Piidsteteenistusse virvatavate teenistujate kvalifikatsiooninduetes on vaja teostada
muudatused.

Piistitatud hiipotees leidis t66 viltel kinnitust.

Loppkokkuvotteks voib oOelda, et Piddsteorganisatsioonid peavad hakkama suuremat
tadhelepanu pdorama ,,C* kategooria vajadusele pééstjate hulgas, pddstealase alarmsdiduki
juhtimise pdhjalikumale koolitusele ning pakkuma ka omalt poolt giimnaasiumi 16petanud
noortele padstekooli astudes vdoimalust omandada lisaks pddstja ametile ka vastav digus

juhtida pédstealaseid alarmsodidukeid.
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SUMMARY

This thesis has been compiled on 52 pages in the Estonian language. The main keywords
used in the work are emergency trip, emergency vehicle, driver of emergency vehicles,
initial and refresher training, periods, and security. The topic investigated in the thesis is
organising training courses for drivers of emergency vehicles. The aim of the thesis is to
find out if the training for drivers of emergency vehicles that is regulated by legislation and
offered by rescue centres is suitable for rescue service workers considering the
particularities of rescue equipment. The thesis will look at whether the offered training for
drivers of emergency vehicles is sufficient in time, volume and content and whether a
different type of training for driving different types of emergency vehicles that are in use in
rescue service institutions (the equipment of large size, vehicles of different axle formulas

4 * 4 8 * 8) is needed.

The thesis is divided into five parts. The first chapter gives an overview of the legislation.
The author also deals with the procedures of training under the current legislation and
mentions all the legal acts connected with the training of drivers of emergency vehicles.
The second chapter gives an overview of emergency vehicles driving theory. In the third
chapter the author deals with the topic of the particularities of emergency vehicles in the
terms of the future of the services as the emergency equipment with as many uses as
possible is progressively being preferred. The fourth chapter discusses the methods of

empirical study.

The fifth chapter describes the results of the study. Quantitative study in the form of a quiz
was used as a reseach method. The quiz was compiled to carry out this specific study and it

was meant for the rescue workers in all the rescue brigades all over the republic.
The results of the study indicate that the aging trend among emergency vehicles drivers is

ascending. Thus, the author finds that it is necessary to restructure the education program,

in particular the length of training time and the practical part of it.
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During the research hypotheses set by the author were confirmed and the author made

essential proposals for changes both in legislation and in organising training programmes.
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Alarmsdidukijuhi koolituse uuring

Lugupeetud ankeedile vastaja!

Lisa l

Olen Sisekaitseakadeemia pédstekolledzi kaugdppe neljanda kursuse tudeng Heiki
Pokbinder ja palun oma 16put66 koostamisel Teie abi. Minu 10pu66 eesmérgiks on vélja
selgitada kas on vdimalik rakendada péésteteenistujatele personaalseid alarmsdidukijuhi
koolituskavasid ldhtuvalt tema varasemast kogemusest ja sdidukijuhi oskustest.
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JUHI KOOLITUSKURSUSE OPPEAINETE TEMAATILINE PLAAN

Oppeteema sisu

A. ALARMSOIDUK LIIKLUSES
Soiduki kaitslik juhtimisstiil
Kaitsliku juhtimisstiili olemus.
Ees seisnevate ohtude aimamise oskus olenevalt
liiklusoludest.
Akkolukordades tegutsemise oskus.

Alarmsdidukite kasutamist kasitlev seadusandlus
Alarmsoidukite liigitus.

Alarmsdiduki kaart, selle saamise, kasutamise ja hoidmise
tingimused.

Alarmsdidukijuhi kohustused liiklusohutuse tagamisel.
Alarmseadmed

Vilkurid:

1) vilkurite tehnilised nduded;

2) vilkurite varvid ja nende tahendus;

3) vilkurite paigutus.

Helisignaalseadmed:

1) helisignaalseadmete tehnilised nduded;

2) helisignaalseadmete paigutus.

Alarmseadmete kasutamine:

1) alarmseadmete kasutamise kohustuslikkus;

2) alarmseadmete kasutamine disel ajal.
Alarmseadmete toime

Vilkurite nahtavus:

1) vilkurite nahtavus erinevates ilmastiku- ja
liiklustingimustes;

2) vilkurite ndhtavust segavad asjaolud.

Helisignaali kuuldavus:

1) helisignaali kuuldavus erinevates ilmastiku- ja
liiklustingimustes;

2) helisignaali kuuldavust segavad asjaolud.
Alarmseadmete toime tajumine ja hindamine.
Alarmseadmete tajumine ja hindamine:

1) jalakaija poolt;

2) teiste mootorsdidukijuhtide poolt;

3) olenevalt mootorsdiduki liigist ja asukohast liikluses;
4) juhi enda poolt.

Ohud liikluses

Liiklusolukorra hindamine ja ohu tajumine.

Liiklusohu erinevus alarmsoéidukiga soitmisel vorreldes
tavaliiklusega.

Liikluseeskirja nduete kdrvalekaldumisest johtuvad ohud:
1) foorinduetest kdrvalekaldumine;

2) liiklusmarkide ja teemargiste ndouetest
korvalekaldumine;

3) peatumise keelu nduetest kdrvalekaldumine.
Soidukiiruse suurendamisest johtuvad ohud:

1) juhi vaatevalja ahenemine;

2) peatumisteekonna muutumine;
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5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

7.1.

7.2.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

3) teiste liiklejate poolt véimalikud pohjustatavad ohud.
Mo6dasoit:

1) moddasdidu eriolukorrad;

2) riski suurenemine mdddasodidul.

Vastutulev liiklus:

1) vastutuleva liikluse mdjutamine;
2) vastutulevas liikluses peituvad ohud.

Ristmike Gletamine:

1) sdidueesdiguse saavutamine ja turvalisuse tagamine;
2) ristmiku Uuletamise ohud.

Oige asukoht liikluses:

1) kiireima ja ohutuma trajektoori valimine;

2) reavahetamise ohud.

Tegutsemine mitmesugustes ilmastiku ja nahtavuse
tingimustes

Soitmine:

1) halva nahtavuse tingimustes (udus, pimeda ajal jms);
2) libedal teel;

3) alla- ja vastupadikest;

4) sajus.

Soiduki turvalisus

1) aktiivne ja passiivne ohutus;

2) sOiduki vastavus tehnonduetele;

3) juhi tédkoht;

4) roolimise tehnika.

Tsiviilvarvides alarmsoiduki juhtimine
aarmusolukordades

Sellise sdiduki kasutamise erinevus erivarvides
alarmsoiduki kasutamisest.

Taiendavatest ohutusabindudest d&&armusolukordades
sOitmisel.

Alarmseadmete kasutamisel tehtavad vead.

Esmaabi osutamine ja elustamisvotete rakendamine

Eksam

B. ALARMSOIDUKI JUHTIMINE AARMUSLIKES LIIKLUSOLUKORDADES

Adrmusliku olukorra mairang

Soidukile mdjuvad joud kiirendamisel, pidurdamisel ja
soidul kurvis.

Soiduki juhitavus, teelplsivus ja kursikindlus ning
seadmed nende tagamiseks.

Esi-, taga- ja nelivedu autode erinev kaitumine rehvide
haardevdime piiril.

Alarmsdiduki konstruktsioonist ja kasutusalast Idhtuvad
taiendavad ohud:

1) paakauto, kiirabiauto, isikkoosseisu veoks ette nahtud
auto ja jalitusauto;

2) operatiiviilesande taitmise erinevused.

Harjutused sdiduki juhitavuse ja teelpisivuse piirolukorra
madramiseks:

a) «Uss»;

b) «Kurv»;

c) »Umberpdige takistusest».

Ohutu s6idujoon

Soidujoone mdoiste ja valik, arvestades auto dinaamilisi
omadusi.

Harjutused sdiduki juhitavuse ja teelpisivuse piirolukorra
madramiseks pimeda ajal:

a) «Kurv akkpidurdusega»;

b) «Umberpdige».
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3. Ennetavad juhtimisvétted ohutul sdidujoonel * * *
3.1. Harjutused juhi ja auto vGimete maaramiseks:

a) «Kiiruslik uss»;

b) «Ristikuleht» (ainult B-kategooria autoga).
4. Eksamisoit * * *

Markus: * Oppetundide arv ja maht on vabalt maaratav olenevalt alarms&iduki kasutusalast ja
sellest, kas koolitust teostatakse alg- voi tdienduskoolitusena.
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