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MOISTETE JA LUHENDITE SELGITUS

ATV — Maastikusoiduk (all-terrain vehicle).

Kare — Ule merepinna ulatuv, aluspdhja kivimitest koosnev vdi ridndrahnudega

kattunud véike merepohja korgendik.
Laid — Viljakujunenud taimestikuga véike saar.

Maasiidr — Uhe otsaga maismaa kiilge kinnitunud ning teise otsaga avaveekokku

ulatuv kitsas ning madal peamiselt liivast ja kruusast koosnev pinnavorm.
Moreen — Sorteerumata liustikusete.
Nasv — Madal vidikese pindalaga rohusaareke.

Neem — Nukina merre voi jérve ulatuv viike maismaa osa.
Pall — Tuulekiiruse modtiihik Beaufordi skaalas.
Poolsaar — Piklik ja suuremalt jaolt veega timbritsetud maismaa osa.

Pidstetood — Inimese ja vara pddstmiseks ning keskkonnakaitseks tehtavad t66d
tulekahjude, loodusdnnetuste, katastroofide, avariide, plahvatuste, liiklusdnnetuste ja
muude Onnetuste korral, samuti Onnetustega kaasnevate ohtude likvideerimiseks

tehtavad tood.

Piistetoode paat — veekogul otsingu- ja pééstetdodeks kohandatud veesdiduk.

Piisiasustus — Alaliselt ja peamiselt vdikesaarel elamine.
Rahu — Laidudest viiksem saareke.

Rannajoon — Maismaa ja veekogu vaheline piir.

Saar — Téielikult veega timbritsetud maismaa.

Viikelaev — Veesoiduk kogupikkusega 2,5-24 meetrit (néiteks paat, purjejaht, kaater).



SISSEJUHATUS

Kéesolev 10put6d on koostatud teemal ,,Ladne-Eesti Pddstekeskuse vOimekus ja
vOimalused reageerimisel védikesaartele péddstetoddeks”. Teema valikul on ldhtutud
asjaolust, et Eestis turism iiha areneb ja vdikesaarte kiilastatavus on aastatega oluliselt
kasvanud. Kui AS Saarte Liinid andmetel oli Abruka saare kiilastatavus Abruka
sadama kaudu 2006. aastal 4 278 inimest, siis 2008. aastal oli see juba 5 109 inimest.
Seoses viikesaarte kiilastatavuse kasvuga on kasvanud ka tdendosus, et juhtub midagi
sellist, mis nduab padsteteenistuse kiiret reageerimist ja joudmist véikesaarele. Olgu
selleks tulekahju, rannikureostus, loodusdonnetus vOoi moni muu piidsteteenistuse

reageerimist ndoudev stindmus.

Viikesaartele joudmine on lébi aastate padsteteenistuse jaoks olnud keerukas ja seda
just vastava tehnika védhesuse tottu. Antud olukorras, kus vidikesaarte kiilastatavus ja
ka piisielanikkond on ndidanud kasvutendentsi, on ilmselge vajadus analiiiisida

paisteteenistuse voimekust ja vdimalusi vdikesaartele joudmiseks.

Antud 10putdd eesméirgiks on analiilisida Ladne-Eesti Padstekeskuse voimekust
reageerimisel  véikesaartele pddstetoodeks ja teha ettepanekuid voimekuse
parandamiseks. Eesmirgi saavutamiseks on 10putdos piistitatud jargmised tilesanded:
o Kaardistada Ladne-Eesti Paddstekeskuse vidikesaartele reageerimise voimekus

ja vdoimalused;

e Vilja selgitada probleemid, mis kaasnevad vdikesaartele reageerimisega;

Uurimismeetoditest kasutab t606 autor kéesolevas t60s dokumentide analiiiisi,
statistiliste andmete analiilisi ja kiisitlust. Kiisitlus Ldédne-Eesti Pééstekeskuse
operatiivkorrapidajatele viidi 1dbi  veebruaris 2010 10put6d autori poolt

ankeetkiisitluse vormis.



Loputdds on piistitatud jargmised uurimiskiisimused:
e Kas Lidne-Eesti Péddstekeskuse operatiivne valmisolek on piisav tagamaks
paistetoodeks vajamineva varustuse ja tehnika toimetamise vdikesaartele;

e Millised on véikesaartele joudmise voimalused kaasates teisi ametkondi.

Kéesolev 10put66 koosneb kolmest peatiikist. Esimene peatiikk annab iilevaate Ladne-
Eesti Padstekeskuse teeninduspiirkonda jadvatest véikesaartest, merealade ilmaoludest
ja sadamatest. Samuti véikesaari tabada voOivatest Onnetustest, véikelaeva

kategooriatest ja vdikelaeva juhtimisdigusest.

Teine peatiikk keskendub uuringule, mille abil piiiiab autor leida vastuseid piistitatud
kiisimustele. Peatiikis on vélja toodud statistilised andmed véikesaartele reageerimise
osas ning seadusandlikud aktid, mis antud valdkonda puudutavad. Samuti annab
peatiikk iilevaate Lddne-Eesti Padstekeskuse praegusest voimekusest. Kisitletakse ka
teiste koostdOpartnerite nagu Veeteede Ameti ning Politsei- ja Piirivalveameti
ujuvvahendite voimekust ja vdikesaartele reageerimist Soomes. Selguvad probleemid

ja kitsaskohad, mis vdivad tekkida reageerimisel vdikesaarele.

Kolmandas peatiikis teeb autor ldhtuvalt uuringu tulemustest jareldusi Padstekeskuse
pracgusest olukorrast ja ettepanekuid viikesaartele reageerimise parendamiseks.
Autoripoolsed ettepanekud puudutavad kolme valdkonda: koolitus, varustus ja selle

paiknemine ning koostdo teiste ametkondadega.

Lisadena on vilja toodud kiisitluse ankeet, Haapsalu komando metsa-, 0li- ja

voolikukonteineri varustuse nimekirjad ning Veeteede Ameti ujuvvahendid.



1. TEOREETILISED ALUSED

1.1. Eesti vaikesaared

Eesti vdikesaared voluvad oma eripdraga. Nad on kaua olnud kittesaamatud ja kauged
ning ikka veel kultuurilooliselt vordlemisi tundmatud. 1996. aastal vilja antud August
Loopmanni raamatus “Eesti meresaarte nimestik” on kokku nimetatud 1521
meresaart. Suur osa neist on siiski nii pisikesed, et saavad koduks olla vaid monele
taime- ja linnuliigile. Rahvasuus kutsutakse vdikesaari mitmete erinevate nimedega.
Ladne-Eestis kutsutakse enamasti véljakujunenud taimekooslusega suuremaid
vdikesaari laidudeks. Enamjaolt madala rohused saared on rahud ja véikesed, kivised
vihetaimestunud saarckesed on saanud nimeks kared. Nasvaks kutsutakse madalat,
niiduga kaetud véikesaart, kus rand on enamasti kasvanud roogu. Pohja-Eestis
Oeldakse suuremate saarte kohta saar ja vidiksemate saarte kohta lood (taimedega) ning
karid (ilma taimedeta). Ule poole sajandi olid viikesaared rahvale kittesaamatud ja
kauged. Saarte kiilastamine tdnapdeval on kiill vdimalik, kuid tihti keeruline ja
aecgandudev ettevOotmine. Ajapikku on inimesed viikesaari enda jaoks uuesti
avastanud ja asunud sinna ka elama. Mitmel vdikesaarel on ametis saarevaht, kes meie

ithisel rikkusel silma peal hoiab. (Keskpaik 2009: 8-9)

Esimese detailse kokkuvdte Eesti meresaarte arvu ja rannajoone pikkuse kohta
avaldas triikis 1922.a. A. Tammekann. Tema t66s “Eesti Vabariigi piirjoone
pikkusest” on vilja toodud andmed Eesti mandri rannajoone ja 1539 saare rannajoone
pikkuse kohta. ”Eesti meresaarte nimestik” annab kokkuvdtte saarte arvu ja asukoha
kohta Eesti territoriaalmeres. Nimestiku koostamisel on arvesse voetud koik suured ja
viaiksemad saarekesed, mis on kartograafide poolt kaardile kantud keskmisele
veetasemele vastavas suuruses. Teatmikus esitatakse andmeid 1521 meresaare kohta.

(Loopmann 1996: 4-5)



Tabel 1. Saarte arv ja mddtmed suurusjarguti

Saarte Pindala Rannajoon

Suurusjark arv % (km?) % (km) %

Ule 100 km? 3 0,2 3858 93,4 1272 49,9
10 - 100 km? 7 0,5 182,97 44 290,7 11,4
1-10 km? (100-1000 ha) 19 1,2 59,24 1,4 247,94 9,7
0,1 -1 km?(10-100 ha) 67 44 20,14 0,5 240,85 9,4
0.01-0,1 km2 (1-10 ha) 312 20,5 9,01 0,2 289,68 11,3
0.001 - 0.01 km? 953 62,6 3,23 0,1 199 7,8
Alla 0.001 km2? (0,1 ha) 160 10,6 0,14 0.009 11,39 0,5
Kokku 1521 100 4132,73 100 2551,56 100

(allikas: Loopmann 1996: 7)

Antud tabelis on nii arvuliselt kui ka protsentuaalselt vélja toodud 1521 meresaare
kogupindala ja rannajoone pikkus. Nagu eelnevast tabelist ndha, moodustavad suure
osa meie meresaartest saared, mille pindala jddb alla iihe hektari, protsentuaalselt
koguni 73,2%. Saartest 20,5% mahub pindalasse vahemikuga 1-10 hektarit. Pindalaga
10 hektarit ja rohkem moodustavad Eesti meresaartest vaid 6,3%, kuid arvuliselt on
neid saari kokku 96, mis on lisna suur number. Saarte kogu pindala on 4132,73 km?,
mis on arvestatud keskmisele veetasemele vastavas suuruses. Kogu saarte pindalast
93,4% votavad enda alla kolm saart - Saaremaa, Hiiumaa ja Muhu. Seega
protsentuaalselt moodustavad tlejddnud 1518 saart vaid 6,6% meresaarte
kogupindalast ja nende pindala kokku on 274,73 km?. Rannajoone kogupikkus Eesti
meresaartel iiletab 2500 km piiri, millest pea poole (49,9%) moodustavad kolm Eesti

suuremat saart.

1.1.1. Piisiasustusega viikesaared

Piisiasustusega viikesaarte seaduse § 2 1dige 3 kohaselt on piisiasustusega vdikesaared
(edaspidi vdikesaared) — Abruka, Kihnu, Kessulaid, Kdinastu, Manija, Osmussaar,
Piirissaar, Prangli, Ruhnu, Vilsandi ja Vormsi. Sama seaduse § 2 1dige 5 nimetab

plisiasustuseks alalist ja peamiselt vidikesaarel elamist, ning 10ige 6 kohaselt on




piisielanik isik, kes alaliselt ja peamiselt elab vdikesaarel ja kelle elukoha andmed on
kantud rahvastikuregistrisse =~ véikesaarel asuva  asustusiiksuse  tdpsusega.

(Piisiasustusega viikesaarte seadus, 11.02.2003)

Ladne-Eesti Paastekeskuse teeninduspiirkonda jédvaid piisiasustusega viikesaari on
ttheksa: Vormsi, Kihnu, Ruhnu, Abruka, Vilsandi, Osmussaar, Kdinastu, Manija ja

Kessulaid, mis moodustavad ligi 82% piisiasustusega viikesaartest.

Vormsi

Vormsi saar asub Ldidne maakonnas ja moodustab iseseisva Vormsi valla. Saare
pindala on ligikaudu 93 km? rannajoone pikkusega 100 km. L&him punkt mandrist
jaab kiill 3 km kaugusele aga Rohukiila ja Sviby sadamavaheline kaugus on tervelt 12
km. Vormsile saab sdita praamiga, mis valjub iga pdev, kiilmal talvel viib Vormsisse

aga jaitee. (Salong 1998: 33-34)

Saare pohjarannikul ldheb vesi kiiresti siigavaks, 1dunarand seevastu on pikalt madal.
Vormsi kdrgeim koht ulatub 13 meetrit iile merepinna. Ule poole pindalast on kaetud
metsaga. Vormsi saarel elab 2010 aasta elanikeregistri seisuga 399 inimest, mis on
ligi 79 inimest rohkem aasta tagasi samal ajal. Suveperioodil saarel viibivate inimeste

arv mitmekordistub. (Vormsi...11.01.2010)

Kihnu

Kihnu saar asub Pdrnu maakonnas ja moodustab iseseisva Kihnu valla. Saare pindala
on 16,4 km?. Kihnut timbritsev meri on madal ja kivine. Saart iimbritseb enam kui 50
asustamata laidu. Korgeim punkt saarel ulatub 8,5 meetrit iile merepinna. Sadam mille
kaudu toimub pdhiline liiklus mandri ja saare vahel asub saare idaosas. Kiilmadel
talvedel péadseb Kihnusse méoda 15 km pikkust jadteed. (Keskpaik 2009: 198-199,
207)

Kihnu saare rannajoone pikkus on 36,2 km. Saar on 7 km pikk ja 3,3 km lai. L&him
punkt mandrist on 10,2 km, milleks on Lao maanina Tdstamaa poolsaarel. Laevatee

Kihnust Parnu linnani on 41 km, Ruhnu saareni 60 km. Saarel on 4 kiila: Lemsi,
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Linakiila, Rootsi ja Sédire kiila. Saarele on voimalik péddseda lisaks laevale ka

lennukiga, saare lennuvéi asub saare pdhjaosas. (Kihnu...11.01.2010)

Ruhnu

Ruhnu saar asub Saare maakonnas ja moodustab iseseisva Ruhnu valla. Saare pindala
on 11.4 km?. Saar asub Roomassaare sadamast 72 km kaugusel. Ruhnu saare korgeim
punkt on 30 meetrit iile merepinna ulatuv Haubjerre médgi saare idaosas. Saare
ladneosa on seevastu madal ja tasandikuline. Ruhnu saarele saab aastaringi lennukiga
Kuressaarest ja Parnust, suvekuudel laevaga Roomassaare sadamast voi otse Parnust.
Ruhnu sadam on heas korras ja sinna saab randuda ka purjekatega. (Keskpaik 2009:

222-223,233)

Ruhnu saare pikkus on 5,5 km ja laius 3,5 km. Ldhim koht mandril on Kolka neem
Kuramaal Létis. Saarel on metsamaad kokku 291 hektarit, mis on valdavalt idapoolsel
kiiljel. Saare lddnepoolne osa on valdavalt madal ja tasandikulise pinnamoega.

(Ruhnu...11.01.2010)

Abruka

Abruka saar asub Saare maakonnas Kaarma vallas. Saare pindala on 8,8 km?, kaugus
Roomassaare sadamast on 9 km. Saarel on 33 elanikku. Abruka on suhteliselt
metsane, metsast 92 ha on ka kaitse all. Abruka on moreenkdrgendik, mis on
merepinnalt moddetuna kodige rohkem iiheksa meetrit kdrge. Abruka saare lahimad

naabrid on Vahase ja Kasselaid. (Keskpaik 2009: 188-189)

Vilsandi

Vilsandi asub Saare maakonnas ja kuulub Kihelkonna valla alla. Saare pindala on 8,8
km? mille rannajoon on liigestatud lahesoppide, neemede ja paljude ldhedaste
saarekestega. Saare lddne- ja pdhjarannikul domineerib dolomiidist kaljurand.
Vilsandi 1dunarannik seevastu on tasane ja madal rannikuniidu tiilipi ala. Rannaniidud
on kasvanud kadastikku ja rannakarjamaad pilliroogu. Saar asub Papisaare sadamast 8
km kaugusel ja rahvastikuregistri jargi on saarel 22 elanikku. (Keskpaik 2009: 172-
173)
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Osmussaar

Osmussaar asub Ldidne maakonnas ja kuulub Noarootsi valla alla. Loode-kagu
suunalise saare pindala on 4.7 km? ja see asub Dirhami sadamast 10 km kaugusel.
Saarel on kaks elanikku, kes elavad saarel aasta ringi. Osmussaare timbruses leidub
mitmeid vrakke. Kuulsaim neist on I maailmasdja ajal madalale sditnud Saksa ristleja
”Magdeburg”. Saare pohjakiiljel asub lubjakivist Osmussaare pank. Saarel on ka viis
jarve. Kunagine lage saar on niitidseks moneti kattunud kadaka- voi lehtpuuvdsaga ja

endistele pollumaadele on kasvanud mets. (Keskpaik 2009: 106-108, 118)

Koinastu

Kdinastu saar asub Saare maakonnas Orissaare vallas. Selle iimara saare pindala on
2,6 km? ja korgeim punkt seitse meetrit {ile merepinna. Pohjarannik on jéarsem,
ldunarannik on tasasem ja laugem. Taimkatte poolest on sellel saarel suures iilekaalus
lehtpuud. Saarel elab aastaringselt iiks perekond. Saare kaugus Koguva sadamast on 6

km ja Orissaarest 10 km. (Keskpaik 2009: 158-159)

Manija

Manilaid ehk Manija on saar, mis asub Pdrnu maakonnas ja kuulub Tdstamaa valla
koosseisu. See kitsas 4,5 km pikkune saar on pindalaga 1.9 km? ja suurim laius saarel
on 500 m. Saar on viga madal ja kergesti iileujutatav, kuid elamud on ehitatud
seljandikele ja tileujutamist ei karda. Saarel elab 51 elanikku, neist aasta ringi umbes

30. Manilaiule saab paadiga 900 meetri kaugusel olevast Munalaiu sadamast, talvel

saab saarele mooda jadteed. (Keskpaik 2009: 210-214)

Kessulaid

Kessulaid asub Saare maakonnas Muhu vallas. Selle 1,7 km? suuruse saare korgeim
punkt ulatub 15 meetrit iile merepinna, mis asub saare loodepoolses osas. Rannal on
madalas meres mitmel pool rdndrahne. Kesse pank kulgeb rannajoonel 10 m
korgusena umbes 300 meetri ulatuses. Valdavaks puuliigiks on saarel kuusk. Saarel
elab aasta ringi liks perekond. Saareni on Virtsu sadamast 7,4 km ja Muhust Lallilt 3,6
km. (Keskpaik 2009: 150-153)
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1.1.2. Alalise asustuseta viikesaared pindalaga iile 30 ha

Alalise asustuseta véikesaared on suvekuudel tditumas inimestega, kes saarele vaikust
ja rahu otsima suunduvad. Inimeste huvi viikesaarte vastu on suur ja vdimaluse korral
neid péris palju ka kiilastatakse. Lidne-Eesti Padstekeskuse teeninduspiirkonda jaib
iihtekokku 16 alalise asustuseta viikesaart, mille pindala iiletab 30 hektarit. Nendeks
saarteks on Hobulaid, Tauksi, Sdmeri laid, Liia laid, Pasilaid ja Tjuka Lidinemaal.
Hiiumaale jadvad Vohilaid, Heinlaid, Kaevatsi laid, Sarnaki laid ja Hanikatsi laid.
Saaremaa alla kuuluvad Viike-Tulpe, Loonalaid, Viirelaid ja Udriku laid. Hanilaid on

ainuke saar, mis tliletab 30-hektarilise pindala Parnumaal. (Loopmann 1996: 15-17 )

1.2. Merealade iseloomustus

Eesti merealade piirid Rootsi, Soome ja Latiga on kindlaks médratud lepingutega.
Merealade vélispiiri  pikkus on 880 km ja kogupindala 36260 km?.

Eesti merealad jaotatakse neljaks osaks:

e Soome laht — alates Eesti-Vene merepiirist Narva lahes kuni Pddsaspea-

Hanko poolsaare jooneni;

e LifAnemeri — avameri Podsaspea-Hanko joonest Sorve sddre-Ovisi tuletorni

jooneni;
e Viinameri — Mandri-Eesti ja Ladne-Eesti saarte vaheline ala;

e Liivi laht — mereala Sorve sdére-Ovisi tuletorni joonest E ja Eesti-Léti
merepiirist N kuni Kiibassaare paralleelini. Eesti merealad on saarte- ja
madalaterikkad, mistottu laevaliiklus rannikumeres on keeruline ning nduab

head kohalike olude tundmist. (Heinsaar 2003: 19)

1.2.1. Eesti rannikumere hiidroloogilised olud

Merevee tase kdigub seonduvalt aastaajast, tuule kiirusest, tuule suunast ja kestvusest.
Merevee korgseis on enamasti septembrist oktoobrini, madalseis mdrtsist maini.
Nulltaseme ehk pikaajalise keskmise veeseisu suhtes kdigub merevee tase Eesti
rannikul vahemikus +120...+155cm. Lé&nemeres on iilekaalus jirsud ja valdavalt

tuulesuunalised lained. Lainetusele on iseloomulik aastaajaline muutus. Norga tuulega
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on lainekorgus alla 0,5 m, mddduka tuule korral tekib enamasti laine korgusega 1-1,5
meetrit ja tugeva tuulega iile 1,5 meetri. Loomulikult oleneb lainekdrgus tuule suunast
ja asukohast (ranniku kaugus ja ilmakaareline paiknemine). Jadolud sdltuvad otseselt
merevee temperatuurist ja tuulest. Ldinemeres on vee kiilmumispunkt soolasust
arvestades -0,4°C, rannaaladel mageda vee pealevoolu tottu pisut madalam. (Heinsaar

2003: 26-29)

1.2.2. Eesti rannikumere ilmaolud

Pilvisus ja sademed

Pilvisus on otseses seoses veeauru ringlusega atmosfaéris. Taevas on iildjuhul pilvine
madalrdhkkonna ja pilvitu kdrgrohkkonna mdojul. Lauspilves pdevi on Eesti rannikul
aastast umbkaudu 160. Sademetega pédevasi on Eestis keskmiselt 100-120 (vdhemalt 1
mm pdevas). Sajuseim kuu on august ja sajuvaeseim aeg veebruar-mirts. (Heinsaar

2003: 23-24)

Nihtavus ja udu

Nahtavus ehk atmosfééri 1dbipaistvus on Eesti rannikul valdavalt hea. Suvel ligikaudu
80% juhtudel rohkem kui 10 km, talvekuudel 50% juhtudel alla 10 km. Nihtavust
vihendab korge Ohuniiskuse ja maismaa ning merevee temeperatuuride erinevuse
tottu tekkiv udu. Udu tekib talvekuudel peamiselt temperatuuril 0°C {imber. Soojal
aastaajal aga temperatuuril 0-15°C. Kdige sagedamini esineb udu kevadel ja koige

harvemini siigisel. (Heinsaar 2003: 22-23)

Tuuled

Ladnemerel tervikuna on valitsevateks 1ouna- ja ld4nekaarte tuuled. Talvel on pilt aga
sootuks teine, siis on iilekaalus edela- ja ldunakaarte tuuled. Pdhja- ja kirdetuuli
esineb harvem. Suvel aga esineb peamiselt just pohja- ja kirdetuuli. Tuuli jaotatakse
oma olemuselt kolme klassi: ndrgad, moddukad ja tugevad. Nork tuul on kuni 5 m/s,
moddukas tuul 6-10 m/s ja tugev tuul iile 10 m/s. Aasta keskmine tuule kiirus Ladne-
Eesti saarestikus ja lagedatel rannikualadel on 6-7 m/s mdddetuna 10 m korgusel

maapinnast. (Heinsaar 2003: 21-22)
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Tabel 2. Tuule tugevus ja tunnused

Tuul Kiirus Liik Tunnused merel
pallides m/s

0 0-0,2 tuulevaikus Peegelsile merepind

1 0,3-1,5 vaikne tuul Kerge virvendus veepinnal

2 1,6-3,3 kerge tuul LUhikesed vaikesed lained

3 34-54 nork tuul Ldhikesed lained, esimesed vahuharjad

4 55-7,9 modddukas tuul | Vaikesed hasti margatavad lained
vahuharjadega

5 8,0-10,7 varske tuul Pikad madalad mitte koérged lained ja
vahuharjad

6 10,8-13,8 tugev tuul Suured lained, tuul keerutab vahtu
laineharjadelt

7 13,9 -17,1 kdva tuul Lainete harjad moodustavad pikad vallid

8 17,2 - 20,7 vaga kdva tuul | Méddukad kdrged pikad lained, vaht lendab

9 20,8-244 torm Kdrged lained, halb nahtavus, meri vahutab
uleni

10 24.5-28,4 tugev torm Kdérged murdlained, tugev mira ja veetolm

1 28,5-32,6 maru Eriti suured lained, laevad kaovad lainete
taha

12 > 32,7 orkaan Eriti kdrged lained, dhk tais vahtu ja
pritsmeid

(allikas: Ots 2007: 216)

1.3. Eesti sadamad

Alustades Narvast ja Iopetades Nova sadamaga saame Soome lahe dérselt rannikualalt
(kaasa arvatud saared) kokku 38 sadamat. Enamjaolt on need sadamad jéévabad 8-9
kuud aastas ja enamasti aprillist jaanuarini. Rannikuéarsed lahed on avatud N- ja NW-
tuultele. Lédnemere &drsele rannikualale jddb iiheksa sadamat alustades Dirhami
sadamast ja l0petades Kaunispe sadamaga Sorve sddres. Neid sadamaid mojutavad
koige rohkem avamere tuuled, mis puhuvad ldénest. Vdinameri on Lddnemaa ja Eesti
suurimate saarte Hilumaa ja Saaremaa vahele jadv mereala. Alustades Haapsalu
sadamast ja l10petades Heltermaa sadamaga jddb Véinamere piirkonda kokku 11
sadamat. Avamere lained Vidinamere piirkonna sadamaid ei ohusta, kuna kogu
mereala jddb saarte ja mandri vahelisse alasse, mis tuult ja laineid oluliselt

vaigistavad. Liivi lahe airsel rannikul on kokku 11 sadamat alustades Montu
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sadamaga Sorves ja lopetades Ringsu sadamaga, mis on kdige Latipoolsem sadam.
Kodige rohkem mojutavad neid sadamaid IGunakaarte tuuled. Liivi laht on talvel
enamasti jddga kaetud ja seega ei ole ka selle piirkonna sadamad talvel jadvabad. Liivi

lahe lainetus on oluliselt ndrgem kui avamerel. (Sadamaregister 23.01.2010)

1.4. Toendolisemad Onnetused viikesaartel

Tuginedes riiklikule 2008. aasta hdadaolukordade riskianaliiliside kokkuvdttele saame
vélja tuua siindmused, mis ei jita puutumata ka véikesaari. Antud riskianaliilisist

lahtuvalt puudutavad viikesaari enim jargmised siindmused:

ulatuslik reostus merel ja rannikul;
— loodusdnnetus (torm, iileujutus);
— metsa- ja maastikutulekahju;

— Onnetus transpordivahendiga.

Arvestades FEestis toimunud siindmusi loetakse nende sundmuste toimumise

toendosust suureks.

Ulatuslik reostus merel ja rannikul

Viimase 15 aasta jooksul on esinenud kolm héidaolukorraks kvalifitseeritud
rannikureostuse juhtumit ja arvestades Eesti voimekust ulatusliku merereostust merel
tokestada ja likvideerida on tdendoline, et merereostus toob enamikel juhtudel kaasa
ka rannikureostuse. Ulatusliku merereostuse ohtu suurendab naftasaaduste transpordi
kasv Soome lahel, mis on viimase 10 aastaga kasvanud ligi 10 korda. Ulatuslik
merereostus toob kaasa rasked tagajérjed ennekdike keskkonnale ja tekitab ka varalist
kahju. Kui reostust merel piisavalt vara ei avastata ja piirata ei suudeta, liigub reostus
rannikule, kus reostuse likvideerimine on kiimneid kordi kallim ja ka keerulisem.
Eesti on kolmest Balti riigist kdige enam merega seotud. Arvukate saarte, poolsaarte
ja lahtede tottu on riigi rannajoone pikkuseks 3794 km. Suurem rannikureostuse
stindmus, mis ka véikesaari puudutas, oli aastal 2006. Jaanuarikuus avastatud reostuse

likvideerimine kestis mai kuuni ja {iihtekokku korjati rannalt kokku 10 tonni
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naftasaadusi, hukkus teadaolevalt 4000 lindu ja reostatud oli 35 km ulatuses rannikut.

(Riiklik...24.01.2010: 23-25)

Loodusonnetus

Tormiks loetakse olukorda, kus tuul puhub kiirusega 25-30 m/s ja enam.
Ajavahemikul 1961-2007 on tuule keskmine kiirus iile 25 m/s olnud 42 pieval.
Viimase aja liks tugevamaid torme, mis ei jidtnud puutumata ka véikesaari, oli 2005
aasta 9. jaanuaril, kui tuuleiilid rannikul ulatusid 30-38 m/s ja orkaani modtmed
saavutas tuul Eesti vdikesaartel, kus puhus iile 33 m/s (Kihnus 38 m/s, Ruhnus 34 m/s,
Vilsandil 33 m/s). Antud pdeva tormituuled tdid endaga kaasa ka ulatusliku lileujutuse
Pirnus ja Haapsalus. Uleujutatud olid ka paljud viikesaared. Viga palju ei anna ira
teha kiill tormi ajal, aga siiski annab palju dra teha enne tormi, et tormiks valmis olla
ja peale tormi, et tormi tagajargede likvideerimine oleks kiire ja efektiivne. Siinkohal

on paisteteenistusel oluline roll tdita ka véikesaartel. (Riiklik...24.01.2010: 57-61)

Metsatulekahju

Keskkonnaministeeriumi statistilistest andmetest ldhtuvalt toimub Eestis igal aastal
keskmiselt 176,5 metsatulekahju. Metsatulekahju tdendosust hinnatakse keskmiseks.
Kuigi viikesaarte puhul ei tohiks vee hankimine suur probleem olla, ei tasu siiski
alahinnata veevotukohtade olemasolu vajadust, sest tihtipeale pole merest vee
hankimine kuigi lihtne ja see oleneb paljuski saare eripidradest ning tehnika
voimekusest. Ulatusliku metsapdlengu tekkimise peamiseks pohjuseks on tihtipeale
hiline avastamine ja teavitamine. Véikesaarte puhul on oluliseks faktoriks ka saarele
joudmise kiirus. Nova-Vihterpalu piirkonnas alustati 2008. aastal elektroonilise
metsatulekahjude avastamise silisteemi katsetustega, mis Eestis tdies mahus toole
rakendumise puhul oleks ka véikesaartel toimuvate pdlengute avastamisel suureks
abimeheks.

Ladne-Eesti saarestikku kuuluvad saared kuuluvad tuleohtlikkuse astmete kohaselt

klassi korge voi keskmine tuleoht. (Riiklik...24.01.2010: 8-9)
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Onnetus transpordivahendiga

Transpordivahendiga toimunud Onnetuste peamised pdhjused jagunevad kaheks.
Esmalt inimlik faktor liikluseeskirjade eiramise néol ja hooletus, samuti tehniliste
nduete eiramine. Teiseks pohjuseks on rasked ja ootamatud ilmastikuolud ning
ootamatud tehnilised rikked. Transpordidnnetuse puhul on esmaseks ohustatud
riskirithmaks transpordivahendi kéitlejad. Transpordiavarii véikesaarel nduab reeglina
mitme ametkonna {iheaegset reageerimist, kuna enamikel véikesaartel puudub

kohapeal meditsiini ja padsteteenuse osutaja. (Ministeeriumide 24.01.2010: 16-18)

1.5. Viikelaeva kategooriad

Konstruktsioonist 1dhtuvalt jaotatakse viikelaevad kdesolevas médruses jargmistesse

kategooriatesse:

— A-kategooria — avamere- ja ookeanisdiduks echitatud véikelaevad, mida
vOib kasutada ka tuule tugevusega iile 8 palli ning laine korgusega iile

4 meetri;

— B-kategooria — avameresodiduks ehitatud véikelaevad, kasutamiseks tuule

tugevusega kuni 8 palli ja laine korgusega kuni 4 meetrit;

— C-kategooria — rannalihedaseks sodiduks ehitatud véikelaevad,
kasutamiseks rannikuvetes, suurtel lahtedel, jérvedel ja jogedel tuule

tugevusega kuni 6 palli ja laine kdrgusega kuni 2 meetrit;

— D-kategooria — kaitstud vetel sdiduks ehitatud vidikelaevad, kasutamiseks
kaitstud rannikuvetes, véikestel lahtedel, vdikestel jarvedel ja jogedel tuule
tugevusega kuni 4 palli ja laine korgusega kuni 0,3 meetrit. (Nouded
vdikelaeva varustusele, viikelaeva tehnilise iilevaatuse kord ja kontrollakti
vormid viikelaeva registreerimiseks ning véikelaeva voi jeti pisteliseks
kontrollimiseks, vastu vdetud majandus- ja kommunikatsiooniministri

madrusega 28.05 2007)
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1.6. Viikelaevajuht

Viikelaevajuhil peavad olema asjakohased teadmised ja oskused. Meresdiduohutuse
seaduse §39 1dige 3 kohaselt vdib viikelaeva juhtida isik, kellel on véikelaevajuhi
tunnistus, laevajuhi meresdidudiplom voi -kutsetunnistus voi siseveelaeva laevajuhi

diplom.

Meresoiduohutuse seadus §39 1dige 5 kohaselt ei nduta vidikelaevajuhi tunnistust
juhul, kui veesdiduki purjepind ei iileta 25 m? ja mootori vdimsus ei lile 25 kW ning
veesdiduk sdidab valgel ajal ja hea néhtavuse korral merel kuni 5 meremiili kaugusel

kaldast.

Sama seaduse §1 15ige 4' kohaselt laienevad pidstetddde paatidele iiksnes kiesoleva
seaduse §19 13ige 7, mis kasitleb riigihaldusiilesandeid téitvate laevade seadistamise
ja varustamise ndudeid side ja navigatsioonivahendite osas, ning §20 1dige 5°, mille
kohaselt padstetodode paadijuhtide ja meeskonna viljadppe ning atesteerimise nouded
kehtestab siseminister. Lisaks laieneb pééstetoode paatidele antud seaduse 11.
peatiikk, mis késitleb veeteedel meresdiduohutuse ja sisevetel sdidu ohutuse tagamist,
vilja arvatud antud peatiiki §45 15ige 4, mille kohaselt vdikelaeva voi muu veesdiduki
juht ei vdi merel voi sisevetel liigeldes olla narkootilise voi psiihhotroopse aine moju
all. Alkoholisisaldus viikelaeva voi muu veesdiduki juhi veres ei voi iiletada 0,8
promilli.  Alkoholisisaldus jetijuhi veres ei vOi iiletada 0,2 promilli.

(Meresodiduohutuse seadus 12.12.2001)
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2. REAGEERIMINE VAIKESAARTELE

2.1.

Statistika

Tabel 3. Piisiasustusega véikesaarte majapidamiste ja rahvaarv erinevatel aastatel

Majapidamiste | Majapidamiste
Vaikesaar arv arv Muutus |Rahvaarv|Rahvaarv| Muutus
1999 2008 2000 2008
Abruka 19 34 +15 25 33 +8
Kihnu 202 234 +32 510 639 +129
Manija 17 21 +4 36 51 +15
Ruhnu 41 48 +7 67 120 +53
Vilsandi 21 23 +2 20 22 +2
Vormsi 220 225 +5 254 325 +71
Kessulaid 1 1 0 0 2 +2
Kéinastu 0 9 +9 0 6 +6
Osmussaar, 0 1 +1 0 2 +2

(allikas: Piisiasustusega...04.01.2010: 20,22)

Piisiasustusega vidikesaarte vordlusandmed annavad meile selge mérgi, et vdikesaarte
piisielanikkond on viimasel kiimnendil ndidanud kasvutrendi. Aastatega on muutunud
oluliselt ka majapidamiste arv véikesaartel. Elanike arv on koikidel védikesaartel
aastatega tdusnud. Suurima muutuse rahvastiku arvus on lébi teinud Vormsi, Kihnu ja
Ruhnu ja need on ka saared, kus on kohapeal olemas riiklik pédstekomando. Kuid

alahinnata ei saa ka teiste plisiasustusega véikesaarte rahvaarvu positiivset muutust.
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Tabel 4. Péadsteteenistuse, demineerijate ja kiirabi kutsed aastatel 2006-2009

Saar Ametkond 2006 2007 2008 2009 Kokku
Vormsi Paaste 14 9 6 15 44
Demin. 1 5 2 6 14
Kiirabi 8 12 24 18 62
Kihnu Paaste 8 8 3 6 25
Demin. 0
Kiirabi 2 2 15 40 59
Ruhnu Paaste 1 1 2 4
Demin. 1 1 2
Kiirabi 1 4 2 7
Abruka Paaste 1 1
Demin. 1 1
Kiirabi 1 1 1 3
Vilsandi Paaste 1 1
Demin. 1 1
Kiirabi 1 1
Osmussaar Paaste 1 1
Demin. 1 1
Kiirabi 0 1 2 3
Kodinastu Paaste 0 1 1 2
Demin. 0
Kiirabi 1 1 2
Manija Paaste 1 1
Demin. 1 1
Kiirabi 1 1
Kessulaid Paaste 0
Demin. 0
Kiirabi 0

(allikas: Héirekeskuse ja demineerimiskeskuse andmebaasid)

Péasteteenistuse kutsete arv védikesaartele viimasel kolmel aastal on vigagi kdikuv.
Selget kasvu voi languse trendi siit vilja lugeda ei dnnestu. Kdikidele tabelis toodud
saartele peale Kessulaiu on olnud péisteteenistusel viljakutseid. Kodige rohkem
kutseid on olnud Vormsi saarele, kuhu on kodige rohkem kutseid ka kiirabil ja
demineerijatel. Kuna pééste, kiirabi ja ka demineerimine on omavahel paljuski seotud,

siis voivad paljud kutsed olenevalt siindmuse iseloomust olla kattuvad.
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2.2. Seadusandlikud aktid

Jargnevalt on autor vilja toonud seadusandlikud aktid, mis puudutavad viikesaaari,
padsteasutuste reageerimist dnnetustele ning ujuvvahenditega liiklemist veekogudel.

Nendeks seadusandlikeks aktideks on:

— Meresoidu ohutuse seadus;
— Péisteseadus;

— Paasteteenistuse seadus;

— Haéadaolukorraseadus;

— Merealapiiride seadus;

— Politsei ja piirivalve seadus;

— Piisiasustusega viikesaarte seadus;

— Sadamaseadus;

— Veeseadus;

— Eesti Vabariigi pohiseadus;

— Vabariigi Valitsuse 19.02.2009.a madrus nr 39 ,,Riigi padsteasutuste
struktuurile, varustatusele, dokumentatsioonile ja todkorraldusele esitatavad
nouded*;

— Siseministri 23.02.2000.a méaérus nr 4 ,,Padstetoode tildeeskiri®;

— Siseministri 30.04.2008.a méarus nr 31 ,,Riigi paédsteasutuste struktuuriiiksuste
paiknemine*;

— Siseministri 19.12.2001.a méérus nr 103 ,,Ettevotte paastealliiksusele ning
paistetoid tegevale mittetulundusiihingule esitatavad nouded*;

— Vabariigi Valitsuse 23.01.2002.a méadrus nr 44 , Kiirabi, haiglate ning pééste-
ja politseiasutuste kiirabialase koostdo kord*;

— Majandus- ja kommunikatsiooniministri 28.05.2007.a méérus nr 37 ,,Nouded
véikelaeva varustusele, véikelaeva tehnilise {ilevaatuse kord ja kontrollakti
vormid véikelaeva registreerimiseks ning vdikelaeva voi jeti pisteliseks
kontrollimiseks*;

— Majandus- ja kommunikatsiooniministri 03.08.2006.a méérus nr 75

,, Viikelaeva kasutamise nouded*.
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2.3. Laine-Eesti Paastekeskuse voimekus

Ladne-Eesti Padstekeskuse teeninduspiirkonnas on kokku 17 komandot, kelle
véljasdidupiirkond piirneb mingist kiiljest merega. Neist viikesaarel paiknevaid
ritklike komandosid on kolm (Vormsi, Kihnu ja Ruhnu). Viikesaari, mille pindala on
30 hektarit ja rohkem, on nende komandode viljasdidupiirkonnas kokku 25. Paljudes
komandodes puudub paat iildse ja iilejidnud komandodes, kus paat on olemas, on see
eelkdige pinnaltpadste toode teostamiseks moeldud paat, millega saab kiill inimesi ja
kergemat varustust saarele toimetada, kuid seda ainult heade ilmastikuolude korral.
Kuigi antud paadid kuuluvad C-kategooriasse ja on modeldud sdiduks
rannikuldhedastes vetes, tuule tugevusega kuni 6 palli (11-14 m/s), on siiski selge, et

lahesoppidest kaugemal olevatele saartele nende paatidega asja ei ole.

Tabel 5. Ladne-Eesti Padstekeskuse merega piirnevate komandode voimekused

Laane-Eesti Paastekeskuse komandode v6_i_mekus
Komando | Paatide | Ule 30 ha | Isikkoosseis
Maakond Komando nimi grupp arv saari valves
Ladnemaa Nova I 0 1 1+2
Haapsalu Il 1 7 1+4
Lihula Il 0 0 1+3
Purksi I 0 0 0+1
Vormsi I 0 0 1+1
Hiiumaa Kardla Il 1 1 1+2
Kaina I 0 4 1+2
Emmaste I 1 0 0+1
Saaremaa Kuressaare Il 1 3 1+5
Kihelkonna I 1 2 1+2
Orissaare I 0 4 1+2
Leisi | 0 0 1+2
Ruhnu I 0 0 0+1
Parnumaa Parnu 1 1 0 2+9
Tdstamaa I 1 3 1+2
Haademeeste I 1 0 1+2
Kihnu I 0 0 1+1
Kokku 17 komandot 8 25

(allikas: Padsteteenistuse operatiivse valmisoleku aruanne)
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Ladne-Eesti Padstekeskuse teeninduspiirkonnas on neli maakonda, mis piirnevad
mingist kiiljest vOi tervenisti merega ja nende maakondade haldusalas on ka Lidne-
Eesti viikesaared. Nendeks maakondadeks on Saaremaa, Hiiumaa, Lidinemaa ja
Pérnumaa. Igas maakonnas on tagatud ka II tasandi juhtimine operatiivkorrapidajate
ndol valmisolekuga 24 tundi 60pédevas. Antud nelja maakonna operatiivkorrapidajate
seas viis autor l1dbi ankeetkiisitluse (vt lisa 1), teada saamaks operatiivkorrapidajate
hinnangut maakonna valmisolekule viikesaarel toimunud Onnetusele reageerimisel,
ning nende teadmisi péésteteenistuse ja teiste ametkondade ujuvvahendite
voimekusest. Kiisitlus oli ankeetkiisitluse vormis ja internetipohine. Autor saatis
sihtgrupile meili teel vastavasisulise lingi, mille kaudu kiisitluse vastaja sai
ankeetkiisitlust tdita. Kiisitlusele vastas 18-st operatiivkorrapidajast 13, ehk 72%

ankeetkiisitluse saajatest.

Oma maakonna voimekust vidikesaarel toimunud Onnetusele reageerimisel hinnati
jargmiselt: vastanutest 84,6% arvas, et maakonna vdimekus véikesaartele
reageerimisel vOiks parem olla ja 15,4% hindas oma maakonna vdimekust antud
kiisimuses puudulikuks. Keegi vastanutest ei hinnanud oma maakonna voimekust

heaks (vt joonis 1).

Kuidas hindad oma maakonna voimekust vaikesaarel toimunud
6nnetusele reageerimisel?

100%

80%

60%

40%

20%

0%

wimekus wimekus wWiks wimekus on hea ei oska delda
puudub parem olla

Joonis 1. Maakonna voimekus
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2.3.1. Isikkoosseis

Ladne-Eesti Pdistekeskuses on kokku 568 péésteteenistujat. Neisse komandodesse,
kelle viljasdidupiirkond piirneb mingist kiiljest merega, kuulub 195 pééstjat, 57
meeskonnavanemat ja 4 rithmapealikku. Kokku 256 inimest, kellele lisanduvad veel
komandopealikud ja maakonna operatiivkorrapidajad. Enamik neist komandodest
tootab 1+2 valvevahetusega. Suuremad koosseisud on valves vaid Parnus, Haapsalus,
Lihulas ja Kuressaares. (Ldine-Eesti Pééstekeskuse teenistujate koosseisu

kinnitamine, peadirektori 26.01.2010 kaskkiri nr 15)

Operatiivkorrapidajate seas 14dbi viidud ankeetkiisitluse kiisimus selle kohta, kuidas
nemad hindavad oma teadmisi véikesaartest, mis jddvad nende véljasdidupiirkonda,
andis jirgneva tulemi: vastanutest 31% hindas oma teadmisi headeks, 7,5%
vastanutest ei olnud oma teadmistes kindlad ja 61,5% ei pidanud oma teadmisi

viikesaarte kohta piisavaks (vt joonis 2).

Kas omad piisavalt teavet oma viljasdidupiirkonna véikesaartest?
100%
75%
54,0%
50%
31,0%
25%
7,5% 7,5%
0,
0% 0.0% 1 1
jah pigem jah ei oska 6elda pigem ei ei

Joonis 2. Operatiivkorrapidajate teadmised oma viljasdidupiirkonna viikesaartest.

2.3.2. Piaistetehnika

Viimastel aastatel on joudsalt soetatud kdikvoimalikku varustust, mis péaédstetoode
efektiivsust oluliselt on parandanud. Pidstekomandodel on olemas uued moodsad
pohiautod, kiirelt on arenenud viimastel aastatel ka oOlitdrjevoimekus ja veepidste.

Viikesaartele reageerimise vOimekuse parandamine ujuvvahendite ndol on
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padsteteenistuse jaoks viimastel aastatel kiill pdevakorras olnud, kuid selles osas on
veel palju dra teha. Ajakirja Haire 2007 aasta neljandas numbris kirjutatakse Pohja-
Eesti Pdistekeskuses asuvast toolaevast, mis on seni olnud ainus pdisteteenistuse
toolaev, millega on reaalselt voimalik pédéstetoddeks vajaminevat varustust ja tehnikat
transportida. Lisaks on pdidstekeskustele soetatud veepdistevoimekuse tohustamiseks
moeldud véiksemaid ujuvvahendeid, kuid nende voimekus ja tehnilised néitajad ei
vOimalda neid enamasti kasutada muul otstarbel kui inimelude péaédstmiseks

siseveekogudel ja rannikuldhedastes vetes.

Toolaev

Katamaraan-tiilipi vdikelaev (edaspidi laev) on kaheksa ja pool meetrit pikk ning kaks
ja pool meetrit lai. Laeva kandevdime on kaks tonni ja alusel on olemas kraana, mille
tdstevoime on 800 kilogrammi, laeva tekil ja iile laecva &édre saab tosta kuni 200-
kilogrammist eset. Laeva liikkuma panevaks jouks on kaks 150 hobujoulist
paramootorit. Laevale on vdimalik paigutada pééstevarustust, ATV-sid ja muud
paistetoodeks vajalikku. Viikesaartele, kus sadam puudub, on selle laevaga vdimalik
toimetada vajaminevat varustust, kuna laeva madal siivis ja iilestostetavad mootorid
voimaldavad liigelda sellega kuni poolemeetrises vees. ATV-de mahasoditu ja ka
varustuse lihtsat mahalaadimist vdimaldab laeva vooris asuv aparell. Laeva on
voimalik treileril vedada iile kogu Eesti, aga vihesed paadi veeskamise kohad ja antud
too0laeva mass ning suurus ei voimalda seda igas soovitud punktis siiski vette lasta.
Seni oli selline todlaev toos ainult Pohja-Eesti Padstekeskuses, aga 2010. aasta
kevadest alustab samasugune toolaev t66d ka Lddne-Eesti Piistekeskuse
teeninduspiirkonnas, kuhu jaab ka enamik Eesti véikesaartest. (Frantsusov, Tammearu

2007)

ATV

Kuna liikumine véikesaarel on teede védhesuse vOi ka teede puudumise tottu
enamjaolt raskendatud, siis on padsteteenistus viikesaarele reageerides probleemi ees,
millega saarel litkuda ja oma varustust transportida. Suureks abiks selles kiisimuses
on ATV, mille korgendatud ldbivus ja funktsionaalsus suurendavad oluliselt
paisteteenistuse operatiivsust ka vidikesaarel. Osa pédsteteenistuses olevaid ATV-sid

on varustatud ka kustutussiisteemiga, millega on voimalik saarel véiksemaid
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maastikupdlenguid kustutada. Pédésteteenistuses kasutuses olevad ATV-d jagunevad
peamiselt kaheks. Uhed on 4x4-veoskeemiga viiksemad ATV-d ja teised 6x6-
veoskeemiga suuremad ATV-d. Lisaks on pédsteteenistusel vdoimalik kasutada 8x8-
veoskeemiga nn. amfiib-ATV-sid, mis on vdimelised sditma ka vees ja riisijadl. ATV-
de suureks eeliseks on veel nende kergus ja mdotmed, mis voimaldavad neid
transportida pédsteteenistuse nn. todlaevaga, millelt nad ise saavad maha ja peale

soita.

2.3.3. Piéistevarustus

Péidstekomandode varustuse tase on aastatega oluliselt paranenud. Lisandunud on uut
ja kaasaegset varustust ja uuendatud on ka vana varustust. Ka viikesaarel voib koike
seda varustust vaja minna, alustades voolikutest ja ldpetades mootorpumpade ja
hiidrauliliste  15ikeriistadega. Onneks on ténapievane varustus muutunud
kompaktsemaks ja selle transportimine véikesaarele on voimalik ka véiksemate
paatidega. Suurem probleem on varustuse transport saarel. Saarel toimunud dnnetuse
likvideerimiseks on komandol kasutada péddsteautode varustus ja erinevates
konteinerites paiknev varustus eri liitki Onnetuste lahendamiseks, nagu nditeks
metsatulekahju ja olireostus. Olitdrjekonteineris (vt lisa 2) on olemas kd&ik vajalik
olikorjetoode teostamiseks rannikult ja rannikuléhedasest veest.
Metsa- ja voolikukonteineris (vt lisa 3 ja lisa 4) on olemas koik wvajalik
metsatulekahjude kustutamiseks. Maastikupdlengute kustutamiseks mdeldud metsa- ja

voolikukonteinerid asuvad Haapsalus ja Raplas.

2.4. Koostoo teiste ametkondadega

Koostdo on iiks siindmuste eduka lahendamise alustalasid. Selleks, et koostoo oleks
tohus ja efektiivne, on oluline teada ka oma partnerite voimekust ja vdimalusi. Autori
poolt 1dbi  viidud ankeetkiisitluse kiisimus selle kohta, kui teadlikud
operatiivkorrapidajad on teiste ametkondade ujuvvahendite voimekusest ja
paiknemisest andis jérgneva tulemi: vastanutest 54% hindas oma informeeritust
ebapiisavaks, 31% hindas informeeritust piisavaks ja 15% vastanutest ei osanud oma

informeeritust hinnata. (vt joonis 3)

27



Kas omad piisavalt teavet teiste ametkondade ujuvvahendite voimekusest ja
paiknemisest oma viljasdidupiirkonnas?

100%

75%

54%

50%

31%

25% 15%
0% 0%
0%
jah pigem jah ei oska o6elda pigem ei ei

Joonis 3. Teiste ametkondade ujuvvahendite vdimekuse ja paiknemise teadmine.

2.4.1. Veeteede Ameti voimekus

Veeteede Amet on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi all tegutsev
valitsusasutus. Veeteede Ameti ujuvvahendite paiknemine Léddne regioonis on dra
jaotatud kolme piirkonna vahel: Haapsalu, Pidrnu ja Saaremaa. Nende ujuvvahendite

voimekused (vt lisa 5) on aga iisnagi erinevad.

Haapsalu piirvalvesadamas paikneb poilaecv EVA-317, mille tekilasti maksimaalne
kaal on 10 tonni. Laeva siivis on 0,9 meetrit, mis voimaldab laevaga liikuda madalates
vetes. Lisaks on laev varustatud kraanaga, mille tdstevdime on 1.5 tonni ja aparelliga,
mis voimaldab teostada tehnika kiiret ja efektiivset peale- ja mahalaadimist.
Lisaks on Haapsalus veel tookaater EVA-328 ja viikelacvade kontrollkaater
EVA-026, millega saab vedada inimesi ja vdiksemakabariidilist varustust. Meeskonna
tavasuurus neil laevadel on kaks meest. Roomassaare sadamas Saaremaal paikneb
teeninduslaecv EVA-327, mille meeskond on kaheliikmeline ja sdidupiirkonnaks on C
(rannaldhedased rannikuveed, tuule tugevusega kuni 6 palli ja laine kdrgusega kuni
2 meetrit). Maksimaalne tekilast koos inimestega on 3000 kg. Pérnu jahisadamas asub
teeninduslaecv EVA-326, mis oma parameetritelt vastab Saaremaal asuvale
teeninduslaevale. Lisaks on veel EVA-024, mille ndol on tegemist kummipaadiga.

(Viina 2010)
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2.4.2. Politsei- ja Piirivalveameti voimekus

Ladne-Eesti Pédstekeskuse ja Ladne Piirivalvepiirkonna koostodkokkulepe on
dokument, mis reguleerib koosto6d antud ametkondade wvahel. Koostddleppe
pohieesmirgiks on tdhustada ametkondade vahelist koostodd otsingu- ja padstetoode
korraldamisel Lééne-Eesti maakondades. Koostdoleppes on madratletud pééste ja
piirivalve koostodvaldkonnad ja osapoolte tegevused. Samuti ka see, milline on
koostdo siindmuskohal ja kuidas on korraldatud ametkondade vaheline teabevahetus.

(Padstekeskus 2010)

Politsei- ja Piirivalveameti (edaspidi PPA) iiheks piirkondlikuks struktuuriiiksuseks
on Lddne Prefektuur, kelle tegevuspiirkonda jédvad jargmised kordonid: Kuressaare,
Ruhnu, Piarnu, Kérdla ja Haapsalu. Nendes kordonites on tagatud 24 tundi valve ja
kordonites olevad korrapidajad on peamised organisaatorid ja partnerid Ladne-Eesti

Paastekeskuse maakondlikele operatiivkorrapidajatele. (Ladne 2010)

PPA laevad ja kaatrid on oma olemuselt ehitatud sellistena, et nendega oleks mugav
teha patrullimist ja merepééstega seotud t6id. Kuna enamikel viikesaartel puudub
sadam, siis on PPA laevade ja kaatritega vdikesaartele joudmine raskendatud. Neil
laevadel ei ole vidikesaartele randumiseks vajaminevat madalat siivist ega ka aparelli
padstevarustuse ja tehnika mahalaadimiseks. Saaremaal paikneb nditeks ,,PVL-112
Valve* mille tehnilised niitajad on jargmised: pikkus 23,7 m; laius 5,7 m; siivis 1,3
m; kiirus 25 sdlme; autonoomsus 72h. Antud laev on hea niide klassikalisest PPA-s
kasutatavast laevast. PPA-s on kasutuses ka vidikemaid kaatreid, millega viikesaartele
ligi pddseb, kuid nende mahutatavus ja kandevdoime vdimaldab transportida vaid
kergemat ja viiksemat varustust. PPA ujuvvahendid on meile kiill suureks abiks
véikesaartele reageerimisel, kuid seda vaid juhul kui saarel on olemas sadam, kuhu

piirivalvekaatrid saavad randuda.

Agusta-Westland 139 on piirivalve lennusalga helikopter, millega on vdimalik
teostada pddste- ja otsingutdid Ohust, kustutada metsatulekahjusid. Kaheteistkiimne
kohaline helikopter, mis on varustatud vintsi ja infrapunakaameraga, vdimaldab

avastada maapinnalt nii elusolendit kui ka tulekollet. Kopteri lennukiiruseks on 250
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km/h ja iihe tankimisega on lennuaeg 3,5 tundi. Kopteri tdstevdoime on 2,2 tonni ja
padstetodde teostamisel saab soltuvalt kiituse kogusest ja lennukaugusest pardale votta

ka rohkem kui 12 inimest. (Piirivalve...16.02.2010)

2.5. Viikesaartele reageerimine Soomes

Meie 1ounanaabril Latil ei ole ithtki meresaart, selle eest on neid Soome rannikul iile
saja tuhande. Kuna Soomes elab vidikesaartel tuhandeid inimesi, siis on oluline, et
paisteteenuse kiire ja kvaliteetne kéttesaamine oleks tagatud igal Soome viikesaarel.
Jargnevalt annab autor iilevaate, kuidas on péésteteenistuse véikesaartele reageerimine

korraldatud Soome kahes maakonnas, Satakunnas ja Varsinais-Soomes.

Soomes on paadid jagatud klassidesse vastavalt nende pikkusele ja muudele etteantud
parameetritele. Peamiselt jaotatakse paatide nimekirjades paadid kaheks nende
pikkuse jdrgi: iile 10 meetri pikkused, mida nimetatakse laevadeks, ja alla 10 meetri,

mida nimetatakse paatideks.

Tabel 6. Paatide klassid

A klass | B klass | C klass | D klass | E klass F klass
Max. inimeste arv 4 4 8 10 12 12
Max. lasti kogus
(kg) 300 500 700 1100 3000 6000
Max. kiirus
min.(s6Im) 13 15 16 17 1 12
Kere pikkus (m) 4,8-5,5 | 5.5-6,5 | 6,6-7.5 | 7.5-8,5 | 10,0-13,0 | 13,0-15,0
Stats. istekohad 4 4 4 4 4 4
Lisaistekohad 0 0 4 6 8 8

(allikas: Mykkénen 2000)

2.5.1. Viikesaartele reageerimine Satakunna maakonnas

Satakunna maakonnas on kokku 21 omavalitsust 227 362 elanikuga. Satakunna
saarestik koosneb Rauma, Eurjaoki, Luvian, Ahlaisten ja Marikarvian saarestikkudest.
50-100-hektarilisi saari on piirkonnas 2 493, saari pindalaga 1-10 km? on 12 ja sellest
suuremaid saari on 1. Satakunna maakonnas on igas kutselises komandos, mille
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viljasdidupiirkonda jddb viikesaari haagisel jarelveetav A-klassi paat (valdavalt 5-50
hj mootoriga). Lisaks on maakonnas kolm F-klassi paati ja iiks juhtimispaat.
Viikesaarel toimunud Onnetusele reageeritakse vastavalt viljasdiduplaanile ja
lahimaprintsiibile. Olenevalt véljakutsest sdidab pddstemeeskond saarele kas oma
paadiga, suurema piddstetoodeks moeldud paadiga voi piirivalve laevaga. Peale
viljakutse saamist sdidab meeskond méératud sadamasse, kus tulenevalt véljakutse
iseloomust ja vajadusest tOstetakse limber vajaminev varustus. F-klaasi paadid, mis
sadamas seisavad on suvekuudel suuresti varustatud sama varustusega millega on
varustatud ka péésteauto. Plisiasustusega viikesaared on varustatud tuletorjevoolikute
ja pumpadega. Siindmusele reageeriv minimaalne isikkoosseis A-klassi paadiga on
kolm inimest. F-klassi paadiga reageerib minimaalselt 6 inimest (1+1 kapten ja
madrus, lisaks 4 tuletdrjujat). Pdistetdid saarel juhib antud piirkonna komando
meeskonnavanem, kes viibib siindmuskohal ja kellel on digus kutsuda siindmusele
vajadusel ka helikopter. Vajadusel abistab teda maakonna operatiivkorrapidaja (P3),
kes reeglina stindmusele ise vélja ei sdida. Operatiivkorrapidaja sdidab automaatselt
vélja suurematele siindmustele, kuhu reageerib kolm v3i enam pédstemeeskonda.

(Virtanen 2010)

2.5.2. Viikesaartele reageerimine Varsinais-Soome maakonnas

Varsinais-Soomes on 28 omavalitsust ja saari ca. nelikiimmend tuhat, neist aastaringi
asustatud on ca. 150. Elanike arv saartel kokku on ca. 63 500 ja suvitajaid ca. 30 000.
Varsinais-Soome piidsteteenistuse laevad ja paadid tdidavad tuletOrje-, pédéste-,
kiirabi-, otsingu- ja naftareostuse iilesandeid. Péésteteenistuse laevad ja paadid on
mehitatud pédsteteenistuse oma meestega. Minimaalselt reageerib iihele kutsele iihe
paadiga 4 inimest. Keerulisematel viljakutsetel peab kasutama vdhemalt B-klassi
paati. Nendeks kutseteks on niiteks kiirabialased kutsed, naftalekke luure, viiksemat
sorti naftareostus, otsingutood péeva ajal. Varsinais-Soome pédsteteenistuse kasutuses
on kokku 72 veesoidukit, millest 50 kuuluvad A-klassi, kolm B-klassi, kuus D-klassi,
iitheksa E-klassi ja neli F-klassi. Merealas toimunud Onnetustele saadetakse iildjuhul
vilja kaks ldhimat péddstemeeskonda ja operatiivkorrapidaja, kes otsustab, milliseid
paate ja kuidas kasutatakse. Hdirekeskus votab kutsed vastu ja saadab vajadusel ise

vélja ka piirivalvemeeskonna. (Meritoimintaohje 2009)
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3. JARELDUSED JA ETTEPANEKUD

Analiitisides Ladne-Eesti Padstekeskuse vdikesaartele reageerimise alast voimekust ja
vOoimalusi ning voimalike koostdOpartnerite suutlikkust voib jéreldada, et
viikesaartele reageerimine praeguse seisuga on problemaatiline ning vajaks
efektiivsemaks muutmist. Uheks vdimalikuks lahenduseks on koolitused ja
detailsemad koostodlepped. Padstetoddeks moeldud tdolaeva kasutuselevott Laédne-
Eesti Padstekeskuses parandab oluliselt vidikesaartele reageerimise voimekust, kuid
eeldab ka vdga head meeskondade koolitust ja kindlalt reglementeeritud to6laeva
kasutamise korda. Péadstetoodeks moeldud varustus on autori arvates piisav
viikesaarel toimunud dnnetuste edukaks lahendamiseks, kuid viikesaarte kohapealne
varustatus neil saartel, kus paidstekomando puudub, on vdga kesine, kui mitte olematu.
Viikesaartele joudmine votab tahes vOi tahtmata mingi aja ja kohapealne varustuse
ning koolitatud inimeste puudumine voib siindmuse algfaasis saada midravaks
faktoriks kogu siindmuse lahendamisele. Vidikesaartele tutvumisdppuste korraldamine
ja kohapealsete olude ning vajaduste kaardistamine annab kindlasti hea iilevaate
sellest, millises suunas oleks péésteteenistusel vaja litkuda, et vdikesaartele toimunud
onnetustele voimalikult operatiivselt ja efektiivselt reageerida. Autoripoolne ettepanek
on see, et peale suurematele (nditeks iile 30 hektari suurustele) saartele
tutvumisOppuste korraldamist ja olustike ning probleemide kaardistamist tuleks need
viikesaared eraldi kirja panna ka komandode véljasdiduplaani, kus oleks tipselt

kirjas, mis joud reageerivad iihele voi teisele stindmusele antud véikesaarel.

3.1. Ettepanekud varustusele ja selle paiknemisele

Kuna viikesaarte varustatus pdidstetoodeks moeldud varustusega on kesine, siis on
autoripoolne  ettepanek  varustada  piisiasustusega  viikesaared  esmaseks

reageerimiseks vajalikuga. Selle hulka voiks kuuluda:

mootorpump tootlikkusega ~1000 1/s;

— ujuvpump tootlikkusega ~1000 I/s;

tuletdrjevoolikud 10 tk (76 mm) ja 10 tk (38 mm);

jagaja 2 tk;
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— joatorud 3 tk;
— tulekustuti 2 tk (12 kg);
— kiésitoovahendid (labidas, kang, kirves, saag, &mber);

— esmaabivahendite kohver 1 tk.

Autoripoolne ettepanek on varustada Lddne-Eesti Pédédstekeskuse need komandod,
kelle viljasdidupiirkonda jddvad vidikesaared, kdsi GPS seadmega, et tagada saarel
operatiivne ja tdpne andmete edastamine teistele reageerivatele ressurssidele (néiteks
Piirivalve Lennusalgale). Samuti on oluline, et pdistemeeskondadel oleks
véikesaarele reageerides kasutada vdimalikult detailne ja infokiillane kaart, kus oleks
dra toodud voimalikud veevotukohad ja padstetodde kéiku oluliselt mojutada voivad

eriparad (soised alad, sihid, veekogud, astangud jne).

3.2. Ettepanekud koolitusele

Ettevalmistatud ja koolitatud meeskonnal on tdhtis roll tdita siindmuse edukal
lahendamisel. Oma tehnika ja varustuse oskuslik ja efektiivne kasutamine tuleb 1&bi
koolituste ja kogemuste. Mida vihem on siindmusi kus Opitut rakendada, seda rohkem
on vaja rohku panna ettevalmistusele. Madalad numbrilised nditajad II tasandi
padstetoode juhtide véikesaarte tundmise osas (pindala, maastik, elanikud,
randumisvoimalused jne) annavad selge mérgi antud valdkonna koolitusvajadusest.
Autori arvates on viikesaartele reageerimise ettevalmistuses jargmised koolitust
puudutavad kitsaskohad: koolitatud viikelaevajuhtide nappus, paddstetodtajate vahene
kogemus meresdidu alal, piirkonna viikesaarte vihene tundmine, teiste ametkondade

vOimekuse vihene tundmine.

Meresosiduohutuse seadus toob vélja kaks olulist moistet. Nendeks on viikelaev ja
padstetoode paat. Lahtuvalt sellest, kuidas on veesdiduk registrisse kantud, kas siis
véikelaevana voi pdidstetdodde paadina, erinevad ka veesdiduki juhtidele esitatavad
nduded. Meresdiduohutuse seaduse §39 1dige 5 kohaselt voib viikelaeva, mille

purjepind on kuni 25 m* v&i mootori vdimsus kuni 25 kW, juhtida isik, kellel ei ole
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vdikelaevajuhi tunnistust, kui veesdiduk sdidab valgel ajal ja hea ndhtavuse korral
merel kuni 5 meremiili kaugusel kaldast ja sisevetel kuni 9 kilomeetri kaugusel
kaldast. Kdigil muudel juhtudel on aga viikelaeva juhtimisel ndutud vidikelaevajuhi
tunnistus. Seega ei vOi padsteteenistuses kasutusel olevaid paate juhtida pimedal ajal
ja halva ndhtavuse korral isik, kes ei oma viikelaevajuhi tunnistust. Juhul, kui
padsteteenistuses kasutatavad paadid registreeritakse kui pédédstetoode paadid, siis
antud seaduse regulatsioon ei kehti, vaid kehtib sama seaduse §20 1dige 5°, mille
kohaselt padstetoode paadijuhtide ja meeskonna viljadppe ning atesteerimise nouded
kehtestab siseminister. Paraku sellist siseministri méédrust, mis need nduded kehtestaks
hetkeseisuga ei ole. Autoripoolne ettepanek on koolitada padstetéotajad komandodes,
kus on olemas veesdiduk (padstetoode paat voi viikelaev) selliselt, et oleks tagatud
igas valvevahetuses vidhemalt kaks juhtimisdigusega pédstetootajat. Igas
valvevahetuses peab ka puhkuste ajal olema inimene, kellel on digus ja kes on

suuteline juhtima paati olenemata ilmastikust ja kellaajast.

Autorile teadaolevatel andemetel ei ole Lédne-Eesti Padstekeskuses korraldatud
iihtegi tutvumisOppust véikesaartele. Ettepanek on korraldada tutvumisdppusi
vdikesaartele, mille tulemusena paraneb padstetodtajate teadlikkus oma piirkonna
viikesaartest ja suureneb meresdidualane kogemus. Praktiliselt omandatud
soidukogemused merel ja visuaalne saare nigemine ning sealsete oludega tutvumine

on autori arvates viikesaartele reageerimise parendamise seisukohalt vigagi oluline.

Autori ettepanek on korraldada kord aastas ametkondadevahelisi dppepéevasid, kus
erinevad ametkonnad annavad iilevaate oma vdimekustest ja koostoovoimalustest
seoses viikesaartele reageerimisega. Antud koolitustel omandatud teadmised aitavad
igati kaasa paremale koostoole erinevate ametkondade vahel ja seeldbi paraneb ka

paastetoode kvaliteet.

3.3. Ettepanekud koostoole

Viikesaartel toimunud Onnetustele reageerimist on vdimalik efektiivsemaks ja

operatiivsemaks muuta kaasates erinevaid koostdOpartnereid. Péésteasutused on
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s0lminud mitmeid erinevaid koostookokkuleppeid erinevate ametkondadega, mis
voimaldavad eri ametkondi siindmustele kaasata. Autori arvates oleks vaja lisaks neile
koostookokkulepetele ka tdpsemalt sonastatud ja konkreetsemaid koostdovaldkondi
puudutavaid juhiseid voi kokkuleppeid. Ettepanek on lisada koostdodlepetele juurde
lisad, kus oleks dra toodud lisaks konkreetsetele valdkondadele, milles koost6od

tehakse, ka kummagi poole voimekused ja voimalused antud valdkonnas.

Uks olulisi koostddpartnereid péistetoddes viikesaarel on saare elanikud. Uha enam
on hakatud ametisse nimetama saarevahte, kellele selle ametiga kaasnevad mitmed
kohustused, et tagada saarel turvaline elukeskkond. Autori ettepanek on kaasata
aktiivsemalt saarevahte ja teisi saare elanikke toimunud siindmuste lahendamisse
pakkudes elanikele tasuta abipddstja koolitust, et tdsta nende teadlikkust
padsteteenistuse valdkonnas. Kui inimestel on olemas eelnev teadmine ja arusaam
padsteteenistuse vOoimalustest ja varustusest, on nende kaasamine oluliselt lihtsam ja

ka tdhusam.
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KOKKUVOTE

Kéesoleva 10putdd koostamisel oli eesmérgiks analiiiisida Laéne-Eesti Padstekeskuse
voimekust reageerimisel véikesaartele. LOoputdds kasutati uuringuna kvalitatiivset
meetodit viikesaari ja merealal litklemist holmavate o&igusaktide uurimisega.
Lisaks viidi 1abi kiisitlus Lé&éne-Eesti Pdidstekeskuse nelja meredérse maakonna
operatiivkorrapidajate seas viikesaartele reageerimise vdimekuse ja véikesaarte
tundmise kohta ning toodi vélja véljakutsete statistika suurematele viikesaartele.
Loput6d esimeses osas tugines autor teoreetilistele ldhtekohtadele, mis puudutasid
Lédne-Eesti Padstekeskuse teeninduspiirkonda jddvaid vidikesaari, merealade
ilmaolusid, sadamaid, vdikesaari tabada vdivaid dnnetusi, véikelaeva kategooriaid ja

vidikelaeva juhtimisdigust.

Loputdo teise peatiiki uuringute ja analiilisi tulemusena selgus, et majapidamiste ja
rahvaarv véikesaartel on viimasel kiimnendil oluliselt kasvanud. Meie onneks ei
kajastu see veel viljakutsete statistikas. Loputoos kogutud materjalide ja dokumentide
analiiiisi pohjal voib tddeda, et péédsteteenistusel on veel suur samm astuda
véikesaarele joudmise voimekuse tdstmisel. Padstekeskuse oma tdotajate koolitatus ja
informeeritus viikesaari puudutavatel teemadel on madal ning vajab kindlasti

suuremat tdhelepanu.

Kolmandas peatiikis tegi autor ettepanekuid Pédstekeskusele viikesaartele
reageerimise vOimekuse tdstmiseks ja ettevalmistuse parandamiseks. Viikesaartele
reageerimise operatiivsuse ja efektiivsuse tdostmiseks on vaja suuremat rohku panna
koolitustele ja ujuvvahendite hankimisele. Autori poolt tehtud ettepanekud
padstemeeskondade koolitusele on iiheks esmasemaks vajaduseks olukorra kiireks
parandamiseks. Sama olulist rolli pédstetdddel mingib viikesaare kohapealne
varustatus paéstevarustuse ja tehnikaga ning saareelanike koolitatus neil saartel, kus

riiklik padstekomando puudub.
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SUMMARY

Thesis is on the capability of the Western Regional Rescue Centre in responding to
accidents on smaller islands. Thesis consists of three chapters, three charts, six tables

on 49 pages (incl 9 pages of appendix) and 26 items of literature.

Actuality of the thesis follows from the increasing number of inhabitants and visits on
smaller an island which in turn increases the need for rescue service. The aim of the
thesis is to analyze the capability of the Western Regional Rescue Centre in
responding to accidents on smaller islands and to make suggestions for improving the

situation.

In the first chapter theoretical overview is given of smaller islands, marine weather
conditions, ports, possible accidents, classification and driving license of small ships.
The second chapter concentrates on the present-day capability of the Western
Regional Rescue Centre and its possibilities to respond to accidents on smaller
islands. In addition a number of examples are brought about how responding to
accidents has been organised in Finland. The third chapter draws conclusions from the
above and makes suggestions of how to improve the responding to accidents on

smaller islands.

Documents analysis and a questionnaire have been used as research methods. Based
on the resources the capability of the Western Regional Rescue Centre was mapped

and suggestions for further development were made.

Thesis concludes that the time of arriving at the island is crucial element in
responding to accidents on smaller islands. Also technical means are provided
insufficiently on these islands where there is no rescue team. It is fundamental to get
to know the conditions of the islands and map the possible problems in order to make
sure the development in rescue teams would be homogeneous. Training and well-

organised information for local rescue teams could support that development.
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LISA 1. KUSITLUS OPERATIIVKORRAPIDAJATELE

1. Kus sa tootad (millises maakonnas)

e Liinemaa
e Parnumaa
e Saaremaa
e Hiiumaa

2. Kas omad piisavalt teavet oma viljasdidupiirkonna véikesaartest? (pindala,
maastik, elanikud randumisvoimalused)

jah

pigem jah

ei oska oelda

pigem ei

el

3. Kas omad piisavat teavet oma viljasdidupiirkonna ujuvvahenditest ja nende

vOimekusest?

(pdidistekeskuse paatide tehnilised andmed, lubatud soidupirkonnad merel)
jah

pigem jah

ei oska oelda

pigem ei

ei

4. Kas omad piisavalt teavet teiste ametkondade ujuvvahendite voimekusest ja
paiknemisest oma viljasdidupiirkonnas? (teiste ametkondade paatide tehnilised
andmed, lubatud soidupiirkonnad merel)

jah

pigem jah

ei oska oelda

pigem ei

el

5. Kuidas hindad oma maakonna vOimekust véiikesaarel toimunud Onnetusele
reageerimisel? (vdikesaarele joudmise voimalused)

voimekus puudub
voimekus vdiks parem olla
voimekus on hea

ei oska oelda

41



LISA 2. HAAPSALU OLIKONTEINERI VARUSTUS

Jrk Varustuse nimetus Uhik | Kogus Mirkused

1 | Ndomask tk 200

2 | Soe pesu tk 10

3 | Uhekordsed iilikonnad tk 171 | XL-40 ; XXL - 131
4 | Vihmakaitse iilikonnad tk 15

5 | Kaitsepoll tk 9

6 | Kaitseprillid tk 40

7 | Kaitsekiiver 3M tk 5

8 | Paastevest Offshore tk 3

9 | Respiraator tk 103

10 | Tookindad riidest tk 99

11 | Tookindad nahast tk 41

12 | Tookindad kummist tk 300

13 | Tookindad 0li kindlad tk 106 | sinised
14 | Kummikud tk 52

15 | Kalamehe saabastunked tk 9

16 | Kilekotid valged tk 285

17 | Prigikoti rullid tk 30

18 | Kotihoidjad tk 5

19 | Ambrid tk 15
20 | Ujuvkonteiner tk 1
21 | Oliroop (ujuv) tk 1
22 | Labidad tk 10
23 | Kiihvlid tk 10
24 | Kellud tk 10
25 | Rehad tk 10
26 | Koormakated 4X6 tk 1
27 | MMI12 jdoujaam tk 1
28 | Skimmer tk 1
29 | Kivipuhastaja tk 1

30 | Kiviptiiidja tk 1

31 | Hiidr.voolikud tk 1
32 | Harjad tk 15

33 | Kilerull koos kattega tk 2

34 | Kulp tk 5

35 | Tooriistakast tk 5

36 | Koonus tk 20

37 | Koguja hark tk 5

38 | Karud tk 2 kollane ja punane
39 | 2%""imivoolikud tk 5
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40 | Generaator (Gensan G5 TFH) tk 1
41 | Valgustusmast tk 1
42 | Powermoon valgusti tk 1
43 | Powermoon trafo tk 1
44 | Powermoon varu pirnid tk 2
45 | Pikendusjuhe ( 220V 3m ) tk 1
46 | Korgsurvepesur Kéircher 80 tk 1
47 | Kokkupandav mahuti LGT 2 tk 1
Transpordivahend Iron Horse
48 | 9 diisel tk 1
49 | Kipsinuga tk 5
50 | Kipsinoa terad pk 1
51 | Koormarihm tk 2
52 | Soojapuhur tk 1
53 | Kirves tk 1
54 | Saag tk 1
55 | Kummihaamer tk 1
56 | Népitsad tk 1
57 | Loiketangid tk 1
58 | Varu gaasiballoon tk 1
59 | Gaasipdleti koos ballooniga tk 1
60 | Haamer tk 1
61 | Pikendusjuhe ( 220V 20m ) tk 2
62 | Pikendusjuhe( 380 V 20 m) tk 1
63 | Absorbent materjal(rebitav) pakk 1
64 | Absodan kott 10
65 | Absorbent materjal(puiste)) kott 2
66 | Absorbent poom 5x0,2 m tk 1
67 | Absorbent poom 3x0,2 m tk 2
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LISA 3. HAAPSALU METSAKONTEINERI VARUSTUS

Jrk Varustuse nimetus Uhik | Kogus Mirkused
1 | Labidas tk 28
2 | Koonusdmber tk 6
3 | Amber tk 16
4 | Hargmik SMS (3 x 63) tk 16
5 | HargmikSMS (2 x 63 + 1 x 38) tk 13
6 | HargmikSMS (3 x 63 + 2 x 38) tk 22
7 | Liitmik (SMS63>GOST77) tk 2
8 | Voolik SMS 38 mm tk 100
9 | Voolik SMS 63 mm tk 140
10 | Voolik SMS 76 mm tk 150
11 | Joatoru SMS 38 mm tk 32
12 | Vihmuti SMS 38 mm tk 20
13 | Vihmuti alus tk 10
14 | Uleminek (38SMS>51GOST) tk 20
15 | Uleminek (63SMS>77GOST) tk 20
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LISA 4. HAAPSALU VOOLIKUKONTEINERI VARUSTUS

Jrk Varustuse nimetus Uhik | Kogus | Mirkused
1 | "Raudhobu" roomik tk 1
2 | DVI -mootorpump tk 2
3 -imivoolikud tk 3
4 -imisoelad tk 2
5 | Tali tk 1
6 | Talinool tk 1
7 | Tosteraam (suur) tk 1
8 | Tosteraam (véike) tk 1
9 | Rokla tk 1
10 | Voolikud 150 mm tk 92
11 | Hargmik siibriga (150+ 4x63) tk 1
12 | Hargmik siibriga (150+ 2x63) tk 1
13 | Uleminek(100Storz-110Storz) tk 3
14 | Lopuhargmik (150+ 4x63) tk 2
15 | Uleminek (125GOST-150GOST) tk 1
16 | Uleminek (63>77) tk 4
17 | Uleminek (150Bogdanov> 150Storz) tk 3
18 | Pime 150Bogdanov tk 1
19 | Voolikusild tk 2
20 | Voolikuvdti lithike tk 2
21 | Voolikud 76 mm (SMS) tk 98
Uleminek(77Storz-
22 | 77GOST) tk 1
Hargmik (150Gost>150Gost
23 | 2x63 sms) tk 1
Uleminek (110Storz-
24 | 150Gost) tk 1
Uleminek (150Storz-
25 | 150Gost) tk 1
26 | Voolikud 63 mm SMS tk 150
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LISA 5. VEETEEDE AMETI UJUVVAHENDID

Poilaev EVA-317 (Haapsalu)

Moodud Naitajad

Pikkus 18,06 Ekspluatatsiooniline 13
kiirus
Laius 5,5 Maksimaalne Kiirus 20
Slvis 0,9 Tegevusulatus 15h V=13
Veevaljasurve 22t Sdidupiirkond Kohalik rannasdit
kuni 20  miili
varjupaigast
Kogumahutavus 37 Klassifikatsioonikood  |Poilaev
Labisdidukorgus 8,5 Jaaklass -
w Sitmine  murdmatal-
jaads (jaa paksus)
Ehitusmaterjal Alumiinium Sditmine jadkanalis -
Meeskonna 2 Pukseerimisvdimsus -
miinimumsuurus
Meeskonna 4 TOstevdimsus 1,5t
tavasuurus
Kajutid - Tekilast 10t
asines
Peamasin SCANIA 2x368kw |-- --

Kaiturseade

2 x jugakaitur

Olitankid

Potkur

Tuletdrjevahendid

Kaater EVA-328 (Haapsalu)

Moodud Naitajad

Ehitusmaterjal

Pikkus 6,13 Ekspluatatsiooniline 25
Kiirus

Laius 2,15 Maksimaalne kiirus 37

Slvis 0,35 Tegevusulatus

Veevaljasurve Soidupiirkond C

Kogumahutavus 2 Klassifikatsioonikood

Labisdidukdrgus Jadklass -
Soitmine murdmatal-

jads (jaa paksus)

Alumiinium

Sditmine jadkanalis

Meeskonna 2 + 6 reisijat Pukseerimisvdimsus
miinimumsuurus

Meeskonna 2 TOostevoimsus
tavasuurus

Kajutid - Tekilast
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Paadstetood



Peamasin

130 hj

Kaiturseade

Olitankid

Potkur

Tuletdrjevahendid

Kaater EVA-026 (Ha

apsalu)

Moodud W ENLETEL

Pikkus 6,70 m Ekspluatatsiooniline 15 sdlme
kiirus
Laius 2,40m Maksimaalne Kiirus 45 sdlme
SUvis 0,36/0,90m Tegevusulatus 80 meremiili
Veevaljasurve - Soidupiirkond Rannaldhedased
veed
Kogumahutavus - Klassifikatsioonikood  |Puudub
Labisdidukorgus 2,2m Jaaklass Puudub
w Sditmine murdmataKeelatud
jaas (jaa paksus)
Ehitusmaterjal Alumiinium Soitmine jadkanalis Keelatud
Meeskonna 2 Pukseerimisvoimsus Puudub
miinimumsuurus
Meeskonna 2 TOstevOimsus Puudub
tavasuurus
Kajutid Puudub Tekilast Puudub
Peamasin Rippmootor -- --
1x110kw
Kaiturseade Sduvint Olitankid Puudub
Potkur puudub Tuletdrjevahendid Pulberkustuti 2kg

Kaater EVA-326 (Pirnu)

Mé6dud Niitajad

Pikkus 7,5m Ekspluatatsiooniline 13 sdlme
Kiirus
Laius 2,8m Maksimaalne kiirus 23 sOlme
Slvis 0,8m Tegevusulatus Raadius kuni 50
km
Veevaljasurve Soidupiirkond 5,0 miili kaldast,
laine kdrgus kuni
2m ja tuul kuni 6
palli
Kogumahutavus 4,785 Klassifikatsioonikood |C
Labisdidukdrgus 2,75 Jadklass -
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Soitmine murdmata
jads (jaa paksus)

Peamasin

Ehitusmaterjal Alumiinium Soitmine jadkanalis -

Meeskonna 2 Pukseerimisvdimsus -
miinimumsuurus

Meeskonna 2 TOostevoimsus -

tavasuurus

Kajutid - Tekilast Koos inimestega

kuni 3000kg
Paadstetood

Kaiturseade

Olitankid

Potkur

Tuletdrjevahendid

Kaater EVA-024 (Pirnu)

Moodud Naitajad

Pikkus 5,00 m Ekspluatatsiooniline 15 sdlme
Kiirus

Laius 2,30m Maksimaalne kiirus 30 sOlme

Savis 0,50/0,90m Tegevusulatus 40 meremiili

Veevaljasurve - Soidupiirkond Rannalahedased

veed

Kogumahutavus - Klassifikatsioonikood |Puudub

Labisdidukorgus 1,5m Jaaklass Puudub

m Soitmine murdmataKeelatud
jads (jaa paksus)

Ehitusmaterjal PVC/klaasplastik  |SGitmine jadkanalis Keelatud

Meeskonna 1 Pukseerimisvdimsus Puudub

miinimumsuurus

Meeskonna 2 TostevOimsus Puudub

tavasuurus

Kajutid Puudub Tekilast Puudub

Peamasin Rippmootor1x37kw |-- --

Kaiturseade Séuvint Olitankid Puudub

Potkur

puudub

Tuletdrjevahendid

Pulberkustuti

2kg
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Kaater EVA-327 (Saaremaa)

Moodud Naitajad

Lébiséidukérius 2,75

jads (jaa paksus)

Pikkus 7,5m Ekspluatatsiooniline 13 sd6lme
Kiirus
Laius 2,8m Maksimaalne Kiirus 23 sdlme
Slvis 0,8m Tegevusulatus Raadius kuni 50
km
Veevaljasurve Soidupiirkond 5,0 miili kaldast,
laine kdrgus kuni
2m ja tuul kuni 6
palli
Kogumahutavus 4,785m Klassifikatsioonikood |C
Jadklass -
Soitmine murdmatal-

Peamasin

Ehitusmaterjal Alumiinium Soitmine jadkanalis -

Meeskonna 2 inimest Pukseerimisvoimsus -
miinimumsuurus

Meeskonna 2 inimest TOstevoimsus -

tavasuurus

Kajutid - Tekilast Koos inimestega

kuni 3000kg
Paadstetood

Kaiturseade

Olitankid

Potkur

Tuletdrjevahendid
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