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SISSEJUHATUS

Kiesoleva 1oputdo teemaks on ohtlike autovedude tollikontroll. Teema valiku pShjuseks
on asjaolu, et Maksu- ja Tolliamet plaanib kontrollima hakata ohtlike autovedusid ning
selle teostamiseks vajavad maksu- ja tolliametnikud uut kontrollijuhendit. Juhendi
puudumisel on ametnikel viga raske voi isegi praktiliselt vdimatu teostada korrektselt

kontrolli ohtlike autoveoste korral.

Teema on aktuaalne, kuna ohtlikud veosed sisaldavad ohtlikke aineid ja esemeid,
millised vGivad oma plahvatuse, miirgisuse, sd0vitavuse vdi tuleohu tottu tekitada
vedamisel kahju inimesele omandile vdi keskkonnale. Ténapédeval veetakse ohtlike
aineid ja esemeid palju ning seetdttu tekib ka dnnetusi. Alles hiljuti sditis Eesti teedel
kraavi Poola gaasiveok, mille tulemusena suurenes mahutis gaasi temperatuur ning

seetdttu tekkis plahvatusoht.

Eestis kontrollib liiklusjarelevalvet politsei ning seetdttu kuulub nende pédevusse
ohtlike vedude veoeeskirjade tiitmise kontrollimine. Uhiskonnakaitselisest aspektist
vaadatuna on aktuaalne, et kaitstud oleks nii inimkond, keskkond kui ka vara. Politsei
peab ohtlike veoste kontrolli korvalt jdlgima ka teisi liiklejaid ning lisaks kindlustama
avaliku korra tagamist. Seetdttu ei saa alati kindel olla, et ohtlike vedude kontroll oleks
regulaarselt tagatud. Maksu- ja Tolliamet plaanib koolitada vélja ametnike, kes
hakkaksid tulevikus teostama ohtlike veoste veoeeskirjade tditmise kontrollimist veoste
ldhtekohtades ja avalikel teedel. See vidhendaks politsei t60 koormust ning tagaks

suurema ithiskonnakaitse.

Loputos kisitletavaks probleemiks on see, et Maksu- ja Tolliametil puudub ohtlike
autovedude kontrolli juhend. Juhendi koostamiseks ja kontrolli planeerimiseks selgitab
autor vilja suurema ohuga Eesti teedel veetavate ohtlike ainete liigid, kogused ja

marsruudid.



Loputod eesmirgiks on koostada ametnikele ohtlike autoveoste kontrolli juhend. T66
eesmirgi saavutamiseks:
1. antakse iilevaade ohtlike veoste diguslikust regulatsioonist, liikidest ja
marsruutidest;
2. analiiiisitakse ohtlike veoste kontrolli juhendi vajalikkust Maksu- ja
Tolliametis ning tehakse ettepanekuid kontrollide tShustamiseks;
3. antakse iilevaade ohtlike vedudega seotud riskidest;

4. koostatakse kontrollimise juhised maksu- ja tolliametnikele.

Loputtos kasutatakse andmekogumismeetodit, mis seisneb Oigusaktide analiiiisis;
Politseiameti poolt 2006-2009 aastal registreeritud liiklusseaduse rikkumiste statistiliste
andmete analiiiisis; voorkeelse kirjanduse analiiiisis, Eesti maakondade riskianaliiiiside
analiilisis ning ohtlike autovedudele spetsialiseerunud isikute intervjueerimises. TOO

eesmirgi saavutamiseks kasutatakse veel tulemuste tdlgendamise meetodit.

Loputdd esimeses osas annab autor iilevaate Eesti teedel suuremat ohtu kujutavatest
ohtlikest veostest. Peatiikk on jaotatud kaheks alapeatiikiks. Esimene alapeatiikk holmab
endas iilevaadet ohtlike veoste diguslikust regulatsioonist, liikidest ja marsruutidest.
Teises alapeatiikis on vélja toodud ohtlike autovedudega seotud riskid. Esimene peatiikk
aitab lugejal saada parema iilevaate ohtlikest ainetest ning nendega seonduvatest

riskidest autovedudel.

Loputto teises osas on autori poolt vilja tootatud juhend ametnikele, mille alusel on
voimalik teha ohtlike autovedude veoeeskirjade tditmise kontrolli. Peatiikk on jaotatud
kaheks alapeatiikiks. Esimene alapeatiikk holmab endas juhiseid ametnikele kontrollide
labiviimiseks. Teises alapeatiikis on autor piitidnud analiiiisida juhendi vajalikkust
Maksu- ja Tolliametile ja ldhtuvalt sellest pakkunud vilja efektiivseid lahendusi ohtlike

veoste kontrolli tdhustamiseks.

Loputoo kirjutamisel kasutatakse erinevaid ohtlike aineid kisitlevaid teoseid, Euroopa
Liidu ja Eesti Vabariigi Oigusakte, ohtlike ainete vedu késitlevaid artikkleid, Eesti
maakondade riskianaliiiise, spetsialistidega peetud intervjuusid ning Politsei- ja

Piirivalveameti poolt viljastatud statistikat.



1. EESTI TEEDEL VEETAVAD OHTLIKUD VEOSED

1.1. Ohtlike veoste diguslik regulatsioon, liigid ja marsruudid

Euroopa Liidus reguleerib ohtlike ainete rahvusvahelisi maanteevedusid ADR (Euroopa
kokkulepe rahvusvahelise ohtlike kaupade autoveo kohta) leping. ADR lepinguga
liitumisel kaasneb Gigus vedada ohtlike aineid lepingus piistitatud nduetele vastavalt
koikides liikmesriikides ilma rahvuslikke ohtlike ainete vedusid puudutavaid sétteid
jirgimata. (Koskinen jt 1997: 302). Eesti on ADR liige alates 1996 aastast (Ohtlike
veoste rahvusvahelise autoveo Euroopa kokkulepe (ADR), vastu vdetud Vabariigi
Valitsuse vilislepinguga 06.09.1996). Riigi siseselt veetakse ohtlike vedusid vastavalt
Teede- ja sideministri mdidrusele nr 118, mille koostamisel on arvestatud nii
,Autoveoseadust” kui ka ,,Ohtlike veoste rahvusvahelise autoveo Euroopa kokkulepet
(ADR)” (Ohtlike veoste autoveo eeskiri, vastu voetud teede- ja sideministri méddrusega

14.12.2001) (edaspidi: Ohtlike veoste autoveo eeskiri).

Euroopa Liidu direktiivi 96/82/EU kohaselt loetakse ohtlikuks aineks peamiselt
kemikaale, mis on pdhjustanud suuri Onnetusi nii tootmisprotsessis, transportimisel,
hoidmisel ja kasutamisel. (Ohtlike ainetega seotud suurdnnetuste ohu ohjeldamise
kohta, vastu voetud Noukogu direktiiviga 09.12.1996). Eestis reguleerib kemikaalide
kiitlemist kemikaaliseadus. (Kemikaaliseadus, 06.05.1998). Kemikaaliseaduse kohaselt
on kemikaal ohtlik kui ta kahjustab tervist, keskkonda voi vara (Kemikaaliseadus § 5 1.
1). Kemikaale identifitseeritakse, klassifitseeritakse ja mirgistatakse selleks, et teha
kindlaks nende ohtlikkus ning ldhtuvalt sellest rakendada konkreetseid kaitseabindusid

nende ohu vihendamiseks. (Talvari 2006: 13)

Tulenevalt sotsiaalministri midrusest 122 § 2 identifitseeritakse ohtlik aine jdrgmiste
andmetega (Ohtlike kemikaalide identifitseerimise, klassifitseerimise, pakendamise ja
mirgistamise nduded ning kord, vastu vdetud sotsiaalministri méaédrusega 03.12.2004):

e CAS NO - igale kemikaalile omistatud tunnusnumber (rahvusvaheliselt identne



nimetusega)
e EINECS (EEC NO) - registreerimise number Euroopa Liidu turul

e UN NO - URO registris olev transpordi tunnusmérk

Ohtlike ainete mérgistamine annab iilevaate kemikaali ohtlikkusest, tutvustab aine
omadusi ning aitab véltida ainete segi ajamist ning valesti kasutamist. Ohtlike aineid

mirgistatakse jargnevalt (Talvari 2006: 15-16):

Terviseohtlike kemikaalide mérgistus
Miirgine (toxic) T; Viga miirgine (very toxic) T+; Kahjulik (harmful) Xn; Arritav

(irritant) Xi; S606biv (corrosive) C,

Keskkonnaohtlike kemikaalide mirgistus
Plahvatusohtlik (Explosive) E; Viga tuleohtlik (highly flammable) F; Eriti tuleohtlik
(extremly flammable) F+; Oksiideeriv (oxidizing) O; Keskkonnale ohtlik (dangerous for

the environment) N

Selleks, et tagada parem iilevaade ainete omadustest ja ohtudest, on ainete
grupeerimiseks koostatud mitmeid klassifitseerimissiisteeme. Kodige levinum viis
ohtlike ainete grupeerimiseks on pohiklassifikatsioon, mille alusel jagatakse ohtlikud

ained itheksaks aineklassiks (Koskinen jt 1997: 304):

Tabel 1. Ohtlike ainete klassid (Ohtlike veoste autoveo eeskiri § 1)

Klass 1 | Lohkeained

Klass 2 | Suru, veeldatud ja lahustatud gaasid

Klass 3 | Kergestisiittivad (pdlevad) vedelikud

4.1 Kergestisiittivad tahked ained

Klass 4 | 4.2 Isesiittivad tahked ained

4.3 Tahked ained, mis kokkupuutel veega eritavad kergestisiittivaid gaase
5.1 Oksiideerivad ained

5.2 Orgaanilised peroksiidid

Klass 5

6.1 Miirgised ained
6.2 Nakkusohtu (infektsiooni) pohjustavad ained

Klass 7 | Radioaktiivsed materjalid
Klass 8 | Soobivad ained

Klass 9 | Muud ohtlikud ained ja esemed, mis ei kuulu eelmistesse klassidesse

Klass 6

Kiesoleva tabeli pohjal on niiha, et ained on jaotatud iiheksasse klassi. Uhte ja samasse



klassi on grupeeritud iihesuguste ohtlike omadustega keemilised ained. Klassidel on
olemas ka oma alamklassid, kus ained on vastavalt ohtlikkusele jaotatud veel
gruppidesse. Niitena vOib tuua neljanda viienda ja kuuenda aineklassi. Viga suure
sisemise ohu vdi riskiga ained on esimesel kohal. Teisel kohal on arvestatava ohu voi

riskiga ained ning viimasena vihem ohtlikud ained.

Eestis veetakse viga palju aineid nii lahtiselt kui pakendatult, millest teatud hulk on
ohtlikud ained. Hetke seisuga puudub tidpne iilevaade sellest, kui palju ja mis liiki
ohtlike vedusid Eesti teedel veetakse. Tingitud on see paljugi sellest, et 2004. aastal
ithines Eesti Euroopa Liiduga (edaspidi: EL) ning tulenevalt EL’s kehtivast Schengeni
konventsioonist, puuduvad liikmesriikide vahel piirikontrollid. Viga palju veoseid,
sealhulgas ka ohtlike veoseid, liigub iile piiripunktide ilma kontrollita ning seetdttu on

viga raske pidada registrit veetavate ainete kohta.

Autor on viinud 1dbi intervjuusid spetsialistidega, kes puutuvad kokku igapdevaselt
ohtlike ainete veoga, et selgitada vilja, ohtlike ainete liigid ja kogused, mida veetakse
Eesti teedel kdige rohkem. Intervjuude kéigus selgus, et ohtlike aineid veetakse suurtes
kogustes just lahtiselt. AS Neste hulgimiiligi juhi Rain Talmariga peetud intervjuu
kdigus selgus, et kiitus on suurima riskiga veetav ohtlik aine Eestis, kuna veetavad
kogused on viga suured ning veod toimuvad tihti (vt Lisa 1). AS Trektal juhi Herko
Krinpusega peetud intervjuu kiigus selgus lisaks, et kiituse kdrval moodustab ka
mirkimisviidrse hulga veetavatest ohtlikest ainetes bituumen, gaas (propaan), kiittedli,
lahustid. Harvemini veetakse ohtlike  jddtmeid, I6hkeaineid, ohtlike

taimekaitsevahendeid, radioaktiivseid aineid. (vt Lisa 2)

Intervjuude kiigus selgus suuremates kogustes veetavate ainete keskmised kogused
aastate loikes. Kogused ei ole viga tidpsed, kuna tegemist on ligikaudsete védrtustega.
Samas annab see iildise iilevaate Eesti teedel toimuvast ning aitab planeerida ohtlike
vedude kontrolle. Eestis veetakse suuremates kogustes ohtlike aineid ligikaudul,18
miljonit tonni aastas. Suurem osa sellest moodustab kiituse vedu, mida veetakse
keskmiselt 1 miljon tonni. Selle sisse on arvestatud nii bensiini kui ka diiselkiituse vedu.
Bensiini veetakse aastas keskmiselt 400 tuhat tonni ning diisel kiitust 600 tuhat tonni.
Viiksemates kogustes veetakse bituumeni, gaasi, kiittedli ja lahusteid. Bituumeni

kasutatakse viga palju teede infrastruktuuri vilja ehitamisel ning aastas veetakse



ligikaudu 100 tuhat tonni. Gaasivedu moodustab 20% bensiini veost, mis on ligikaudu
80 tuhat tonni. Kiittedli kasutatakse peamiselt katlakiitusena, kuid samas leiab kasutust
ka erinevate méirdedlide tootmisel. Kiittedli veetakse aastas keskmiselt 24 tuhat tonni.
Viimasena teada olevatest kogustest veetakse lahusteid, mis koguselt on ca 1200 tonni.
Ohtlike jéddtmete, ldohkeainete, ohtlike taimekaitsevahendite, radioaktiivsete ainete
veetavad koguseid ei ole paraku teada, kuna nende veod toimuvad harva. (vt Lisa 1 ja

Lisa 2)

Parema iilevaate andmiseks lugejale veetavate ohtlike ainete kogustest, on autor
koostanud intervjuude kdigus saadud informatsiooni pdhjal tabeli. Tabelis on vilja

toodud ohtlike ainete nimetused ja veetavad ligikaudsed kogused.

Tabel 2. Eesti teedel veetavate ohtlike ainete kogused aastas (Koostaja: autor; Allikas:

Lisa 1ja Lisa 2)

Ohtliku aine liik Kogus tonnides
Diiselkiitus 600 000
Bensiin 400 000
Bituumen 100 000
Gaas (propaan) 80 000
Masuut (kiittedli) 24 000,
Lahustid 1200
Lohkeained pole teada
Radioaktiivsed ained pole teada
Ohtlikud taimekaitsevahendid pole teada
Ohtlikud jadtmed pole teada
Kokku 1 183 600,

Tabelis kajastamist leidnud ohtlike ainete liigid on autori poolt lahti sdnastatud

jargnevalt:

Diiselkiitus (edaspidi: diisel) ehk diiseldli, on iseloomuliku 16hnaga olijas kollakas
vedelik. Diiselkiitust kisitletakse keskkonna saaste tekitajana ning kuulub ohuklassi 3.
Koérgemal temperatuuril kui 55°C moodustavad diisli aurud dhuga plahvatusohtliku
segu. Aine tuleohtlikkus kasvab temperatuuri tdusuga ning kokkupuutel kuumade
pindade ja lahtise leegiga vdib siittida. Diisel mdjub nahale #rritavalt ning aurude

sissehingamisel pdhjustab silmade ja hingamisteede é&rritust, peavalu ja teisi



iildmiirgituse néhte. Diisel on pdlev ja kergesti siittiv aine. Selle siittimine vdib tingitud
olla kuumusest, leegist voi sddemest. Diisli pdlemisel voivad tekkida &rritava toimega

ning miirgised gaasid. (Padsteamet...02.02.2010.)

Bensiin on iseloomuliku 16hnaga ldbipaistev kergestiaurustuv vedelik, mis kuulub
ohuklassi 3.1. Bensiin pdlemisel soojeneb siigavuti, moodustades kasvava
homotermilise kihi, temperatuuri 80 - 100 ° C juures kiirusega 0,7 m/s. Bensiin on pdlev
ning kergestisiittiv aine, mis vodib siittida kuumusest, leegist vdi siddemest. Bensiini
aurud voivad kanduda siiiiteallikani ning leek voib liitia aurude kaudu tagasi. Bensiini
mahutid voivad lisaks tulekahjukuumuses 16hkeda. Bensiin on iildjuhul miirgine, kuid
kohati soltub see ka margist. Miirgisus sOltub benseeni sisaldusest. Bensiin tekitab
peavalu, iiveldust, halba enesetunnet. Suures koguses on narkootilise toimega,

pohjustades teadvuse kadu ja hingamishiireid. (Pdédsteamet...02.02.2010.)

Bituumen on musta viérvi siisivesinike ja orgaanilise hapniku-, védvli- ja
limmastikuiihendite looduslik vdi tehislik segu. Bituumeni ohuklass on 3. Looduslik
bituumen ehk bitumoid kuulub nafta, soe ja turba koostisse. Bituumen on é&rritava
toimega ning nahale sattumisel vdib pdhjustada ekseeme. Bituumeni aurud vdivad esile
kutsuda peavalu, kShulahtisust, uimasust vdi lambumist. Bituumen on sissehingamisel
miirgine ning naha kaudu absorbeeruv. Bituumen on omaduste poolest pdlev voi
kergestisiittiv aine. Aine siittimine vdib tingitud olla kuumusest, leegist vdi sidemest.
Bituumeni aurud véivad kanduda siititeallikani ning leek voib liitia aurude kaudu tagasi.
Tulekahju tekkimise korral voivad bituumeni mahutid 16hkeda.

(Padsteamet...02.02.2010.)

Gaas (propaan) on Ohust raskem véarvitu kergesti siittiv aine, millele on lisatud
tugevaldhnalisi aineid. Propaan kuulub ohuklassidesse 2 ja 3. Vabanenud veeldatud
gaas ldheb kiiresti iile gaasilisse olekusse ning ohuga kokku puutel moodustab
plahvatusohtliku 6hu-gaasi segu, mis vOib kergesti siittida. Pdlengu kiigus tekib
soojuskiirgus ja suits. Tulekahju levikul vdivad aine mahutid 16hkeda tekkiva dlerdhu
tottu ning laiali paisata mahuti kilde. Suured gaasi hulgad voéivad tekitavad peavalu,
uimasust, teadvuse kaotust, soojuskiirguse tottu saadud podletused ning suitsust
pohjustatud hingamisraskused. (Paédsteamet...02.02.2010.)

Kiittedli ehk masuut on tume viskoosne vedelik, mis tekib bensiini eraldumisel naftast
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atmosfadrirdhul destilleerides. Kiittedli on pdlev aine, mis v&ib kergesti siittida
kuumusest, leegist vOi sddemest. Kiittedli kuulub ohuklassi 3. Kiittedli on miirgine
sissehingamisel. Tules v&ivad tekkida drritava toimega miirgised gaasid. Kokkupuutel
voib tekitada silmade &rritust vdi naha pdletust. Kiittedli mahutid vdivad tulekahju
tekkimise korral 16hkeda tekkiva kuumenemise tottu. Kiittedli jaguneb kaheks — kerge
ja raske. Kerge kiittedli on hele kuni tumekollane iseloomuliku 16hnaga vedelik. Raske
kiittedli on tumepruun kuni mustjas vedelik, mis vees praktiliselt ei lahustu.

(Padsteamet...02.02.2010.)

Lahustid on vérvitud ndrga 16hnaga kergesti aurustuvad vedelikud, mis voivad kergesti
siittida. Lahustid kuuluvad ohuklassi 3. Lahusti aurud &rritavad silmi, limaskesti ja
hingamisteid. Suure kontsentratsiooni korral pdhjustavad peavalu, teadvuse kadu voi
isegi hingamisseisakuid. Sissehingamisel on miirgised ning samuti vdivad naha kaudu
absorbeeruda. Lahustite pdlemisel vdivad tekkida &rritava toimega miirgised gaasid
ning leek voib liliia aurude kaudu tagasi. Tulekahju tekkimise korral vdivad lahustite
mahutid 16hkeda. Lahustid on niiteks atsetoon, lakibensiin, tdrpentin, nitrolahusti jne.

(Padsteamet...02.02.2010.)

Lohkeained on keemilised iihendid vdi ainete segud, mis vdivad plahvatada termilise
modjutuse (kuumutamise, sideme), mehaanilise mdjutuse (166gi, surve, hédrdumise),
keemilise reaktsiooni vOi mone teise aine detonatsiooni ldbi. Lohkeained kuuluvad
ohuklassi 1. Lohkeaineid on viga palju ning seetdttu liigitatakse neid erinevate tunnuste
jargi. Otstarbe jdrgi jaotatakse l1dhkeained kolmeks — initsieerivateks, toostuslikeks ja
sojalisteks. Toimelt jaotatakse purustavateks ja paiskavateks. Initsieerivaid Idhkeaineid
leiavad kasutust eelkdige 10hkamisvahendite valmistamiseks, sest on tundlikud termilise
ja mehaanilise mdjutuse suhtes. To0stuslike 16hkeaineid kasutatakse peamiselt tsiviil-
16hketoodes, midenduses, ehituses ja pollumajanduses, sdjalisi Iohkeaineid sdjanduses ja
sellega seotud valdkondades. Sojalisi IShkeaineid kasutatakse I8hkamisvahendite
valmistamiseks, miirskude, miinide jne 16hkepeades, Iohketoodeks ja muudel

eesmirkidel. (Paks 2000: 25)

Radioaktiivsed ained on kiirgusseaduse § 6 kohaselt iiht vdi enamat radionukliidi
sisaldavad ained, mille aktiivsus vdi eriaktiivsus on kiirgusohutuse seisukohalt oluline.

(Kiirgusseadus, 24.03.2004) Radioaktiivsed ained kuuluvad kemikaalide alla,
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moodustades ohtlike ainete klassides eraldi rithma 7. Radioaktiivse aine ohtlikkus
seisneb kiirguses, mis on vdimeline ioniseerima itimbritsevat ainet. Radioaktiivsel
lagunemisel tekib olme liiki ioniseerivat kiirgust (alfa-, beeta- ja gammakiirgus)
Alfakiirgusel on suhteliselt vdikse ldbimisvdime ning seetdttu on inimesele iisna ohutu.
Beetakiirguse ldbimisvdime on suurem kui alfakiirgusel ning voib tekitada inimesele
kiirgustobe, vidhki voi surma. Radioaktiivsetest kiirgustest on gammakiirgus koige
ohtlikum, kuna omab kd&ige suuremat libimisvdimet. Gammakiirgus on vdimeline
libistama inimeses keha ning vo6ib pohjustada seeldbi muutusi kehaorganites.

(Kiirguskeskus 2006: 7-8)

Ohtlikud taimekaitsevahendid on keemiliselt valmistatud ammooniumnitraadi baasil
ning sisaldavad iile 28% kogumassist limmastikku. (Kemikaaliseadus § 11%)
Ammooniumnitraat on valge 16hnata kristalne v8i graanulites olev véga hiigroskoopne
aine. Ohtlike ainete klassides kuulub ammooniumnitraat klassi 5.1. Segus orgaaniliste
ainetega vOib toimuda isesiittimine, mis vOib ISppeda tugevajdulise plahvatusega.
Ammooniumnitraat muutub iiliohtlikuks tulekahjus, eriti pakitult, kus pakend kiitub kui
polev aine. Inimesele mdjub érritava toimega. Voib pohjustada silmade ja naha pdletusi.
Pdlengu kiigus eraldab miirgiseid gaase. Ammooniumnitraadi mahutid vdivad ldhkeda

kuumuse voi tule toimel. (Padisteamet...02.02.2010.)

Jadtmeseaduse § 6 1 1 kohaselt on ohtlikud jditmed jddtmed, mis on oma kahjuliku
toime tottu ohtlikud tervisele, varale voi keskkonnale (Jdadtmeseadus, 28.01.2004).
Jadtmete liigitamisel ohtlike ainete hulka ldhtutakse péritolust, koostisest ning ohtlike
ainete sisaldused. Ohtlike jddtmete hulka liigitatakse vanu ravimeid, patareisid,
pdevavalguslampe, majapidamises kasutatavaid kemikaale, liime, lakke, masinadlisid,
taimekaitsevahendeid, asbesti sisaldavad jddtmeid vanu lahusteid ja virve jne. (Jddtmete
ohtlike jddtmete hulka liigitamise kord, vastu vdetud Vabariigi Valitsuse médrusega

03.04.2004).

Ohtlike ainete veo jaoks koostatakse eelnevalt veomarsruudid, et viia veorisk
voimalikult minimaalseks. Kui kindel marsruut puudub, kasutatakse veo seisukohast
otstarbekaid marsruute, millel leidub ohutuid kohti puhkepauside tegemiseks vdi
tankimiseks. Ohtliku veose marsruudi valib tavaliselt vedaja. Veotee vdib ldbida asulat,

puhketsooni, looduskaitseala, voi kulgeda kultuuri-, dppe-, eelkooli- ja raviasutuste,
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suurte toostusettevotete ning kultuurimilestiste ldheduses ainult siis, kui vedu ei ole

teisiti voimalik. (Ohtlike veoste autoveo eeskiri § 23)

Eriti ohtlike veoste puhul kehtivad moned erandid. Veotee ja aeg peab olema
kooskdlastatud maanteeameti ja padsteametiga vihemalt viis pdeva enne veo algust ning
vajadusel miidrab ka veotee kooskolastaja eskortautod. Eriti ohtlike vedude alla
liigitatakse plahvatusohtlikud, radioaktiivsed ning eriti miirgised veod. Maanteeveo
puhul ei tohi eriti ohtlikke aineid vedada tormi, tuisu ja kiilasjdfiga, samuti on keelatud
veo ajal tankimine. Veoauto peab olema varustatud kiitusega kogu teekonnaks. (Ohtlike

veoste autoveo eeskiri § 35)

Eestis veetakse ohtlike aineid asulavilistel teedel pohiliselt Peterburi, Tartu, Viljandi,
Haapsalu ning Piibe maanteel. Nendel veoteedel liigub ohtlike vedusid kdige rohkem,
kuna teed iihendavad suuremaid linnasid. (Siseministeerium 2006: 18) Asulasisestel
teedel on marsruudid vilja kujunenud vastavalt sellele, kuhu veos parasjagu
transporditakse. Suurem osa Eesti teedel veetavatest ohtlikest ainetest moodustub
mitmesuguste mootorikiituste ndol. Kiituse vedu saab alguse aktsiisiladudest. Eestis on
suurem hulk ladudest rajatud Tallinna timbrusesse. Siit jdreldub, et suurem osa ohtlike
vedusid saab alguse Harjumaalt. Kiituseid veetakse pohiliselt erinevate tanklate vahel
laiali. Olenevalt sellest, kuidas tanklad paiknevad, koostatakse ka ohtlikele vedudele
vastav sdidumarsruut. Vedamiseks kasutatakse pohiliselt suuremaid teid. Asulasisestel
teedel veetakse ohtlike aineid suurematel teedel. Samas ei ole ka vilistatud kitsamatel
teedel liiklemine, kui veos tuleb kliendile koju toimetada. Veotee pannakse paika enne

veo alustamist. Selle koostamisel tiritatakse tavaliselt leida kdige mdistlikum marsruut.

Ohtlike ainete vedamisel on oluline, et jilgitakse digusaktides kehtestatud sitteid. See
tagab selle, et veos on vdimalikult ohutu iihiskonnale, keskkonnale ja varale. Eestis
ohtlike ainete vedusid ei registreerita ning seetdttu on vdga raske kindlaks teha
veetavate ainete liigid ja kogused. Intervjuude pdhjal on autor teada saanud ainete
nimetused ja kogused, mida veetakse suurtes kogustes. Nende ainete vedu toimub
peamiselt lahtiselt. Ohtliku aine veomarsruudi valib tavaliselt vedaja ning seetdttu

puuub tipne iilevaade sellest, mis teid modda aineid veetakse.
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1.2. Ohtlike veoste kontrolli juhendi olulisus Maksu- ja Tolliametile ning
ettepanekud kontrollide tohustamiseks

Ténapideval veetakse viga palju ohtlike vedusid riigi sisestel ja rahvusvahelistel teedel,
mistottu suureneb ka oht iihiskonna, keskkonna ja vara suhtes. Selleks, et vihendada
ohtlike vedude transpordil tekkivaid riske, tuleb tagada regulaarne ja tdhus kontroll
veoeeskirjade tditmise iile. Eestis kontrollib ohtlike veoste veoeeskirjade tditmist
Politsei- ja Piirivalveamet (Ohtlike veoste autoveo eeskiri § 51 1 1). Ohtlike veoste
kontrollimise korval tuleb jélgida ka teisi liiklejaid ning lisaks kindlustada avalik kord.
Seetdttu ei saa alati kindel olla, et ohtlike vedude kontroll oleks regulaarselt tagatud.
Ohtlike vedudega puutuvad kokku ka maksu- ja tolliametnikud, kui veos satub
tollikontrolli vdi saab alguse aktsiisilaost. Suur osa ohtlikest vedudest moodustub
mitmesuguste mootorikiituste néol, mis kuuluvad aktsiisikaupade hulka ning seetdttu on
nende ldhtekohtadeks aktsiisilaod. Alkoholi-, tubaka-, kiituse- ja elektriaktsiisi seaduse
(edaspidi: ATKEAS) § 25 1 2 jirgselt teostab jéarelevalvet aktsiisiladude iile maksu- ja
tolliametnikud ning seetdttu vdib pidada oluliseks huviks Maksu- ja Tolliameti
seisukohalt, et aktiisiladudest véljuv ohtlik veos vastaks ohtlike veoste
autoveoeeskirjale ja oleks voimalikult ohutu iihiskonnale (ATKEAS, 04.12.2002).
Selleks, et suurendada iihiskonnakaitset, tuleks kontrollida ohtlike vedusid veel enne,
kui need satuvad avalikele teedele. Maksu- ja tolliametnikel on vdimalus kontrollida
ohtlike vedusid aktsiisiladudes veel enne kui need satuvad avalikele teedele ja seeldbi

tagada suurem iithiskonna kaitse.

Ohtlike veoseid veetakse viga palju ka rahvusvaheliselt ning seetdttu on tollikontrolli
sattumise tdendosus vidga suur. Siinkohal on silmas peetud ohtlike veoste vedu EL
territooriumile 1ibi riikide, mis ei ole liitunud EL"ga. Uhiskonnakaitselisest aspektist
vaadatuna on oluline, et ametnik kontrolliks lisaks dokumentidele ka veondudeid, mis
tulenevad ohtlike veoste autoveoeeskirjast. Kui veos ei peaks vastama veoeeskirjadele,
saab ametnik veose kinni pidada veel enne kui see satub riigi sisestele teedele. Hetke
seisuga puuduvad ametnikel teadmised kuidas viia ldbi kontrolle ohtlikele veostele ning
seetdttu jddb vastutus Politsei- ja Piirivalveameti ,,0lgadele”, et veos vastakas ohtlike
veoste autoveo eeskirjadele. Ametnikul on vdimalus kutsuda kohale politsei, mis viib
14bi ohtlikule veosele veonduete kontrolli, kuid samas on see kulukas ja aega ndudev

protsess, kuna politsei peab selleks eraldi kohale tulema ning seejirel fikseerima
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olukorra, mis vOib votta viga kaua aega. Lisaks vdib tekitada selline pikk protsess ka
vedaja silmis pahameelt. Pole ka vélistatud see, et ametnikul puuduvad teadmised, et
tuvastada veoeeskirjade rikkumisi. Veos vdib olla ohtlik teistele liiklejatele, kuid
ametnik lubab sellegi poolest veose riigi sisestele teedele, kuna viliselt ei dratanud
kahtlust veoeeskirjade rikkumiste osas. Siit jdreldub see, et iihiskonnakaitselisest
aspektist vaadatuna on oluline, et Maksu- ja Tolliamet hakkaks samuti kontrollima
ohtlike vedusid. Kui veos saab alguse aktsiisilaost voi satub tollikontrolli ning ametnik
on koolitatud 14bi viima veonduete kontrolle, kaob vajadus kutsuda kohale politsei ning
hoitakse lisaks kokku ka ressurssi. Samuti suureneks kontrollitavate veoste hulk. Lisaks
aktsiisiladudele ja piiripunktidele saaksid maanteedel kontrolle ldbi viivad ametnikud
kontrollida ohtlike vedusi ka ettevitete territooriumitel, et vilistada veonduetele mitte

vastava ohtliku veose sattumist avalikele teedele.

Selleks, et tohustada ohtlike vedude kontrolle, on 16put6o autor viélja pakkunud ka
erinevaid lahendusi. Uks vdimalike lahendusi kontrolli tShustamiseks on veoste
registreerimine juhtimiskeskuses. See suurendab ka teatud mdttes iihiskonnakaitset,
kuna ettevotjad on alati kohustatud teatama juhtimiskeskust enne ohtliku veose
véljumist. Selline lahendus pakub tuleviku perspektiivis iilevaadet veetavatest ohtlikest
ainetest ning nende marsruutidest Eesti teedel. Samuti aitab see planeerida ohtlike
vedude maantee kontrolle. Eeldatavasti tekitab selline lahendus ka ettevdtja silmis
kartust ning mdjub tema suhtes preventatiivse meetodina, kuna on kohustatud teavitama
juhtimiskeskust veetava ainete liigi ja koguste kohta. Kui veos peaks sattuma hiljem
kontrolli ning ettevdtja poolt viljastatud andmed ei ole vastavuses veose tegelike
andmetega, vodivad tagajirjed olla hiljem palju tosisemad ettevotja jaoks. Kartus
kontrolli sattumise osas on suurem ning seelébi pannakse toime vihem rikkumisi ning
hoolitsetakse selle eest, et ohtlikud veosed vastaksid ohtlike veoste autoveo eeskirjale.
Oluline on siinkohal tuua vilja ka see, kui ettevdtja jitab ohtliku veose registreerimata.
Sellisel juhul tuleb seda klassifitseerida koheselt rikkumisena ning veos tuleb suunata

taielikku kontrolli.

Ohtlike veoste registreerimine vdib saada kasulikus ka teistele liiklejatele. Niitena vdib
tuua olukorra, mil korraga liigub teedel viga palju veoseid. Pdhja Regionaalse
Maanteeameti pohimédruse § 9 jirgselt on maanteeameti iilesanne tagada Eestis teehoiu

korraldamine ja tingimuste loomine ohutuks liiklemiseks riigimaanteedel. Kui
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juhtimiskeskus viljastab maanteeametile ohtlike veoste liikumise kohta eelnevalt
informatsiooni enne veoste lilkkuma hakkamist, suudab Maanteeamet tagada ka suurema
ithiskonna kaitse teedel. Té@napédeval on vdimalik autojuhte informeerida 14bi meedia kui
ka teede korvale rajatud teabetabloodelt. Kui eelnevalt on liiklejaid informeeritud
sellest, et korraga alustab liiklemist teatud marsruutidel vdga palju ohtlike vedusid,
valivad liiklejad endale vdibolla ohutuma marsruudi todle vdi koju litkumiseks. Antud
lahendus leiab otstarvet just siis, kui korraga on vaja transportida suurtes kogustes
ohtlike aineid voi eriti ohtlikke aineid, nt radioaktiivseid aineid ning IShke- ja

miirkaineid.

Uks voimalike lahendusi ohtlike veoste kontrolli tdhustamiseks on autode varustamine
GPS’iga. Kasulik on see seetdttu, et GPS alusel on vdimalik méératleda viga tipselt
ohtliku veose asukoht. Juhtimiskeskus saab GPS abil jilgida ohtlike vedusid teedel ning
anda tépset lilevaated veoste asukohast Maanteeametile. Viimane saab kaasliiklejaid
teavitada sellest teabetabloode vdi meedia abil. GPS seadmete paigaldamine on kasulik
ka maakondlike riskianaliiiiside koostamisel. Suurem hulk maakondlikest
riskianaliiiisidest késitleb ohtlike ainete maanteetransporti vaid pinnapealselt ning
seetdttu voib riskianaliiiisi lugejale jiida mulje, et ohtlike ainete vedu Eesti teedel ei
kujuta endast viga suurt ohtu. Tegelikult on tingitud see viga palju sellest, et hetkel ei
registreerita ohtlike autovedusid ning seetdttu puudub ka tépne iilevaade selle kohta, kui
palju ja mis liiki ohtlike aineid Eesti teedel veetakse. Kui alustada ohtlike vedude
registreerimist ning varustada autod lisaks GPS7iga, saab edaspidi lisada
riskianaliilisidesse tdpsemat iilevaadet veetavate ohtlike ainete koguste, liikide ja
marsruutide kohta. GPS annab viga palju lisavdidrtust ka maantee kontrollide
ldabiviimisel. Lébi juhtimiskeskuse saab teavitada ametnike veoste asukohast ning
viimased saavad ise planeerida kontrolle selliselt, et veose peateamine toimuks

voimalikult ohutus kohas.

Selleks, et tagada sagedasem kontroll ohtlike veoste veoeeskirjade tditmise iile, tuleb
suurendada maksu- ja tolliametnike volitusi. Siinkohal on silmas peetud oigust
kontrollida ohtlike vedusid koikjal Eesti teedel. Kontrollitavate veoste hulk suureneks
seeldbi mirgatavalt, sest kontrolli hakkaksid 1dbi viima nii politsei- kui ka maksu- ja
tolliametnikud. Vilistatud ei ole ka iihiste iiksuste loomine. See tdhustab ohtlike vedude

kontrolle veelgi, kuna politseil on pikaajaline kogemus liikluskontrollide ldbiviimisel
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ning maksu- ja tolliametnikel paremad teadmised ohtlike ainete veoga seotud pettuste
suhtes. Nditena vOib tuua olukorra, mil transporditavate ainete saatedokumendid on
voOltsitud ning seetSttu ei ole veetav kaup vastavuses saatedokumendis oleva
kirjeldusega. Maksu- ja tolliametnikel on tunduvalt lihtsam pikaajalise tookogemuse
pohjal tuvastada voltsingud, kui seda on politseil. Suur osa ohtlike ainete veost
moodustusb mitmesuguste mootorikiituste ndol. Tdnapdeval on viga levinud
kiituseaktsiisi pettused ning seetdttu on Maksu- ja Tolliameti jaoks kéesolev teema
oluline, sest pettuse tottu saamata jadnud kiituseaktsiisi summad vdivad olla viga
suured. Maksu- ja tolliametnikud viivad 14bi kiitusekontrolle nii teedel kui ka ettevotete
territooriumil selleks, et tagada nduetekohane kiituse kiitlemine Eestis. Kui ametnik
oskab kontrollida ka veoeeskirjade tditmise ndudeid, on kiitusekontrolli ldbiviimisel

voimalik kontrollida ka veoeeskirju ning seelébi tekib oluliselt rohkem lisavdirtust.

Ohtlike veoste kontrolli paremaks koordineerimiseks tuleb koostddd teha samuti
riigisiseselt. Kui tuleviku perspektiivis hakkab ohtlike vedusid kontrollima maksu- ja
tolliametnikud kui ka politseiametnikud, tuleb tagada see, et kontroll viiakse ldbi
sarnaselt. Kidesoleva 16putood eesmérk on koostada juhised maksu- ja tolliametnikele
ohtlike veoste kontrolliks. Samas ei ole vilistatud see, et kdesolevat juhendid hakkavad
kasutama ka politseiametnikud tulevikus enda t66s. Ohtlike veoste autoveo eeskiri
sitestab viikese, keskmise ja korgendatud ohuga seotud rikkumised (Ohtlike veoste
autoveo eeskiri § 51). Samuti on liiklusseaduses vilja toodud trahviithikud véikese,
keskmise ja korgendatud ohuga seotud rikkumiste osas (Liiklusseadus § 74°**%). Paraku
ei ole seadustes sitestatud juhiseid, kuidas viia 14bi kontrolle ohtlikele veostele. Antud
juhul tekitab see vedaja silmis arusaamatust, kui erinevad ametkonnad viivad kontrolle
lébi erinevalt. Lisaks iihisele juhendile tuleks ldbi viia tihiseid koolitusi. Kuna mdlemas
ametkonnas ei tegele ohtlike veoste kontrolliga kdik ametnikud, on nii ajalise kui ka
rahalise ressursi mottes otstarbekam 1ibi viia koolitusi iihiselt. Koolitustel on vdimalik
jagada omavahel ideid ja lahendusi vedude kontrollide tShustamiseks. Oluline on
koolituste regulaarne ldbiviimine, kuna pidevalt toimub ametnike liikumisi. Toole
voetakse uusi ametnike ja samuti lahkub t66lt ametnike. Seetdttu on oluline, et
kontrollide Idbiviimine toimub vihemalt kord aastas. Samuti mdjub see pikema

toOstaaziga ametnikele teadmiste virskendusena.
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Selleks, et avastada voimalikult palju ohtlike vedudega seonduvaid eeskirjade
rikkumisi, tuleb tdsta kontrollide arvu. Kuna ohtlike vedude kontroll hakkab toimuma
nii maanteedel kui ka ettevotte territooriumil, tuleb suurendada kontrollide arv nii, et
see kataks vihemalt kolm protsenti ohtlike veoste autojuhtide toopéevast. See tihendab,
et kui pdevas 1dbib iihte tee 16iku kokku 25 ohtlikku veost, siis kontrolli peab sattuma
vihemalt 1 sdiduk. Kui pédevas kontrollida 10 teeldiku, siis kokku langeb kontrolli 10
sdidukit. Kontrollide 1dbiviimine sdltub véga palju ka rikkumiste esinemisest. Kui véiga
tihti avastatakse eeskirjade rikkumisi, tuleb suurendada veoste kontrolle veelgi. Samas
kui rikkumisi ei esine viga tihti, voib kontrolle vihendada. Kontrollide pdhjal on hiljem
voimalik teha iilevaade selle kohta, kui palju on esinenud rikkumisi ning seelédbi
midrata kindlaks kontrollide vajalikkus. Lisaks sellele tuleb viia kontrolle ldbi ka
ettevotte territooriumil. Kuna ohtlikud veosed on suurema riskiga sdidukid, tuleb
kontrollida neid rohkem ldhtekohtades, et viltida nduetele mitte vastava sdiduki
sattumist avalikele teedele. Seetdttu voiks pdevasest kontrollist moodustada 50 protsenti
ettevotte territooriumil. Kontrollide ldbiviimine peaks toimuma pisteliselt. Antud
olukorras eelkdige selleks, et ettevotte poleks teadlik kontrolli ldbiviimisest ning ei
saaks teisaldada territooriumilt sdidukeid, mis ei vasta ohtlike veoste autoveo eeskirjale.
Kui maanteedel avastatakse selline rikkumine, mille tagajérjel tuleb ldbi viia téielik
kontroll, tuleks seejirel viia ennetava meetmena kontroll 14bi ka ettevotte territooriumil,
kuna tdendosus leida veel veoeeskirjadele mitte vastavaid soidukeid on suur.
Kontrollide ldbiviimine ettevotte juures annab parema iilevaate ka sellest, mil méiral
reegleid jélgitakse. Eeskirjade rikkumiste esinemisel fikseeritakse see andmebaasis ning
hiljem, kui kontrollitakse sama ettevotte sdidukeid teedel, ollakse teadlik varem toime
pandud rikkumiste osas. Lisaks saab rakendada karmimaid karistusi, kui pidevalt esineb

rikkumisi iihe sdidukiga.

Kontrollide kvaliteedi parandamiseks tuleb koost6dd teha ka rahvusvaheliselt. Kuna
Eesti on EL liikmesriik ja rahvuselt iiks védiksemaid, on oluline olla arvestav teiste
liikkmesriikide silmis. Selleks tuleb olla pidevalt valmis uuendusteks ning pakkuda vilja
ideid arendamaks koostood EL’s. Kédesolevalt puudutab see ka kontrolli ohtlike vedude
iile. Selleks, et hoida Eesti ametnike kontrolli oskuste taset korgel, tuleb osaleda lisaks
riigisisestel koolitustel ka rahvusvahelistel koolitustel. Seeldbi on v&imalik tutvuda
ohtlike vedudega seotud probleemidega, mis on esinenud teistes liikmesriikides ning

samuti tutuvuda teiste liitkmesriikide ametnike poolt pakutavate ettepanekutega, kuidas
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tohustada kontrolle ohtlike vedude iile. Antud olukord annab lisaviértust kindlasti
seeldbi, et ametnikud saavad parema iilevaate iildisest pildist antud teema valdkonnas

ning probleemidest, mis vdibolla Eestis veel esinenud ei ole.

Saksamaal koostab ,, Verkehrsdezernat” iga aasta iilevaateid selle kohta, kui palju esines
rikkumisi ohtlike vedudega seonduvalt (Verkehrsdezernat 2008). Ulevaates on vilja
toodud kontrollitavate veoste arv, veose liigid ja ohtlike ainete veetavad kogused.
Lisaks on analiiiisitud erivedudega seotud riske ning seeldbi pandud paika riskigrupid,
millistele tuleb rohkem rohku asetada. Kuna Saksamaa on oluliselt suurem riik, kui
Eesti, veetakse seetdttu ka rohkem ohtlike veoseid teedel. Seetdttu on mdistagi viga
hea, kui koostatakse selliseid tépseid iilevaateid veoste kontrolli osas. Eesti seisukohalt
oleks samuti oluline koostada selliseid iilevaateid, kuna antud valdkonnas esineb
probleeme. See tooks lisavédrtust riskide hindamise osas. Praegusel hetkel sellist
iilevaadet Eestis ei koostata. Antud juhul saab riskide hindamisel ldhtuda vaid veetavate
ainete kogustest. Kodige suuremat riski Eesti teedel kujutab endast mitmesuguste
mootorikiituste vedu, kuna koguseliselt veetakse seda kdige rohkem (vt lisa 1). Seetdttu
voib oletada, et rikkumisi esineb kdige rohkem kiituste veol ning seetdttu tuleks

suurendada kontrolle nende iile.

Tulenevalt Schengeni konventsioonist liigub viga palju ohtlike veoseid Eesti
territooriumil, mis on mujal registreeritud. Selleks, et tdhustada kontrolle ka mujal
registreeritud sdidukite iile vdimalikult efektiivselt tuleb koostood teha teiste riikide
ametkondadega. Selline lahendus on efektiivne vaid siis, kui ohtlike vedusid
registreeritakse EL liikmesriikides. Ohtlike veoste puhul, mis sisenevad riiki viljaspoolt
EL"i probleeme ei esine, kuna ametnik saab veose kinni pidada piiril ning enne sdiduki
riiki sisenemist viia 1idbi veosele kontrolli. Kui sdiduk ei vasta riigi sisese ohtlike veoste
autoveo eeskirjale, saab ametnik takistada sdiduki sisenemist riigi territooriumile.
Liikmesriikidest tulnud veoste puhul see nii lihtne ei ole, kuna veosed saavad riiki
siseneda ilma piirikontrolli ldbimata. Samuti pole vdimalik kontrollida neid
ldhtekohtades, kuna sisenevad teisest riigist. Seetdttu on ka risk suur, et teisest
liikkmesriigist siseneb veoeeskirjadele mitte vastavaid sdidukeid. Koostdo liikmesriikide
ametkondade vahel seisneb selles, et teavitatakse iiksteist ohtlike veoste liikumisest.
Niitena vo0ib tuua jdrgmise olukorra. Kui Litist hakkab liikuma ohtlik veos Eesti

suunas, teavitab sellest ettevote Léti juhtimiskeskust. Léti juhtimiskeskus informeerib
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sellest Eesti juhtimiskeskust, mis teavitab sellest Politsei vdi Maksu- ja Tolliameti
iiksuseid. Viimased saavad ise otsustada kontrolli vajaduse. K&igi sdidukite
kontrollimine muutub kindlasti viga kulukaks ning seetdttu tuleb koostada riskianaliiiise
ettevotete suhtes, mis tegelevad ohtlike ainete transpordiga. See tdhendab, et kui
ettevottel esineb varajasemaid rikkumisi, voib klassifitseerida teda kui potentsiaalse
seaduse rikkujana. Kui ettevdte registreerib ohtliku veose viljumise, on vdimalik
riskianaliiiisi pohjal prognoosida, kas ettevottele kuuluv sdiduk vastab eeskirjadele voi
mitte ning seeldbi otsustada kontrolli vajadus. Antud siisteem toimib sarnaselt
tollikontrollile. Oluline on ka pidev informatsiooni vahetamine liikmesriikide vahel, et
tagada vdimalikult uus {iilevaade ettevotetest. Pole vilistatud ka sellise siisteemi

rakendamist riigis sees tegutsevate ettevote suhtes.
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2. OHTLIKE VEDUDE VEOEESKIRJADE TAITMISE
KONTROLLI JUHEND

2.1. Ohtlike vedudega seotud riskid Eestis

Ohtlike ainete kiitlemisel voib kdige ohtlikumaks pidada nende transporti, kuna veos
voib sattuda liiklusavariisse ning seeldbi pdhjustada hédaolukorra. Ténapdeval on
liiklusavariide tekkeoht kiillaltki suur, kuna pidevalt suureneb transpordivahendite
kasutajate arv ning liiklustihedus. Tihti on transpordidnnetuste esinemine tingitud just
madalast liiklusdistsipliinist, transpordivahendite halvast tehnilisest seisukorrast voi
halbadest ilmastikuoludest. Pohilised ohud ohtlike ainete vedamisel on eelkdige
liikklusdnnetusse sattumisel, veose maha- ja pealelaadimisel, pakendi (konteiner,
tsistern) vigastused ning kuritahtlik tegevus. Ohtlike ainete liiklusdnnetusse sattumisel
on ohustatud dnnetuspiirkonna liheduses elavad inimesed ja keskkond, kuna aine laiali
valgumine voib tekitada ulatusliku keskkonnareostuse. Eriti rasked on tagajérjed siis,
kui Onnetus toimub asula piirkonnas ning veoseks on plahvatusohtlikud ained. Sellisel

juhul on ohustatud elanike arv veelgi suurem. (Mets 31.03.2010)

Ténapdeval kasutab jdrjest rohkem inimesi t66le  kdimiseks erinevaid
transpordivahendeid (autod, {iihissdidukid, rongid, bussid) ning seetdttu suureneb
sdiduvahendite arv pidevalt. Asulasisesed sdiduteed on suuremates linnades tipptundide
ajal peaaegu alati iilekoormatud ning liiklusdnnetuse tekkimise risk seeldbi suur.
Tipptundide ajal tuleb sageli ette ka liiklusvoolude seiskumisi ning seetdttu on
normaalne liikluskorraldus héiritud. Tallinna ja Tartu linnavalitsus on kehtestanud
eraldi miérused, et piirata ohtlike ainete vedu tipptundidel. Méérused reguleerivad
ohtlike ainete vedu kiill kella ajaliselt, kuid veose marsruudi osas jitavad valiku
voimaluse vedajale. Samas vodivad sdiduteed olla kohati erinevad rohke liikluse voi
teede seisundi tottu ning vedaja ei pruugi seda teada. Maanteedel eraldi kellaajalist
piirangut ei ole ning seetdttu veetakse ohtlike vedusid tulenevalt vajadusest erinevatel

kella aegadel.
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Ohtlike ainete vedamisel véimalike riskide vihendamiseks kehtib kahe poole printsiip.
See tdhendab, et kauba saatja ei tohi nduetele mitte vastavaid ohtlike veoseid
vedamiseks viljastada ning kauba vedaja ei tohi nduetele mitte vastavaid ohtlike
veoseid vedamiseks vastu votta. (Verkehrsdezernat 2008: 7) Kui selline printsiip
toimiks, vidheneks ka rikkumiste sagedused miérgatavalt ning kahaneks ohurisk
inimkonnale, keskkonnale ja varale. Alati ei pea rikkumine olema niiliselt viga raske.
Niitena voib tuua olukorra, mil algselt peale vaadatuna niib eeskirjade kohaselt koik
korrektne, kuid tegelikult eksitakse kauba laadimise eeskirjade vastu. Veetav kaup on
paigutatud selliselt, et kaupade vahel esineb tiihjasid kohtasid. Vedamise kdigus vodib
kaup hakata tekkiva inertsijou tottu litkuma ning pShjustada seeldbi ohtliku olukorra.
Kui veetav kaup on ohtlik veos (nt gaasiballoonide vedu), siis selline rikkumine vdib

esile kutsuda vahejuhtumeid, kus tagajérjed voivad olla viga tosised.

Uks olulisemaid probleeme ohtlike vedudega seonduvalt on veokite tehniline seisukord.
Eestis suurim probleem iihiskonna kaitselisest aspektist vaadatuna on veoeeskirjadele
mittevastavad veoautod. 1999 aastal ilmunud Aripdeva artiklis on Majandus- ja
Kommunikatsiooniooni ministeeriumi peaspetsialisti Jaak Ideoni avaldanud jdrgmise
seisukoha: “ADR, millega Eesti riik iihines, kehtib vaid rahvusvaheliste vedude suhtes.
Koikides Euroopa riikides kehtivad aga veel oma sisesed eeskirjad riigisiseseks veoks.
Eesti puhul on see tingitud viga palju veokite vanusest. Kdik Eesti teedel sditvad
veoautod pole kaasaegsed ning mdned pirinevad veel ndukogude ajast.” Samas artiklis
on seisukohti avaldanud ka P. A. Trafficu juht Peeter Allas ning Politseiameti
majandusosakonna tehnikatalituse nooreminspektor Uno Laas. Allase hinnangul ei vasta
ADR ega riigisiseste veoeeskirjadele ligi 70% Eestis soditvatest veoautodest. Allase
seisukohaga ndustub ka Laas, kes on ise kidinud maanteedel autodele tehnilist
korrasoleku kontrolli teostamas. (Raig 16.11.1999) Artikli pohjal on niha, et ohtlike
vedudega seonduvaid probleeme on esinenud sellest ajast saadik, mil Eesti ithines ADR
konventsiooniga. AS Trektal juhi Herkko Krinpusega peetud intervjuu kdigus selgus, et
ka praegusel ajal leidub Eestis mirkimisvéérselt palju ohtlike vedudega tegelevaid
ettevotteid, mille transpordi vahendid ei vasta ADR, ja riigisisese ohtlike veoste autoveo

eeskirjale (vt Lisa 2).

Lisaks veokite tehnilisele seisukorrale, loetakse ohtlike vedudega seonduvate riskide

hulka saatedokumentides kajastuvad erinevused ning veose iilekaal. Esineda voib
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olukordi, kus dokumentidel olev vajalik info on kohati puudulik ja vélimus ei vasta
nduetele. Sellise rikkumise esinemisel seisneb risk eelkdige Onnetuse korral. Kui
veoauto peaks sattuma rahvusvahelisel veol dnnetusse, ei pruugi kohalik pédsteteenistus
kiirelt konkreetseid juhiseid leida saatedokumentidelt aine identifitseerimiseks ning
kahjutuks tegemiseks. Eesti veoeeskirjade kohaselt v&ib ohtliku veose
saatedokumentidel olev informatsioon paigutatud olla vabalt valitud viisil, tingimusel,
et tahtsamad andmed veetava aine kohta nagu URO tunnus number, aine nimetus, veose
ohumirgise number, aine ning eseme pakendigrupp oleksid paigutatud jérjestuses 1, 2,
3, 4 saatedokumendi algusesse (Ohtlike veoste autoveo eeskiri § 14). Veose iilekaal on
tingitud véga palju klientidest endist, kuna ei teata veoauto mahutite suuruseid. Niitena
voib tuua olukorra, kus klient tellib vedelkiitust. Kliendile mitte teadaolevalt iiletab
tellitud kogus veoauto mahuti lubatud veetavat kogust 500 kg. Sellises olukorras on
suur tdendosus, et vedaja rikub eeskirju selleks, et toimetada kiitus kohale iihe korraga.
Vedaja jaoks ei ole probleem votta natuke rohkem kiitust peale ning rikkuda seelédbi

veoeeskirju, kuna kdiki ohtlike vedusid ei kontrollita.

Politseiamet tuvastas ajavahemikus 2006 — 2009 ohtlike vedudega seotud liiklusseaduse
rikkumisi kokku 188, millest 172 korral oli rikkumise toimepanijaks Eestis
registreeritud sodiduk (Liiklusseaduse, 14.12.2000). 16. korral registreeriti rikkumise
toimepanijana mujal registreeritud soiduk. (vt Lisa 3) Nende andmete pdhjal voib elda,
et rikkumisi esineb suhteliselt palju ning seetdttu tuleks suurendada kontrolli ohtlike
vedude iile. Hetke seisuga ei registreerita kdiki ohtlike vedusid ning seetdttu pole ka
iilevaadet selle kohta, kui palju erinevaid aineid veetakse. Politseiameti andmete pohjal
voib oletada, et jirelevalve ohtlike vedudega tegelevate ettevotete iile on
mirkimisviddrselt vidike, kuna valdav osa rikkumiste toimepanijateks on Eestis
registreeritud sdidukid. Kuna Eesti on liitunud EL"ga, siis seetdttu vdib tulla ohtlik veos
ka teistest liikkmesriikidest ning ei ole vélistatud, et mujal registreeritud sdiduk nouetele
ei vasta. Antud olukorras on selle kohta niiteid tuua Politseiameti andmete néol. 16.
korral oli rikkujaks mujal registreeritud sdiduk. Kui vorrelda seda Eestis registreeritud
soidukite poolt toime pandud rikkumistega, siis vdib oOelda, et tegelikkuses on
rikkumiste arv suhteliselt viike. See vdib paljugi tingitud olla asjaolust, et
rahvusvaheliselt maanteed mooda ohtlike vedusid suurtes kogustes ei veeta. Samas on
see oletuslik viide, kuna koiki ohtlike vedusid ei registreerita. Ohtlike vedudega seotud

rikkumiste iile annab iilevaate ka alljdrgnev tabel ja joonis.
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Tabel 3. Politseiameti poolt tuvastatud rikkumiste statistika ajavahemikus 2006 — 2009

liiklusseaduse paragrahvide 16ikes (Koostaja: autor; Allikas: Lisa 3)

Rikkumise liik Eestis reg. sdiduk Mujal reg. sdiduk
§74'54 48 2
§ 74'55 58 11
§74'56 66 3
Kokku 172 16

Liiklusseadus késitleb tabelis nimetatud paragrahve jirgnevas tdhenduses: § 74'54 -
Ohtlike ainete ja esemete autoveol korgendatud ohuga seonduvate nduete rikkumine; §
74'55 - Ohtlike ainete ja esemete autoveol keskmise ohuga seonduvate nduete
rikkumine; § 74'56 - Ohtlike ainete ja esemete autoveol vidikese ohuga seonduvate

nduete rikkumine.

Tabelit vaadates voib oelda, et rikkumisi on toime pandud erinevate raskusastmete
raames. See tidhendab, et rikutud on liiklusseaduses koiki ohtlike vedusid kisitlevaid
paragrahve. Eestis registreeritud sdidukite puhul on eksitud kdige rohkem ohuga
seonduvate nduete vastu. Samas ei saa viita, et rikkumised keskmise ja suure ohuga
nduete vastu oleks oluliselt vidiksemad. Tabeli pdhjal vdib jareldada, et suurem osa
Eestis ohtlike vedudena registreeritud sdidukid ei vasta eeskirjadele. Mujal
registreeritud sdidukite puhul on raske viita seda, kuna rikkumiste sagedus on
suhteliselt vdike. Samas tuleb mérkida seda, et rikutakse pohiliselt keskmise ohuga

seonduvaid ndudeid.

Joonis 1. Politseiameti poolt tuvastatud rikkumiste statistika ajavahemikus 2006 — 2009

25-
20
15+
10+ o § 74'54
5 m§ 74’55
O§ 74'56
2006 2007 2008 2009
o § 74'54 11 10 14 15
m§ 74'55 24 13 20 12
0§ 74'56 18 17 21 23

graafiliselt kujutatuna (allikas: Lisa 3)
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Graafikult on niha, et kdige rohkem rikkumisi ohtlike ainete veol pandi toime 2008
aastal, kuna rikkumiste arv on registreeritud 55 korral. 2006 aastal registreeriti 53
rikkumist, 2009 aastal 50 rikkumist ja 2007 aastal 40 rikkumist. Kdige vihem rikkumisi
pandi toime 2007 aastal. Ulejisnud kolmel aastal on rikkumiste arv suhteliselt vordne
ning erilist kasvu tendentsi rikkumiste seas ei peegeldu. Samas kui vorrelda rikkumiste
raskusastmeid, siis vOib tuua vilja mdned tihelepanekud. Niiteks on suurenenud ohtlike
ainete ja esemete autoveol kdrgendatud ohuga seonduvate nouete rikkumine aastate
16ikes. See voib viidata sellele, et veoautod vananevad ajaga ning samas ei rakendata
olulisi meetmeid nende kaasajastamiseks. Kuna rikkumiste arvu kasv pole eriti suur, siis
selline tdhelepanek on vaid autori poolne isiklik oletus antud olukorra suhtes. Graafiku
pohjal voib prognoosida, et ka tuleval aastal ulatub rikkumiste arv eelnevate aastate

ligidale, kuna viimase kahe aasta rikkumiste sagedus on peaaegu vordne.

Kbdige suuremat riski Eestis kujutab endast naftasaaduste (mitmesuguste
mootorikiituste) vedu, kuna koguseliselt veetakse kdige rohkem ning omadustelt on
viiga tuleohtlikud. URO rahvusvahelise ohtlike ainete eeskirja jirgi ei ole ette nihtud
ohtliku aine transpordil koguse piiranguid. Pohjus, miks on loobutud tonnaaZi
piirangutest tuleneb eelkdige sellest, et suurimat ohtu pdhjustab vedude sagedus, kui
kogus. Sellepirast on soovitatav vedada korraga suurem kogus, kui hajutada vedu
nditeks neljaks viiksemaks veoks. (Tallinna tuletdrje ja padsteamet 2004: 89) Eestis on
véga palju tanklaid ning seetdttu veetakse bensiini ja diiselkiitust vdga tihti. Kuna veod
toimuvad iisna sagedasti, tuleb arvestada ka vOdimaliku avariiga. Veoauto
iimberkukkumisel vdib vedelik vilja voolata mahuti avanenud luukidest vdi purunenud
seinte aukudest ning seejérel valguda laiali siindmuskoha timbruses. Kdige ohtlikum on
onnetus, mis toimub kohas, kus soiduteed on piiratud ddrekividega. Viljavoolanud
polev vedelik vdib koguneda erinevate mdotmetega lompidesse. Samuti on viga ohtlik,
kui vedelik voolab kanalisatsioonikaevudesse. Kui siindmuskohas on piisava
vOimsusega siittimisallikas, vdib selle tagajirjel kiituselomp pdlema siittida. PShiline
ohutegur on sellisel juhul kiituse leegi soojuskiirgus. Diiselkiituse pdlema siittimiseks
on vaja suurema vOimsusega siittimisallikaid. Samas ei ole vilistatud ka see, kui
bensiinilombi pdlema siittimisel diiselkiitus seejérel siittib, kuna neid vdib vedada koos
ithes mahutis, kui ained on eraldatud iiksteisest vaheseinaga. (Tallinna tuletdrje ja

paasteamet 2004: 96)
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Eriti ohtlikud on tanklates kiitust mahalaadivad paakautod, kuna vdivad siittida ning
kaasa tuua vdimaliku hiddaolukorra tekkimise. Sellise olukorra tekkimise pdhjuseid
voivad olla erinevad — tehnilised rikked, hooletus ning inimlikud eksimused. Paakauto
siittimine vdib tekitada soojuskiirguse, mis on vdimeline siiiitama puitrajatisi paakautost
50 meetri raadiuses. Inimestele v3ib pohjustada raskeid tervisekahjustusi 100 meetri
raadiuses. (Tallinna tuletdrje ja piisteamet 2004: 96) Onnetuse tagajirjed sdltuvad
paljugi tankla asukohast ning toimumise ajast. Suuremates linnades on viga palju
tanklaid rajatud elamupiirkondade ligidusse. Onnetuse tekkimisel korral tuleks suure
toendosusega vilja kuulutada hiddaolukord, kuna majad asetsevad tanklate ligiduses
ning vdivad tekkiva plahvatuse tagajirjel siittida. Kui tankla asub véljaspool asulat ning
kiituse maha laadimine toimub 00sel, siis seeldbi oleks risk inimkonnale mirksa

viiksem kui péevasel ajal, kuid samas jiib alles keskkonna suhtes oht.

Kiituse veo korval kujutab suurt riski endast veeldatud gaaside vedu. Vedelgaasi
onnetuse korral vdib tekkida plahvatus, mille tulemusel vdib hédvida loodus suure
raadiuse ulatuses. Eesti teedel veetakse suuremates kogustes pohiliselt veeldatud kujul
propaani. Vedelgaasi vedamiseks kasutatakse erineva mahutavusega paakautosid (40 m’
ja viiksemad) ja kassettautosid (balloonide veo puhul). Vedelgaaside vedu kujutab
endast viaga suurt ohtu seetdttu, kuna kuuluvad “BLEVE” ohuga kemikaalide hulka.
Pohiline ohuparameeter “BLEVE” korral on soojuskiirgus, samuti purunenud mahuti
killud. Mahutist véljapddsenud vedelgaasi siittimisel tekib tulekera, mille suurus oleneb
mahutis 16hkemise hetkel oleva aine kogusest. Tekkiva tulekera kuju oleneb sellest,
kuidas mahuti puruneb ja mahuti sees oleva vedeliku temperatuurist. (Nadr 2006: 13-

14)

Bituumeni ja kiittedli riskid on gaasi ja kiituse veo korval vidiksemad. Bituumeni
kasutatakse pohiliselt teede infrastruktuuri ehitamisel. Talvel teede ehitusi ei toimu ning
seetdttu esinevad bituumeni veol riskid vaid soojematel aastaaegadel. Bituumeni
kidideldakse tavaliselt korgendatud temperatuuril, mille tulemusel eralduvad aurud.
Bituumenit vedava veoki peamine risk esineb mahuti purunemisel. Aine vilja
valgumisel imbub see pinnasekihtidesse ning tekitab fiiiisilise reostuse. Kiittedli vilja
voolamine mahutist vdib kaasa tuua samuti ulatusliku fiiiisilise reostuse. Kuna aine on

vedel, esineb suurem oht aine pdhjavette imendumisel. (Péaédsteamet...12.02.2010.)
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Harvemini veetakse I8hke- ja radioaktiivseid aineid. Lohkeained on oma toimelt
purustavad ja paiskuvad ning seetdttu on eriti ohtlik, kui 15hkeaineid vedav veok peaks
sattuma liiklusdnnetusse (Paks 2000: 25). Veose siittimisel tekib plahvatuse oht ning see
vOib pohjustada suure raadiuse ulatuses ,,surnud ala”. Radioaktiivsete ainete vedamisel
on samuti erinevad ohud. Nende suur ohtlikkus seisneb eelkdige kiirguses, mis vdib
ioniseerida timbritsevaid aineid. Kiirguse vabanemisel tekib suur hulk ioone ja keemilisi
muutusi elus kudedes. Radiobiloogiline efekt ehk organismi kahjustuse aste soltub viga
palju kiirguse kogusest, toimeajast ning kudedes neeldunud energiahulgast ja organismi
isedrasustest. Radioaktiivse kiirguse tajumine on praktiliselt vOimatu ning seetdttu

kujutab endast suurt ohtu avariisse sattunud radioaktiivne veos. (Talvari 2006: 89)

Ohtlikest ainetest veetakse veel ohtlike jddtmeid ja ohtlikke taimekaitsevahendeid.
Jadtmete veo puhul esineb peamiselt risk just nende ainete suhtes, mis vdivad laiali
valguda ja plahvatada. Kéesoleval hetkel vastutab kohalik omavalitsuse organ jditmete
veo eest enda haldusterritooriumil (Jddtmeseadus § 66). Taimekaitsevahendite ehk
vietiste vedu on ohtlik, kui need on keemiliselt valmistatud ammooniumnitraadi baasil
ning sisaldavad iile 28% kogumassist ldmmastikku. (Kemikaaliseadus § 11"y Kuna
ammooniumnitraat voib moodustada plahvatusohtlikke segusid pdlevainetega, on viga
ohtlik, kui onnetuse kidigus peaks ohtlik taimekaitsevahend kokku sattuma mone
kergestisiittiva ainega. Kdige tdendolisemalt vdib selleks olla kiitusepaagist vilja lekkiv
kiitus (bensiin, diisel). Oluline on veel mérkida, et tulekustutus- voi lahjendusvesi vdib

tekitada keskkonna reostuse. (Pddsteamet...12.02.2010.)

Ohtlike ainete autotransporti vdib lugeda arvestatavaks ohuallikaks Eestis pideva
liiklustiheduse suurenemise tottu. Selleks, et viltida selliste Oonnetuste tekkimisi, tuleks
tohustada ohtlike vedude kontrolle. Uks vdimalik lahendus ohuriski minimeerimiseks
on karmistada tehnilise iilevaatuse ndudeid. Lisaks voiks ohtlik transport olla varustatud
GPS seadmetega (edaspidi GPS), millede saadetav signaal jookseb kokku
juhtimiskeskusesse. Onnetuse toimumise jirel on voimalik kohe teada saada, kus see
toimus, millise ohtliku kemikaaliga on tegu, millised objektid jadvad iimbruskonda ning

eeldatav ohualale jdiv inimeste hulk.
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2.2. Ohtlike autoveoste kontrollimise juhised

Kiesolev juhend on ette ndhtud ametnikele juhindumiseks ohtlike ainete autotranspordi
veoeeskirjade kontrollimise teostamisel. Juhendit rakendatakse Eesti territooriumil

iihiskonna kaitse teostamiseks.

Ohtlike veoste voimalikud veoviisid on (Ohtlike veoste autoveo eeskiri § 3):
1. Puistevedu — tahke aine pakendita vedu;
2. Tiikikaupade vedu — tahke, vedela voi gaasilise aine pakendis vedu;
3. Paakvedu — gaasilise, vedela vdi pulbrilise (vdi granuleeritud) tahke aine vedu

iile 3000 1 mahuga paagis, mahutite kogumis voi paakkonteineris.

Kontrolli ldbiviimisel peab ametnik jidrgima jargnevaid kontrollimeetmeid:
1. Transpordivahendi peatamine;
2. Veose, transpordivahendi ja autojuhi vaatlus;
3. Autojuhiga kaasasolevate dokumentide informatsiooni kontrollimine;
4. Transpordivahendi kontroll, millel esineb kaks eriintensiivsusega taset:
4.1. Osaline kontroll;
4.2. Taielik kontroll;
5. Kontrolli tulemuste vormistamine;

6. Vajadusel transpordivahendi kinnipidamine.

Kontrollimisele kuuluvad koik Eestis ja mujal registreeritud veoautod ja autorongid, mis
veavad ohtlike vedusid Eesti teedel, kaasa arvatud ohtlikud veosed, kui Eestis
registreeritud veoautod veavad teises riigis registreeritud haagiseid. Ohtlike autoveoste

kontrollimisel tuleb tegutseda jargmiselt:

Transpordivahendi peatamine — ohtliku veose peatamisel tuleb arvestada sellega, et
kontrollimiseks valitud koht oleks sobilik veose nduetega vastavusse viimiseks ning ei
ohustaks seelidbi liiklust. Lubatud on kontrolli ldbiviimine ka ettevdtte territooriumil

ennetava meetmena.

Veose, transpordivahendi ja autojuhi vaatlus — vaatluse kdigus tuleb tdhelepanu poorata
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korgendatud, keskmise ja viikese ohuga seotud rikkumistele.

Korgendatud ohuga on seotud jirgmised rikkumised — veoks keelatud ainete vedu;
veose leke; vedu toimub sobimatu veovahendiga; puistes vedu kasutamiskdlbmatus
konteineris; veoks kasutatakse paaksdidukit voi 1dhkeaineveokit, millel puudub ohtlike
veoste autoveole lubamise tunnistus; autoveole lubamise tunnistus on aegunud ja
soiduki kasutamisest tuleneb otsene oht; kasutatakse nduetele mittevastavat pakendit;
pakendi kasutamist ei nide ette pakkimisjuhend; ei tdideta veose valvamise ja
hoiustamise ndudeid; ei tdideta segalaadimise ndudeid; paagi tditeaste on lubatust
suurem; veoiiksuses veetava suurima lubatava koguse piir on iiletatud; veose ohtlikkuse
varjamine (nt veodokumendid puuduvad, sdiduk vOi saadetis tdhistamata); korge
ohuastmega veose kohta puudub teave (nt UN number, tunnusnimetus, pakendigrupp);
vedu ohumairgiste ja tunnusmirkidega tihistamata sdidukiga; lahtise tule kasutamine voi
suitsetamine veoste laadimise ajal, pealelaadimist ootavate saadetiste ldhedal, seisva

veoiiksuse juures ja veoiiksuses. (Ohtlike veoste autoveo eeskiri § 521 6)

Keskmise ohuga on seotud jiargmised rikkumised — veoiiksuse koosseisus on rohkem
kui iiks tdis- vOi poolhaagist; autoveole lubamise tunnistus on aegunud, kuid sdiduki
kasutamisest ei tulene otsest ohtu; sdidukil puuduvad nduetekohased
tulekustutusvahendid, sdidukil puudub nduetekohane lisavarustus; ei tdideta pakendi,
IBC (tahkete ainete voi vedelike jdik voi elastne transpordipakend mis sdltuvalt veose
pakendigrupist vdib olla erineva mahutavusega, kuid mitte iile 3 m’, ning on ette nihtud
mehhaniseeritud kditlemiseks) saadetis on vigastatud pakendis, IBC-s vdi suurpakendis;
saadetist veetakse kasutamiskOlbmatus konteineris; paak vdi paakkonteiner (kaasa
arvatud tithjad puhastamata) ei ole korralikult suletud; kombineeritud pakendite vedu,
kui viline pakend ei ole korralikult suletud; nduetele mittevastav mérgistus voi tdhistus,
vélja arvatud juhtudel, kui veovahendi suurel ohumirgisel vdi oranzi virvi ohtliku
veose tunnusmirgil ei vasta tihtede vOi numbrite suurused voi siimbolite kujutised
nduetele; puudub ohutusjuhend; sdiduk ei ole korralikult valvatud voi pargitud. (Ohtlike

veoste autoveo eeskiri § 52 17)

Viikese ohuga on seotud jidrgmised rikkumised — veovahendi suurel ohumaérgisel voi
oranZi vérvi ohtliku veose tunnusmirgil ei vasta tdhtede vOi numbrite suurused voi

siimbolite kujutised nduetele; veodokumendi sisu ei vasta nduetele (ei kohaldata
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korgendatud ohuastmega veose korral, millal UN number, tunnusnimetus, pakendigrupp
puuduvad); autojuhil ei ole ohtlikku veost vedava autojuhi koolituse tunnistus kaasas,

kuid kehtiv tunnistus on olemas. (Ohtlike veoste autoveo eeskiri § 521 6)

Autojuhiga kaasasolevate dokumentide informatsiooni kontrollimine — peale vaatlust
alustastatakse dokumentide kontrollimist. Autojuhil peab kaasas olema: veose saatekiri;
multimodaalse veo korral IMDG koodeksi kohane konteineri pakkimise tunnistus;
ohutusjuhend (vt ndidist lisas 4); fotoga isikut tdendav dokument; ohtlike veoste veo
autojuhi koolituse tunnistus; sdiduki ohtliku veose autoveole lubamise tunnistus;
veoluba eriti ohtlike ainete veol (klass 1, klass 5, klass 9). (Ohtlike veoste autoveo

eeskiri § 13)

Veodokument peab sisaldama jirgnevat: URO number, millele eelnevad tihed UN;
veose tunnusnimetus; veose ohumérgise number; aine vdi eseme pakendigrupp, kui see
on midratud; pakendite arv ja kirjeldus; iildkogused iga ohtliku aine vdi eseme osas,
millel on erinev URO number v&i tunnusnimetus, voi kui on kasutusel, pakendigrupp;
saatja nimi ja aadress; saaja nimi ja aadress (kui pole teada, peab olema mirge
,Laialivedu miitigiks™); tunneli piirangu kood, kui veos peab ldbima tunnelit. (Ohtlike

veoste autoveo eeskiri § 141 1)

Transpordivahendi kontroll, millel esineb kaks eriintensiivsusega taset — peale esmast
vaatlust ning dokumentide kontrolli vdib ametnik otsustada kontrolli taseme
intensiivsuse. Kui veos ei drata viliselt kahtlust veoeeskirjade rikkumiste osas ning
juhiga kaasas olevad dokumendid on korras, piisab osaliselt kontrollist. Kui veos dratab
viliselt kahtlust vdi veodokumentides esineb eeskirjade rikkumisi, tuleb 14bi viia tiielik
kontroll. Tiielik kontroll tuleb teha ka siis, kui osalise kontrolli kdigus esineb suuri
puudusi. Osalise kontrolli ajaks peab juht rakendama td0sse seisupiduri ning vajadusel
paigaldama tdkiskingad. Kontrollimine toimub kindla reeglistiku jérgi (eespoolt-

tahapoole, iilevalt alla, seestpoolt-viljapoole voi vastupidi).

Kontrollimisele kuulub:
¢ juhiga kaasas olevad dokumendid;
e soiduki vilimus — defektid, lekked, rebendid konstruktsioonis, tuled;

e veose kaal;
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¢ pakendi veol pakendid ja nende paigutus sdidukis;
¢ tunnusmirgid ja ohumérgised;
¢ ohutusjuhendis nimetatud varustus;

¢ meeskonna liikmed (dokumentide kontroll).

Veose tihistamine — ohtlikku veost vedavale veoiihikule peab olema kinnitatud kaks
liikluseeskirja kohast valgustpeegeldavat oranzi ristkiilikukujulist (300x 400mm)
ohtliku veose tunnusmérki. Tunnusmirgil peab olema must #iris laiusega 15mm.
Tunnusmérgid kinnitatakse tavaliselt sdiduki ette ja taha histindhtavale kohale risti
soiduki pikiteljega. Oluline on, et margid oleksid histi ndhtavad ja mitte midirdunud.
Kui veoiiksuse suurus ja konstruktsioon ei vdimalda iilaltoodud tahvlite kinnitamist,
voib tahvlite mootmeid vihendada kuni 300 millimeetrini laiuse, 120 millimeetrini
korguse ja 10 millimeetrini musta &édrise osas. Plahvatusohtlike ainete ja koigi
tikkikaupade veol kasutatakse tahvleid ilma tdhistusteta. Paak ja paakkonteinerveokitel
peavad tunnusmirkidel olema veetava aine ohu tunnusmirgid (iilal) ja aine URO
registrinumbrid (all). Numbrite korgus tunnusmirgil peab olema 100 mm.
Paakkonteineritel peavad tunnusmirgid olema mdlemal kiiljel. Mitmeosalistel paakidel,
mille osades on erinevad ohtlikud ained, peavad igal osal olema sellele vastavad
tunnusmérgid. Soiduki ees ja taga on sellisel juhul numbriteta tahvlid. Ohu
tunnusnumbri koosseisus viitab iga number vastava ohuklassi iseloomulikule ohule (2-
gaas, 3-kergestisiittiv, 4-isesiittiv, 5-oksiideeruv, 6-miirgine, 7-kiiritus, 8-s60biv, 9-
muud ohud). Numbri kordamine niitab ohu suurenemist. (Ohtlike veoste autoveo

eeskiri § 27)

Iga ohtlikku ainet voi eset sisaldav veoseiihik (vdikekonteiner, vaat, anum, balloon,
kast, pakk jms.) peab olema tihistatud eeskirja kohase rombikujulise ohumérgisega.
Veoseiihikute tihistamiseks kasutatavate ohumérgiste rombi kiiljepikkus on 100 mm ja
sellel on 5 mm laiune &éris. (Ohtlike veoste autoveo eeskiri § 25 1 1; 2) Ohumirgistega
peavad tédhistatud olema samuti sdidukid. SGiduki tdhistamiseks kasutatava ohuméirgise
rombi minimaalne kiiljepikkus on 250 mm (Ohtlike veoste autoveo eeskiri § 26 1 1).
Ohumairgised peavad olema kinnitatud igale veokile ja haagisele mdlemale kiiljele ja
taha. Paakkonteineritele ja mahutite kogumitele peavad ohumérgised kinnitatud olema

vélispinna kiilgedele ja taha. Mitmeosalistele paakidele, mille igas osas on erinev ohtik
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aine, kinnitatakse vastavad ohumérgised paagiosade kiilgedele. (Ohtlike veoste autoveo
eeskiri § 26 1 7) Mirgistused peavad olema terved, puhtad ja vastama eelnevalt

kirjeldatule.

Soéidukiga kaasas olev varustus — igal sdidukil peab kaasas olema vihemalt kaks
tokiskinga, mis mddtmete polest vastavad sdiduki massile ja ratta 1dbimdddule; kaks
toestatud ohutéhist; vesi vdi muu spetsiaalne vedelik silmade loputamiseks, vilja
arvatud Idhkeainete ja gaaside veol; igale meeskonna liikmele ohutusvest, ohutu
valgustusega autonoomse toitega valgusti, mis ei pdhjusta veetava veose siittimist; paar
kaitsekindaid, silmade kaitsevarustus (kaitseprillid); miirgiste gaaside ja miirgiste ainete
kohasel veol igale meeskonna liikkmele hingamisteede kaitsevahendid; kergesti siittivate
vedelike, tahkete ainete, soObivate ainete ja muude ohtlike ainete kohasel veol kiihvel,
dravoolutdke ja plastikust kogumisndu; tulekustutid kuiva pulbri mahuga 2 kg ja 6 kg
vOi sama kustustusvdimega siisihappegaas tulekustutid (alla 3,5 tonni tdismassiga
soidukil 1 tulekustusti mahuga 2 kg; eraldi pargitaval haagisel 1 tulekustuti mahuga 6
kg) veose viltimatuks remondiks vajalik tooriistade komplekt (Ohtlike veoste autoveo

eeskiri § 30; 31)

Téielik kontroll on oluliselt pohjalikum kui osaline kontroll ning seetdttu tuleb lisaks
osalise kontrolli punktidele kontrollida sdidukite tehnilisi ndudeid. Vedelkiituseid,
kergestisiittivaid gaase voi plahvatusohtlikke aineid vedavad sdidukid peavad vastama

jargmistele nduetele:

Pidurid — mootorsdidukid tdismassiga iile 16 tonni ja haagised (s.0 poolhaagised,
tdishaagised ja kesktelghaagised tdismassiga iile 10 tonni), millised registreeritakse
Eestis pidrast 01.01.1997 a, peavad olema varustatud mitteblokeeruvate (ABS)
piduritega ja veduk lisaks aeglustiga. Varem registreeritud sdidukitel peab valmistaja
juhendi kohane aeglusti olema korras; (Ohtlike veoste autoveo eeskiri § 39)

Juhikabiin — kabiini taga asetseva aeglustiga varustatud sdidukil peab olema
pidurisiisteemi ja paagi (veoseruumi) vahel soojuskilp, mis peab &dra hoidma veose
kuumenemise ja kaitsma pidurisiisteemi veose lekke korral (Ohtlike veoste autoveo

eeskiri § 401 1; 2);
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Kiitusepaak — sdiduki kiitusepaak peab olema kaitstud ja voimaliku lekke korral ei tohi
kiitus kokku puutuda kuumade osadega ning peab saama voolata maha. Bensiini veo

korral peab paagi tditeavas olema leegipiiiidur. (Ohtlike veoste autoveo eeskiri § 401 2)

Mootor — peab olema seadistatud nii, et oleks vilditud veose mis tahes kuumenemine.
1.1 (ained, millel on plahvatusohtlik mass) 1.2 (ained ja esemed, mille puhul tekib
kildude oht) ja 1.3 (ained ja esemed, mis on tuleohtlikud ja kergelt plahvatusohtlikud)
alaklassi plahvatusohtlike veoste veol tohib kasutada ainult diiselmootorit, mis peab
paiknema eespool veoseruumi otsaseina. Diiselmootor peab lisaks olema

kompressioonisiiiitega. (Ohtlike veoste autoveo eeskiri § 4014)

Heitgaasitorustik — peab paiknema nii, et oleks vilditud veose mis tahes kuumenemise
oht. Plahvatusohtlike ainete veol peab heitgaasitorustik paiknema kabiini all ning olema

suunatud vasakule alla. (Ohtlike veoste autoveo eeskiri § 4015)

Elektriseadmed — elektrijuhtmed peavad olema nduetekohase isolatsiooniga, kiillaldase
ristldikepindalaga, vdimalikult lithikesed ja korralikult kinnitatud. K&ik vooluringid
peavad olema kaitstud sulavkaitsmetega vdi automaatliilititega. (Ohtlike veoste autoveo

eeskiri § 38)

Leeksoojendi — leeksoojendiga varustatud sdidukitel peab leeksoojendi ja selle
heitgaaside suunamine olema kavandatud, paigutatud, kaitstud ja kaetud nii, et oleks
vilistatud  veose  siittimine vdi mis tahes kuumenemine. Keelatud on
programmseadmetel ja gaasilisel kiitusel tootavad leeksoojendid. (Ohtlike veoste

autoveo eeskiri § 44)

Erinduded plahvatusohtlikke aineid vedavale sdidukile — sdiduki kere ehituses ei tohi
olla kasutatud materjale, mis vdivad veetava plahvatusohtliku ainega iihinedes
moodustada ohtliku koostisega iihendeid. Elektiseadete paigaldus veoseruumis peab
olema tolmukindel. SGiduk peab konstrueeritud, ehitatud ja varustatud olema nii, et
plahvatusohtlik aine on kaitstud vilise ohu ja ilmastiku eest. Sdiduk peab olema kinnine
voi kaetud. Tent peab olema rebenemis- ja veekindel, raskelt siittiv ja tithedalt katma
koik sdiduki kiiljed mitte vdiksema iilekattega kui 20 cm sdiduki kiiljest allapoole ning

kinnituma lukustava seadmega. Kinnisel veoseruumil ei tohi olla aknaid ja koik avad
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peavad olema suletavad lukustatavate uste vdi katetega. Kdik uksed peavad olema
lukustatavad ning konstrueeritud ja paigaldatud nii, et tihenduskohad oleksid kaetud.

(Ohtlike veoste autoveo eeskiri § 41)

Erinduded vedelkiitust voi kergestisiittivaid gaase vedavale sdidukile — kui sdidukile on
paigaldatud kergpaak, siis kogu veoliksus peab vastama paaksdidukile ette nihtud
nduetele. Kinnituselemendid peavad taluma veosest tingitud staatilist ja diinaamilist
koormust. Paakide sdiduki osad peavad olema iithendatud sdiduki veermikuga vihemalt
the histi elektrit juhtiva ithendusega. Korrosiooni ei tohi esineda nimetatud iihendustes.
Paaksodiduki taga peab kogu paagi laiuses olema tugev kaitseraud taganttuleva 166bi
leevendamiseks (vilja arvatud sfdidrilise tagaseinaga paagid ning pulbriliste ja
granuleeritud tahkete ainete veoks miidratud kaldpaagid). Kaitseraua kaugus paagi
tagaseinast peab olema vihemalt 100 mm ja seda moddetakse paagi tagaseina
tagumisest punktist, osast vdi lisaseadmest. Plahvatusohtliku atmosfédériga alale v6i
alale, kus see vdib tekkida, paigaldatud -elektriseadmed peavad olema sellise
kvaliteediga ja ndutava ohutusega, mis tagaks nende kasutamise ohtlikus tsoonis.
Ohtlikud tsoonid on: paakides, tditmis- ja tithjendamisseadmetes (kaasa arvatud

tditmisseadmete kappides), aurutagastustorudes. (Ohtlike veoste autoveo eeskiri § 42)

Kontrolli tulemuste vormistamine — kontrolli 16ppedes fikseerib ametnik rikkumised
kontrollkaardil ning votab juhilt allkirja. Kui autojuht soovib anda ohtlikku veost

puudutavat lisainfot, siis mérkida see lahtrisse mirkused. Kontrollkaart asub lisas 5.
Vajadusel transpordivahendi kinnipidamine — kui kontrolli tulemusena esineb viga

palju rikkumisi ning sdiduki lubamine liiklusesse toob kaasa suure riski keskkonna

ohutusele, tuleb sdiduk kinni pidada.
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KOKKUVOTE

Kiesoleva 16putoo teemaks on ,,Ohtlike autovedude tollikontroll”. Autor ldhtus teema
valikul asjaolust, et Maksu- ja Tolliamet plaanib kontrollima hakata ohtlike autovedusid

ning selle teostamiseks vajavad ametnikud kontrollijuhendit.

Loputto eesmérk on koostada maksu- ja tolliametnikele ohtlike autoveoste kontrolli
juhend. Eesmirgi saavutamiseks andis autor esimese peatiikki esimeses alapeatiikis
iilevaate ohtlike veoste Oiguslikust regulatsioonist, liikidest ja marsruutidest.
Oiguslikust aspektist vaadatuna on sitted moeldud eelkdige selleks, et muuta ohtlikke
autovedudega tegelevaid ettevotteid ja nende tootajaid tdhelepanelikumaks. Samas
leidub ka piiranguid, mis takistavad ohtlikel veostel teatud aegadel kindlas piirkonnas
liigelda. Mdeldud on see peamiselt ohtlike veoste transpordist tekkivate riskide
vihendamiseks. Kuna hetkel Eestis ei registreerita ohtlike veoseid, on viga raske
kindlaks teha veetavate ainete litke. Selleks, et saada iilevaade ohtlike ainete liikidest,
viis autor ldbi intervjuusid spetsialistidega, kes puutuvad igapéevaselt kokku ohtlike
autoveostega. Selgus, et Eestis on arvatavasti kdige suurema riskiga veetav ohtlik aine
kiitus, kuna koguseliselt veetakse seda vidga palju. Samuti toimuvad veod tihti.
Kiituseveokid on linnapildis suhteliselt igapdevane nihtus ja seetdttu ei ole inimesed
harjunud arvestama ka sellega seotud vdimalike ohtudega. Veomarsruut jédib tavaliselt
ettevotte koostada. Samas koostatakse see selliselt, et veorisk oleks voimalikult
minimaalne. Kui kindel marsruut puudub, kasutatakse veo seisukohast otstarbekaid

marsruute.

Esimese peatiiki teises alapeatiikis analiilisis autor ohtlike veoste kontrolli juhendi
vajalikkust Maksu- ja Tolliametis ning tegi ettepanekuid ohtlike veoste kontrollide
tohustamiseks. Kuna Eestis veetakse suurtes kogustes mitmesuguseid mootorikiituseid,
saavad nende marsruudid enamasti alguse aktsiisiladudest. Maksu- ja tolliametnikel on
voimalik kontrollida veoiiksuseid aktsiisiladudes veel enne, kui need satuvad avalikele

teedele. Seeldbi tagatakse see, et veonduetele mittevastavad veoiiksused ei satu
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avalikele teedele. Samuti on ametnikel voimalik kontrollida veotiksuseid piiripunktidel,
kui viimased peaks sisenema riiki l&bi kolmandate riikide. Kontrollide tShustamiseks on
autor teinud ettepanekuid. Esiteks pakkus autor vilja veoste registreerimise
juhtimiskeskuses. See suurendab iihiskonnakaitset, kuna ettevdtjad on kohustatud
teavitama juhtimiskeskust ohtliku veose viljumisest. Selline lahendus pakub tuleviku
perspektiivis iilevaadet ka veetavatest ainetest ning veoste marsruutidest Eesti teedel.
Teiseks ettepanekuks on autode varustamine GPS“iga. Kasulik on see seetdttu, et GPS
alusel on vdimalik médratleda viga tépselt ohtliku veose asukoht. Samuti annab see
iilevaate selle kohta, mis teed mooda soiduk liikleb. Kolmandaks ettepanekuks on
koost6o tegemine erinevate ametkondade vahel nii rahvusvaheliselt kui riigi siseselt.
See tagab jirjepideva vihjeinfo vahetamise omavahel. Samuti on vdimalik 1dbi viia
ithiseid koolitusi, mille kdigus on vdimalik jagada kogemusi juhtumitest, mis on seotud

ohtlike vedudega.

Teise peatiiki esimeses alapeatiikis on autor andnud {iilevaate ohtlike vedudega seotud
riskidest Eesti teedel. Eesti teedel veetakse suuremates kogustes mitmesuguseid
mootorikiituseid ning seetdttu esineb nende veol kdrgendatud risk. Veose sattumisel
liiklusavariisse vOib tekkida plahvatusoht, mislibi on ohustatud nii ithiskond, keskkond
kui ka vara. Spetsialistidega peetud intervjuude kidigus selgus ka see, et Eestis liigub
viga palju veonduetele mittevastavaid veoseid. Seda kinnitas ka Politsei- ja
Piirivalveameti poolt viljastatud rikkumiste statistika. Teise peatiiki teises alapeatiikis
koostas autor ametnikele juhised ohtlike veoiiksuste kontrollimiseks. Olenevalt
kontrollitava veotiksuse seisukorrast, saab ametnik otsustada kontrolli intensiivsuse
vajalikkuse. Kui veos ei drata viliselt kahtlust veoeeskirjade rikkumiste osas ning juhiga
kaasas olevad dokumendid on korras, piisab osaliselt kontrollist. Kui veos #ratab
viliselt kahtlust vdi veodokumentides esineb eeskirjade rikkumisi, tuleb 14bi viia téielik
kontroll. Kéesolevalt on mdeldud selline lahendus eelkdige selleks, et tagada kiire ja

efektiivne kontroll.

Loputod eesmérk saavutati. Autor koostas ametnikele juhised ohtlike veoste
kontrollimiseks. Loputod koostamisel joudis autor ka jireldusele, et Maksu- ja
Tolliameti kavatsus kontrollima hakata ohtlike autovedusid on pdhjendatud, kuna hetkel
leidub Eestis probleeme nimetatud valdkonnas. Tingitud on see vdga palju ka pideva

liiklustiheduse suurenemise tottu. Samuti on ohtlike veoste vedajatele antud liiga vabad
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kided oma tegevuse koordineerimiseks ning seetdttu tuleks ohtlike veoste vedajatele
seada rangemad piirangud ja mdjutada neid valima keskkonnasdbralikumaid vahendeid
oma iilesannete tditmisel. Antud véide leiab kinnitust seelibi, et teedel liigub nouetele
mittevaistavaid ohtlike veoseid. Loputdos tehtud ettepanekuid voib edaspidi reaalselt

kasutada ohtlike veoste kontrollide planeerimisel.
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PE3IOME

JluriomHast paboTa HamKMcaHa Ha 3CTOHCKOM si3bIKe. B cocTaB paboThl BXOIUT pyccKoe
pestoMe, OCHOBHasl 4acTh W3 S5 TnaB W 2 mpuiokeHnd. OOmmiA o0beM JULITOMHON
pabotel 55 crpanmi. B pabote ObUIM HCIIONIB30BaHBI 25 HMCTOYHUKOB, KOTOPBIC

HUTHUPOBAHHLBI B TCKCTC.

Henbro aunmoMHON paboOTHl ABISETCS COCTABICHHWE TAaMOXEHHOIO PYKOBOJCTBA IS
pabotaukoB HanoBo - TaMOXKeHHOTO IeMOpTaMeHTa 1O KOHTPOIIO 0CO00 OMAaCHBIX
TPAHCIOPTHBIX MEPEBO30K . [T TOCTHKEHMSI 3TOM LIENH:
1. nmaercs 0030p MPaBOBOTO MOAX0A 0COO0 ONACHBIX IPY30B, BUIOB U MapLIPyTOB;
2. aHANMM3WUPYETCS HEOOXOIMMOCTh M TPEIUIOKEHUS] TaHHOTO pPYKOBOJCTBA IO
yIY4IIEHUIO KOHTPOJI HpU IepeBo3Ke 0co0O0 omacHbIX Ipy3oB B Hamoroso
TaMOXEHHOM AeNnapTaMeHTe;
3. naercs 0030p PUCKOB, CBSI3aHHBIX C IEPEBO3KOI 0CO0O0 OMACHBIX IPY30B;
4. CocTaBleHO  PYKOBOACTBO JUIl KOHTPOJsL  0cO0O ONACHBIX TIPY30B JUIS

Hanoroso- TamoxxeHHOTO AcapTaMCHTA.

Oco00 onacHbIX Ipy3bl COJEPKaT OMacHbIE BEIIECTBA M MPEAMETHI, KOTOPbIE MOTYT
UMETh B3pBIBOONACHBIE, TOKCHYHBIE, €AKHE WIM II0KapO OIacHble AEUCTBHS IpU
MOBPEXACHUN BO BPEMsI TPAHCIOPTUPOBKH M 3THM COCTABUTh YIPO3y JIOASM, HX
UMYIIECTBY, OKpYyXkaromryeit cpene. [Ipobiiema 3akiarodaeTcss B TOM, 9YTO B DCTOHHU HE
JIOCTAaTOYHO XOPOIIWH KOHTPOJIH 3a COONIONEHHEM IPaBWI TPAaH3UTA TPAHCHOPTHBIX

CPEJCTB MO TIEPEBO3KE 0COO0 OMACHBIX TPY30B, IBMKYIIUXCS MO JOPOTaM.

[TepeBo3ka 0co00 OMacHBIX IPy30B BCETJAa CBS3aHA C MOBBILICHHBIM PHUCKOM, HOTOMY
YTO TPy3 MOXKET NONACTh B TPAHCIOPTHO- JOPOKEHHOE MPOUCIIECTBUE U TEM CaMbBIM
IIPUBECTH K aBApUIHON CUTyaluu. B IeNX CHMKEHMsI PUCKOB, CBSI3aHHBIX C 3TUMU
MIEPEBO3KaMU  JTOJKHBI TPAHCIIOPTHBIE CPEACTBA MPOBEPSTHCSA PETYISAPHO, €IIE 10

AO0IIyCKa Ha JOporu 06].1161"0 IIOJIb30BaHUA.
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LISA 1. Intervjuu. Neste Eesti Aktsiaselts hulgimiiiigi juht Rain
Talmar. Tallinn. 08.01.2010.

Kiisimus: Kes Te olete, kellena tootate ja kui kaua olete Neste Eesti Aktsiaseltsis
tootanud?

Vastus: Olen Neste Eesti Aktsiaseltsis hulgimiiiigi juht. Nestes olen todtanud 17 aastat.

Kiisimus: Palun kirjeldage, mis liiki ohtlike ainete kiitlemisega tegeleb Neste Eesti?

Vastus: Neste miiiib Eesti turul bensiini, diislikiitust, erimérgistusega diislikiitust,
miirdeaineid, kiittedli ning moningaid eritooteid, néiteks lahustid jne. Suurem osa turul
pakutavatest toodetest on siiski bensiin ja diislikiitus, kuna ndudlus nende jirele on

kdige suurem.

Kiisimus: Palun kirjeldage mone sdonaga, kuidas toimub {iildine kiituse transportimine
Neste kiituse terminalist tanklateni ?

Vastus: Neste Eesti on sdlminud Aktsiaselt Trektaliga lepingu, mille alusel osutab
viimane Nestele veoteenust. Trektalil on olemas isiklikud veokid, mis vastavad ohtlike
veoste ADR veoeeskirjadele. Kuna valdav osa Neste tanklatest on automaattanklad, siis
sellest tulenevalt toimetavad veokijuhid iseseisvalt tanklates kiituse mahalaadimisega.
Neste hoiustab oma kiituse varusid Muuga vabatsooni terminalis. Trektal jélgib
terminalis ise andmesiisteemi pidi tanklates olevate kiitusemahutite seisundit ning
vastavalt sellele, kui moni tanklas olev mahuti tiihjaks saab, saadab vilja kiitusega

laaditud veoki selle tditmiseks.

Kiisimus: Kuidas toimub Neste terminali varustamine ?

Vastus: Neste terminal to6tab aktsiisilaona ning pShimdtteliselt tuleb kiitus lattu kahte
viisi. Neste terminal on selliselt ehitatud, et see suudab vastu votta kiitust nii maismaalt
raudteed pidi kui ka merelt laevadelt. Muidugi toimub asi ka vastupidi. Terminal suudab
ka merele pumbata kiitust vajadusel ning samuti raudteed pidi vilja anda. Kuna

Venemaaga on hetkel suhted teravad, siis sealt meile kiitust ei tule. 2009. ja 2008 a toi
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Neste nditeks bensiini 90% Leedust ja umbes 50% diislit Valgevenest. Muidugi toimub

ka teistest riikidest kiituse toomine nagu Soome jne.

Kiisimus: Oskate delda, kui suur kogus ohtlike aineid Eesti teedel aastas veetakse?

Vastus: Tépset arvulist néitajat on véga raske vilja tuua, kuna ohtlike aineid veetakse
erinevalt, kuid kiitust veetakse laiali umbes 1 miljard tonni aastas, millest 400 miljonit
tonni moodustab bensiini ja 600 miljonit tonni diiselkiitust. Oskan Gelda veel nii palju,
et praktiliselt koik ohtlikud ained, mis klassifitseeritakse kiituse niol veetakse Eestis
autodega laiali. Tuuakse need Eestisse muidugi raudteed kui ka mereteed pidi
aktsiisiladudesse, kuid sealt edasi tanklatesse ja klientideni veetakse laiali autodega.
Suurem hulk veetakse siiski tanklatesse. Praeguse hetkeni eksisteerib véiga vihe kliente,
kellel on veel sdilinud enda hallatavad tanklad, kuna nende haldamisel tuleb jirgida
viiga palju keskkonna ndudeid. Uks oluline ndue on see, et mahutid oleks kaevatud maa
sisse. Niiteks leidub veel moni bussipark, kes ostab kiitust sisse suuremas koguses, kuid
nemadki harjutavad tasapisi ennast iimber tanklatest tankima, kuna siis on arvepidamine

korrektsem ja esineb vihem kiituse vagust jne.

Kiisimus: Millised veetavad ohtlikud ained on Teie arvates Eestis suurima riskiga?

Vastus: Leian, et suurema riskiga on siiski kiituseveod. Peamised naftatooted, mida
Eesti turule miiiiakse on bensiin, diiselkiitus, erimirgistatud diiselkiitus ja kerge
kiittedli. Nende suur risk seisneb eelkdige veetavatest kogustes. Viga vihe on kliente,
kes ostavad suurtes kogustes médrdeaineid voi muid kemikaale, mis Onnetuse korral
keskkonda sattudes voiksid suurt kahju tekitada. Lisaks pole otstarbekas vedada
midrdeaineid suurtes kogustes, kuna ndudlus nende jérele ei ole nii suur. Leian, et

suurem oht seisneb siiski kiituse vedamisel.

43



LISA 2. Intervjuu. Aktsiaselts Trektal juht Herkko Krinpus.
Tallinn. 11.01.2010.

Kiisimus: Kes Te olete, kellena tootate ja kui kaua olete Aktsiaselts Trektalis tootanud?

Vastus: Olen AS Trektali juhatuse liige ja to6tanud olen Trektalis 13 aastat.

Kiisimus: Palun kirjeldage, milliseid ohtlike aineid veetakse Eesti teedel?
Vastus: Eesti teedel veetakse suuremates kogustes pohilistelt bensiini, diiselkiitust,
propaani, kiittedli, betuumeni ja lahusteid. Harvemini veetakse ohtlike jddtmeid,

16hkeaineid, ohtlike taimekaitsevahendeid, radioaktiivseid aineid.

Kiisimus: Palun kirjeldage mone sdnaga, millised vdiksid olla nende ainete keskmised
veetavad kogused aastas?

Vastus: Trektali keskmine kiitusevedu aastas on 260 miljonit tonni. Trektal veab aastas
umbes neljandik kogu Eestis veetavast kiituse kogust . Seega vdib arvata, et Eestis
veetavad kiituse kogused on umbes 1 miljard tonni aastas. Bensiini veetakse umbes 400
miljonit tonni, diiselkiitust 600 tonni, sealhulgas kiittedli. Betuumeni veetakse umbes
100 miljonit tonni. Lahusteid 1,2 miljonit tonni, propaani 80 miljonit tonni. Kiittedli

24 tuhat tonni.

Kiisimus: Palun kirjeldage, milliseid suuremaid marssruute modda veetakse ohtlike
veoseid Eestis

Vastus: Pohimotteliselt pole vilja kujunenud kindlaid marsruute. Ohtlike aineid
veetakse koikidel teedel. Soltub tdiesti sellest, kus parasjagu tanklad voi kliendid
paiknevad. Uldiselt kasutatakse vedamiseks suuremaid maanteesid, nditeks Tartu mnt.
Peterburi mnt, Viljandi mnt. Pirnu mnt. jne. Niidelda kindlaid marsruute vilja

kujunenud ei ole.

Kiisimus: Kuidas hindate hetke olukorda Eesti teedel? Kas ohtlikud veosed on piisavalt

ohutud keskkonnale?
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Vastus: Eesti teedel on hetke seisuga olukord suhteliselt rahulik, kuna suuremaid
vahejuhtumeid ohtlike vedudega seoses esinenud ei ole. Samas risk vahejuhtumite
tekkimiseks on {iisna suur. Vihe on ettevotteid, kes on suutnud viia sdidukid
veoeeskirjades kehtestatuga vastavusse. Sellega kaasneb iiks oluline probleem. Need
ettevotted, kelle sdidukid on vanemad vdi pirinevad isegi ndukogude ajast, pakuvad
veoteenuseid odavamalt, kuna sdidukid ei vasta tdies ulatuses ADR nduetele. Seetdttu
on monikord transpordiga tegelevate ettevOtete vahelised suhted iisna teravad, kuna

klient valib tavaliselt odavama hinnaga teenuse.
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LISA 3. Politsei- ja Piirivalveameti ametlik vastus ohtlike

vedudega seotud rikkumiste kohta Eestis

Kellelt: "Steven Kirs" <Steven.Kirs @yahoo.com>
Kellele: <Politseiamet@politsei.ee>

Saadetud: 02.01.2010 13:42:05

Pealkiri: Ohtlike ainete vedu Eestis

Tere,

olen Sisekaitseakadeemia kolmanda kursuse tudeng ning kirjutan 1oputdod teemal

"Ohtlike autoveoste tollikontroll". Palun teilt natuke abi materjalide leidmiseks.

Loputdo puudutab spetsiifiliselt just ohtlike veoseid. Kas Teil leidub statistilisi andmeid

Eestis veetavate ohtlike ainete kohta?

Lugupidamisega,

Steven Kirs

Kellelt: "Mariliis Sepp" <Mariliis.Sepp @ politsei.com>
Kellele: <Steven.Kirs@yahoo.com>

Saadetud: 11.01.2010 13:42:05

Pealkiri: Vastus péringule 1.3-16/722

Hr Steven Kirs
Steven.Kirs@yahoo.com 1.3-16/722

Vastus piringule
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Lugupeetav hirra Kirs

Vastuseks Teie kirjale, milles palute statistilisi andmeid ohtlike ainete veoste kohta

teatame, et politseil on andmed vaid ohtlike ainete ja esemete veostega seotud nduete

rikkumiste kohta (liiklusseadus §§ 74°54-74’56).

Nimetatud andmed saadame Teile manuses oleva tabeliga.

Politseis registreeritud liiklusseaduse rikkumised 2006-2009

2006 2007 2008 2009

R n o w
}SE(;i‘tlilskizgistreeritud 1 9 14 14
gé?gifkﬁzgmeem“d 1 (Leedu) 1 (Liti)

Tl o . s w  w
}SE(;?LEZ gistreeritud 19 10 19 10
o | ST v B 1 veneman | 2 Ve

o 5 I
}SE(;?LEZ gistreeritud 17 6 20 23
;rélilgiellllkrizgistreeritud 1 (Venemaa) 1 (Venemaa) | 1 (Venemaa)

Politsei- ja

Piirivalveamet

koordinatsioonibiiroo

analiiiisitalitus

Austusega

Marilis Sepp

politseikapten

talituse juht

analiiiisitalitus

koordinatsioonibiiroo

Politsei-ja Piirivalveamet
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LISA 4. Ohutuskaardi naidis

NESTEAIL

OHUTUSKAART
Toote nimi: NESSOL LIAY 230

Mundemd: 10,12.2009  Eclmine valjaanne: 1712 2008

Iig

[1. AINE/VALMISTISE NING ARIUHINGU/ETTEVOTIA IDENTIFITSEERIMINE

Aine v&i valmistise identifitscerimine
Toote nimd
MESSOL LIAY 230
Tunnuskood
135159, 752500
1.2 Alne/valmistise kasutuzala
1.2.1  Kasutusala kirjeldos
Labwsti, tidsteslik toormaterjal
1.2.2 KN kaubakood
2101121

1.3 Ariithingw/ettevitte identifitseerimine

1.3.1  Tootja, turastaja

Meste il Ong, Keilaranta 21, Espoo, FINLAND

Postiapdress: PO 95, FIN-00055 NESTE OIL, FINLAND

Telefon: +338-10 43811, faks +358-10 45 $4442

Aritegevnse ID 1852302-9

E-pest:  KTTR@nestecdlcom (chemical safety’ kemikaalide olums)

1.3.2 Levitsja

Mesre Besti AR, Sdpruse 155, 13417 Tallinn

Ariregistri kood: 10167511

Telefon: +372-628 5500, faks +372.628 5507, e-post: neste.cesti@nesteoil .com

1.4 Hiidaahitelefon
Hiirekeskuse hadaabitelefon: 112
Meate Ofl Onj +358-10 45 32267

Miirpistuste Infokeskus +358-9-471 977, 4358-9-47[ 1

P.0.B 340 (Haartmaninkatu 4), FIN-00029 HUS, HELSINKI, FINLAND

[2.  OHTUDE IDENTIFITSEERIMINE

TULE- JA PLAITYVATUSOHT: Toode ei ole kla.ssﬂ' ﬁeerlmd ki -:-htllk Pﬁ!m" '-'ndnhl:

Aurustub acglaselt,

OHT TERVISELE: Aur drritab silmi ja hingamisteid. Pikaajaline v korduv kokdkupuude
pdhjustab naha kaivust ja serioest, Toote sattumine kopsudesse (aspiratsioon]) wdib pdhjustada

eluohiliku keemilise kopsupdletiku,

KESKEONNACOHTLIKEUS: Toode ed ole klassifitseeritud kui obtlik, Pinnase ja pdhjaves

saastumise oht,

[3. KOOSTISTEAVE KOOSTISAINETE KOHTA

3.1 Ohilikud koostisained
311 312
CAS-nr. Koostisaine nimi

64742480 Todstusbensiin (nafia),
hitdrogeenited, raske
3.1.7T Muu teave

Sisaldab sromaatsedd siisivesinikke maks. | mahu-%a.

313
Sisalduos

100 5
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Ohutunnused, R-lansed ja
muud koostisaine andmed
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NESTEQIL

OHUTUSKAART
Toote nimi: NESSOL LIAY 230
Mundemd: 10.12.2008  Eelmine véljaanne: 17.12.2008 206

Sisaldab benseen = 0,1 mahe-%,
Sisaldab n-heksaant < 1 maki-%,

[4.  ESMAABIMEETMED

4.1  Erijubised -

4.2 Sissehinganmine
Aurusid sisse hinganed inimene vitakse vinske dhu kiitte,

4.3 Kokkupuode nahaga
MiEirdunud riided comaldatakse. Malk pestakse rohke vee ja seebiga, Kui nahatirritus &f koo,
tuleh podrduda arsti pocle.

4.4  Pritsmed silma
Loputatakss koheselt robike veega, ka sitmalaugude ali. Loputamist jitkatakse mitu minufit,
liigutades silma Girmistesse asenditesse, Pédrduda silmanrsti poole (sarvkihi kahjustuse ohit),

4.5  Allaneelamine
EI' TOHI ESILE KUTSUDA OKSENDAMIST] Podrduda arsti poole (aine kopsu sattumise oht,
eriti kui tuntukse Hiveldust wdi drrituss).

4.6 Info arstile vii teistele esmaabi andvatele isikuiele
Kui tonde satub kopsu, viib see pahjustada eluohtliku keemilise kopsupdletiku, Kui iiveldust
vt Srritust o esine, woib toodet noelanule anda 50, 100 g vette segatud akiiiveir,

[5 TULERKUSTUTUSMEETMED |

51  Sobivad tulekustutnsvahendid
Vaht, pulber, sisthappegaas,

52  Tulekustetnsvahendid, mida ei toli ohutusniuetest tulencvalt kasutada
Wesi

53  FEriohed tulekahju korral
Plahvatusohy suwrenemmine, kui rihk whiuseh toodet sisaldavates vaatides wdi mahutites nende
kuumenedes tulekahiu ajal,

54  Spetsiaalsed kaitsevahendid tuletdrjujatele
Surndhu hingamisseade ji thielik kaitserictus.

5.5  Erijuhised

Lahtise nile liheduses olevaid tootendusid ja -mahutcid jabutatakse piisavalt ohutust kaugusest

veajoaga.

6.2

6.3

T JUHUSLIKU KESKRONDA SATTUMISE KORRAL VOETAVAD MEETMED

Istkukaitsemeetmed

Saastatud piirkonnas olevad fsikud evakuesritakse tuulepealzele poolele. Tulekahju- ja
plabvatusoht elimineeritakse pitckonna isoleerimisega sittimisallikatest,
Keskkonnalkaitse meetmed

Sagste levimist plifitakse piirata ja takistatakse toote levimine keskkonda. Vedel toode
koputakse kokku enne selle levimist kanalisatsiooni, maapinda ja wette.
Puhastusmeetmed

Alustada kohe vedela toote kokkukogumist ja saastatud maapinna puhastamist. Vaikeseid
koguseid vib kokku koguda absorbeeriva aine abil, Tihelepanu peab pidrama toote tekitatud
tulekahju- ja plahvatusohule ning obwle inimeste tervisele. Teodet sisaldavad jaiitmed peab
kirvaldarma vastavalt riiklikele mi#nsiele (vi. punkt 13}
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6.4 Muou teave

Keskkonnasanstest tuleb kohe teatada kohalikele ametiviimudele. Kiikide operatsiconide
puhul tuleh kasutada piisavaid isikukaitsevahendeid.

(3 KAITLEMINE JA HOIDMINE

7.1  Kiitlemine
Heoida cemal siittimisallikatest. Takistada (niiteks maanduse abil) staatilise elekiri poolt
piihjustatud sidemetetekkimise viimalus. Toote kiitlemise] heolitseda piisava ventilatsiooni
eest. Vajadusel kasutada isikukaitsevahendeid.

7.2 Hoidmine
Tuleahtlike vedelike stilitamiseks sobilikes mahutites ja hoidlates. Turvameetmete abil
takiztada toote v3imalik sattumine kanalisatsiooni, maspinda vGi vette.
Viikesed tootekogused siilitatakse stisivesinikekindlates, hermeetiliselt suletud ja sildiga
varustaiud anumates.,

[8. KOKKUPUUTE OHJAMINE/ISIKUKAITSE

8.1  Kokhkupuote piirviiiriosed

8.1.1 Piirvitirtosed (HTP-vitirsed, Finlund)
*Lahustibensiin, grupp 1 500 maz/m?® (8 h)

HTP 2008 ! FIN

8.1.2 Muon teave plirvidrtustest
Bensiini sisivesinikele viib kasutada ka nende individuaalseid piimorme.
Todkeskionnas kokkupunie villtimise jinslevalve meetodid: *SFS-EM Gt SFS-38a1.

8.1.3 Piirviiiirtused Festi Vabariigis
Tsskeskikonna keamiliste ohutegurite piimeormid on vastavalt Eesti Vabariigi Valitsuse
mirusele nr.293 , Tiokeskkonna keemiliste ohutegurite piimormid ™

8.2  Kokhupuute ohjamineg

8.2.1 Kokhkupuute ohjamine tédkeskkonnas

Viltida tuleh aurude sissehingamist ja kokkupuudet nahega, Vajadusel kasutads
isikukaitsevahendeid. Nahk pestakse rohle vee ja sechiga ja mifirdurnd riided ja varustus
wahetatakse.

8.2.1.1 Hingamisteede kaitse

Respiraator (orgaaniliste surude filter, tiiip A2). Hingamisteede kaitsevahend vHb Korraga
kasutuses olla maksimaalselt 2 tundi, Hingamisteede kaitscvahendit ei tohi kasutada madala
hapnikusisaldusega keskhkonnas (<17 mahu-%6). Kinge kontzentratsioond pubnl mich kasuteda
hingamisaparaati (surudhl vii viirske 8hk). Filtrit tuleh vahetada priisavalt hii.

8.2.1.2 Kite kaitse

Kaitsckindad {niit. nitriillkummi, PV A, Viton). Vaheta kaitsekindaid regulaarselt,
Kindamaterjali |ibimisaeg: Nitriillummi 0,2 mm, = 480 min.

8.2.1.3 Silmadec kaitse

Kaitmeprillid pritsimischtlike] tiidel.

8.2.1.4 Naha kaitse

8.1.2

Vajaduse] kaitseriictus,

Kokkupuute ohjamine keskkonnas

Kopumiskaevude ja kanalisatsioonivirkude ehitamisel ning toote |aadimise j&
mahalaadimise kohtades pinnase katte valikul arvestatakse mistahes lekke viimalusega.
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[6.  FUUSIKALISED JA KEEMILISED OMADUSED |
8.1  Uldine teave Selge, vitheviskoosne vedelik. Kerpe silsivesinike lithn.
- (viilinus, lihn)
8.2  Ololine tervise-, olutuse ja keskkonnateaye
221 pH -
9.2 Keemispunktkeemisvahemik [75...225°C
9.23 Leskpunkt iinimum &4 2C, IS0 2719
8.2.5 Plahvatusohtlikkus
9.2.5.1 Alumine plahvatuspiir = | mahu-%
9,2,5.2 Ulemine plahvatuspiir ~ & mahu-%
927  Aururdhk < 1 kPa (3% °C; vesi = 6,5 kPa)
928 Suhteline tihedus ~ (.8 (154°C; vesi = 1)
9249 Lahustuvus
9.2.9.1 Lahustuvus vees Vihelahustay =~ 10 mg/T)

9.2,9.2 Rasvades lahustuvus (Hipsustada

lahusting kasutatay 6li) Andmed powduvad
02,100 Jaostustepur (n-oktanoolivesi ) Log Kow=3.. 1leé
9.2.11 Visknossos Kinemantiline viskoossus:< 7 mm®s (40 °C; vesi = 0,6
mm¥s). Viskoossus, dilvaamiline < 50 mPa.s 20°C).
9.3  DMun teave
Aurn tthedus > 3 (ohk = ),
Isestittimispunkt = 240 *C (hinnang),
Hangumispunkt!’ Sulamistempesatuur < -15 5C
(10, PUSIVIS JA REAKTSIOONIVOIME ]
101 Viilditavad tingimused
10.2  Viilditavad materjalid
10,3 Ohilikud lagusandused
[11.  TEAVE TORSILISUSE KOHTA
1.1 Akunine milrgisus
Viiga viheselt mirgine allaneelumise] (LDS0 > 2000 mp/ke, roi), kokkupuutel nahaga {(LDSO
= 2000 mg'ke, kDiilik) ja sisschingamisel (LCS0 > 5000 mg/m?, roit, 4 h),
112 Arritavad ja stitbivad omadused
Raske, hiidrogecnitud wistushensiin frakisioon (CAS 64742-48-9%: o rrita nabka (kinlik, 4 h,
hinmang) ja silmi eilidil).
11.3  Sensibiliseerivad omadused
Ei ole tundlikoaks mutey (k0ilik ja merisiga).
114 Subakuutne, subkrooniline ja krooniline mirgisns

Korduv vdi pikemagjaline kokkupnde drritab nahka (hiir ja kiglik). Auvr &rritab silmi ja

hingamisteid. Pikaajaline surude sissehingamine on katseloomade] pihjustanud ligile omaseid

neeryvigastusi (isane rott),
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11.5  Kasutamispraktikast saadud teave
Aur Frritab silmi ja hingamisteid. Pikaajaline vii korduy kontakt kuivatab ja &rritab nahka.

Allaneelumisel drvitab scedetrakti. Meelatud aine sathumine kopsu v3ib pihjustada eluohtliku
keemilise kopsupdletiku,

[12. OKOLOOGILINE TEAVE

121 Okotoksilisus

12.1.1 Milrgisus vesikeskkonnale
Raske, hitdrogeenitud t88stusbensiing frakisioon (CAS 64742-48-9): viiga viheselt miirgine
(LS50 = 100 mg'T; kaln, vetikes ja vesikirp).

12.1.2 Miirgisus teistele organismidele
Adsorbeerunud siisivesinike jitigid vaived mdjuda kahjulikult pohjasentekihi elusorganismidele.

122 Lilkovus
Toode aurustub kergest pinnaselt ja veelt, Vees ndrgalt Llabustuy,
Toode vaib tungida 14bi pinnase kuni poljaveeni, Anacroobses keskkonnas on lagunemine eriti
aeglane, Petrooleumi sitsivesinikud viivad adsorbeerida maapinna vai sette orgaanilisse
aincase (log Ko =3...ile &),

123 Piisivus ja lagunduvus

12.3.1 Biolagunduvus
Raske, hiidrogeenitud bensiinifrakisioon (CAS 64742-48-9): biolooglizelt kergesti lagundatay
(hinnang). (1%, hapnikukulohes (OTX), 28 pSova.

12.3.2 Keemiline lagunemine
Hi hitdroliiitsn vees, Lenduvad ihendid on Shukeemiliselt lagunevad.

124 Bicakamulatsioon
Petroolermi stisivesinikud on @enoliselt akomuleenvad (BCF = L12.,.15% kala; kokbupuuds
128 pileva; siisivesinike kontsenirutsioon alaneb kiirelt puhtas vees).

[33. JXATMEKAITLUS

Toodet sisaldavad jEitnred on ohtlikud jH8tmed. Kisitlefakse vastavalt “Jilmeseadusele”
ning kehtivatele ritklikele ja pittkondlikele sisctele. Tilitmele kaitlemiscl tulek arvesse vita
sellest tingited ohte ning hoolitseda vajeduse korral murvamectmete, miirgistamise ja info
gdastamize sest,

- ¥EONOUDED

141 URO-number {(UN-number) -
14.2 Pakendiriihm =

143  Maavedu -
14.3.1 ¥Veose ohuklass ADR/RID -
14.5.4 Moo feave ADRRID, ADNE, IMDG klassi, ICAQIATA-DGR
aluzsel o ole ohilik kaup
144  Merevedu -
14.4.1 Veose ohuklass! IMD{G -
14.4.3 Muu feave Bulk (MARPOL 73/7%, Annex II): Noxious liquid N.F., {T)

n.e.8. (LIAY 230, containg Jso- and cycloalkanes (Co—
Cpa)) 5T3, Cat, ¥
According to MARPOL: Mon solidifiying substance™
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Toote nimi: NESSOL LIAY 230

hundeted: 10122009 Eelmine viiljaonne: 17, 12,2008 G/ 6
Eahjulik vedelik (LIAY 230, sisaldab iso- ja tsikloalkaane
(Cro - Cra)

MABRPOL-le vastavale:  Mitte tuhbkoy aine®

145  Ohuvedu
14.5.1 Veose ohuklass’ ICAOTATA -

[15.  KOHUSTUSLIK TEAVE MARGISTUSEL

151 Teave ohumérgistusel

EU number 265-150-3
15.L1 Ohusiimboli tiheline tunnus ja sdnaline seletus
Xn kahjulik

15.1.2 Miirgistusel esitatud ohtlike koostisainere nimed
Madalalalt keev thidstusbensiin, hidrogeenitud
15.1.3 Hiskilaused (R-laused)

1] Kahjulik: allaneclarnisel vOil pdhjustada kopsukahjustmsi
b Korduy toime w3ib piibjustada naha kuivist vii [Ghensmist
15.1.4 Ohutoslaused (S-lansed)
523 Viiltida aur sisschinganist
324 Wiiltide kobdupuudet nahaga
Sa2 Kemikaali sllaneelamisel mitte esile kutsuda oksendamist, paitrduds

viivitamatalt arsti poole ja ndidata talle pakendit vi etiketti
15.1.5 Teatud tooteid puudutavad eripiirangud
JAEMUUGIPAKENDITE LISAMARGISTUS: Hoida lastele kittesaamatus kohas.,
TAEMUUGIPAKENDID PEAVAD OLEMA VARUSTATUD LAPSEKINDLATE
TURVASULGURITEGA JA KOMBATAVATE OHUMARKIDEGA
NAGEMISKAHJUSTUSEGA INIMESTE JADKS.
152  Rahvusvaheline reguleeriv teave
B0 MARGISTUS

(16, MUUTEAVE
16.1  R-lanscte tekst (punkiis 2 esitatud)
ka5 Kahjulik: sllaneelamisel viib pdhjustada kopsukahjustusi
RG6 Korduv toime vaib pihjustads naba kudvust v3i 13henemist

16.3  Seovitatavad kasutuspiirangod
Pakend mleb mirgistada tekstiga: “Ettevaatust | Mitte valada kueumale grillile vai sitele,
vedelik vdib plahwatada™,
164 Lisateave
Meste Oil Corporation, Solvents and Special Fuels, tel.int, +358 [0 45811
e-mail: solvents.operations@nesteoil. com
165 Kirjalikud allilad
Mifirmused, andmebaasid, kifjandus, oma nudmused.
16.6  Ohutuskaardi thiendamisel lisatud, muudetud v6i Kustutatud teave
Punktid 9.3, 14, 15.1.2
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LISA 5. Teel liikleva soiduki kontrollkaart ohtlike veoste veol

1. Kontrolli koht:

2. Kuupéev:

3. Kellaaeg:

4 Riigi tunnusmérk, sdiduki registreerimismérk ja esmase kasutuselevotu aasta:

5. Riigi tunnusmérk ja haagise/poolhaagise registreerimismirk

Soiduki liik:
[l Veok (3,5 - 12 t) (N2)
[l Haagis, v.a poolhaagis (O3, O4)

[J Tais- voi kesktelghaagisega autorong (N2, N3 +

03, 04)

] Buss voi kaugbuss (M, M3)

[J Veok (iile 12 t) (N3)

] Poolhaagis (O3, Oy)

[J Poolhaagisautorong (N,, N3 + O3, Oy)

6. Vedaja drinimi v3i nimi ja aadress:

7. Séidukijuhi nimi:

Riikkondsus:
8. Veose saatja drinimi, aadress, pealelaadimiskoht (1) (2)
9. Veose saaja drinimi, aadress, mahalaadimiskoht (1) (2)
10. Ohtlike veoste iildine kogus veoiiksuse kohta
11. ADR 1.1.3.6 toodud koguse piir tiletatud Oja oei
12. Veos on O puistena O pakituna O paagis
Kaasasolevad dokumendid ADR siite Eeskirja site Ohu kat. Rikkumine
tuvastatud
13. Veokiri 54.1/8.1.2 |14 /11T i
14. Ohutusjuhend 543 S 15 18 ]
15. Kahepoolne/ mitmepoolne leping/ veoluba | 8.1.2.1 - I O
16. SGiduki tunnistus 9.1.3 $ 28, lisa 10 /11 |
17. Soidukijuhi koolituse tunnistus 8.2.2.8 §-d 4, 13 /11T |
ADR site  [Eeskirja site Ohu kat. [Rikkumine
tuvastatud
18. Aine vedu lubatud 3.2 tabel §1,lisal 1 O
19. Séiduki kasutamine lubatud 9.1.23 § 28, jagu 5 v o
20. Veo viisiga seotud erinduded (puistena,
pakituna, paagis) 7.2/7.3/7.4 §-d 24, lisa 1 I O
21. Segalaadimise keelustamine 7.5.2 § 17 I o
22. Koorma laadimine, turvamine ja 7.5/8.4 §-d 17, 32, 33 1 O
kisitsemine (3) 1.42.2.1 §-d6,7 1 |
23. Veose leke voi pakendi kahjustus (3) 6 §4 I o
24. URO pakendi/paagi tihistus (2) (3) 5.2. §25 II ]
25. Pakendi tihistus (ndit. mitte URO) ja 5.3.1 § 26 /11T ]
mérgistus
26. Paagi/sdiduki mérgistus ohumirgisega 5.3.2/5.3.3 §27 v o
27. Soiduki/veoiiksuse tihistamine (oranz
tunnusmark, kuum veos)
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ADR site Eeskirja site Ohu kat. | Rikkumine
tuvastatud
28. Uldiste ADR meetmete lisavarustus 8.1.5 § 31 I |
29. Lisavarustus vastavalt veetavale veosele 8.5/3.2 tabel | § 31 II O
30. Muud ohutusjuhendis méadratletud 543 § 15,lisa 4 II O
lisavahendid 8.14 § 30 II O
31. Tulekustuti (d)
39. Tuvastatud rikkumise kdige korgema ohu | kategooria I kategooria II kategooria II1

kategooria

40. Mirkused

41. So6idukit kontrollinud ametiisiku nimi, ametinimetus, —asutus, allkiri

Soidukijuhi allkiri
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