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SISSEJUHATUS

Tulekahju edukaks kustutamiseks on vaja heade teadmistega teenistujaid, korralikku varustust
ja tookindlat tehnikat. Koikide nende komponentide jaoks on vaja suuri finantsressursse ja
arvestades meie riigi ja Paddsteameti majanduslikku olukorda tuleb iilevaadata, kust saaks
hetkeseisu parandada ja mida muuta. Kui Pddsteamet on viimastel aastatel ndinud vaeva
tagamaks pohiautode peale elupdistevoimekusega meeskonnad, siis garaazis seisvate
paakautodega pole piisavalt joutud tegeleda. Samas tuleb ka sellele tehnika liigile tdhelepanu

poorata.

Paisteametil on hetkel 76 paakautot, millest enamik on ligi 30 aastat vanad. Uks uus masin
maksab ligikaudu 380 000 eurot ja nende soetamine tuleb korralikult 1dbi mdelda. 2011 aasta
16pp ja 2012 aasta algus néitas ilmekalt, kui keerulisse olukorda voib pédstesiisteem sattuda
kui rivist olid védljas mitmed paakautod. Olukord muutus Eestis kriitiliseks kui veebruari kuus
oli kasutuses alla poole paakautodest. Paakautode iilalpidamine igas komandos nduab
Padsteametilt suuri rahalisi ressursse — tehniline korrashoid, t66jou kulud, liikluskindlustused
jne. Mingil mééral segab ka igakordne paakauto viljasoit elupdidstevoimekust, kuna iiks

paéstja istub pdhiauto pealt paakauto peale.

On tdstatatud hiipotees, et paakautode reageerimine ja mehitatus Léadne paastekeskuses on
ebaratsionaalne. Kédesoleva t60 eesmirgiks on pakkuda lahendusi olemasoleva ressursi
otstarbekamaks kasutamiseks ja piisiva elupddstevoimekusega meeskonna (1+3) tagamiseks

pohiautol.

Eesmirgi saavutamiseks 10putdo raames on piistitatud jargmised iilesanded:
e Anda iilevaade paakautode pohieesmérkidest;
e Anda iilevaade hetkeolukorrast Léddne pédstekeskuses (paakautode paiknemine,
paakautode tehnilised andmed, paakautode mehitatus);

e Analiilisida hetkel kehtivat viljasdiduplaani Ladne pééstekeskuses;



e Analiilisida paakautode t66koormust (véljakutsete arvusid ja viljakutsetel viibitud
aega);

e Anda ilevaade paakautode peale tehtavatest Kkulutustest ekspluatatsioonis ning
tehnilise valmisoleku tagamisel;

e Analiilisida paakauto kasutamist piiratud meeskonna suuruse puhul 1dbi praktiliste

katsete.

Loputod annab iilevaate paakautode tehnilisest seisukorrast ja paakautode peale tehtavatest
kulutustest. Loput6os leitud lahendusi ja ettepanekuid saab kasutada tulevikus nii riigihangete
tegemisel kui ka paakautode paiknemise planeerimisel. Samas teeb autor ka ettepanekud

kuidas optimeerida paakautode mehitatust ja vdimalike vabatahtlike kaasamist.

Loputdds kasutatakse uurimismeetoditest eksperimenti ja andmete analiilisi. Loputdd on

kirjutatud eesti keeles, inglise keelse kokkuvdttega.



1.PAAKAUTOD

1.1 Paakauto eesméirgid

Pédstjate iiheks suurimaks missiooniks on pédsta inimesi ja vara tule laastava t00 eest
(Mahoney, Rickman, Wallace 2007:4). Samas kannab vilja ka pidev ennetustdo ja tulekahjude
arv on langemas. Tule kustutamise pohiaineks on 14dbi aegade olnud vesi. Kui aastal 1736
saabus tulekahjule Philadelphias esimene Ben Franklini poolt moodustatud tulekustutus
meeskond, organiseeriti vee transportimiseks no. dmbri brigaad. Selle aja kohta oli ,,dambri
brigaad* kiill tdomahukas, kuid samas koige lihtsam viis transportida vett tulekahju kohani.

(Angela, Gala, Harlow, Lombardo, Maciuba 2001:5)

Tulekustutamine ilma veeta on voimalik, kuid raske ja nii on loodud vee transportimiseks
sindmuskohale eraldi tehnika liikk — paakauto. Jargnevas peatiikis annab autor iilevaate
tulekustutus — ja padsteautodest, paakautode tehnilistest parameetritest, esmase kustutusvee
tagamisest siindmuskohal ja veeveo teostamisest. Tutvustatakse minimaalse mehitatuse
pohitddesid USA naitel.

Tulekustutus- ja passteautod

Esimesed tuletdrjeautod, mille esmaseks eesmirgiks oli meeskonna tulekahjukohale
transportimine, voeti kasutusele 20. sajandi alguses Pariisi tuletdrjeriigemendis. 1909. aastal
nditas Metz Saksa tuletdrjepdeval Niirnbergis 750-liitrise veepaagiga vurrpumbaga Benz
raamil autopritsi. Hiljem arenesid sellistest masinatest tuletdrjeautod. (Parmask 1995:23 — 24)
Eestis voib tehnilise tuletdrje alguseks lugeda aastat 1910, kui Saksamaalt osteti
kahesilindriline auruprits Flader, mida rahva hulgas hellitavalt Kdrmaks Katariinaks kutsuma

hakati (Vaarmann 1988:39).

Ténapédeval on tulekustutus- ja péddsteautod piadsteteenistuse igapdevases t00s hadavajalikud.
Ilma autodeta oleks kvaliteetse paddsteteenuse pakkumine voimatu. Erinevate situatsioonide

lahendamiseks ja iilesannete tiitmiseks toodetakse mitmesuguseid autosid.
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Suuremad tulekustutus- ja padsteautode tootjad on Euroopas firmad Rosenbauer (Austria),
Ziegler (Saksamaa) ja Sides (Prantsusmaa), mis valmistavad autosid erinevate tootjate
Sassiide baasil. Enamkasutatavateks tulekustutus- ja paisteautode Sassiideks on Scania, Volvo

ja Mercedes. (Suurkivi, Marvet 2000:76)

Paakautode tehnilised parameetrid
Paakautod on tulekustutus- ja pédasteautod, mille paagi maht algab 4000 liitrist. Enamlevinud

paakautode paagi maht on siiski 8000 voi 10 000 liitrit. Paakauto esmaseks iilesandeks
tulekahjul on pohiauto varustamine tulekustutusveega. Peamisele iilesandele lisaks on
paakautot voimalik kasutada ka vee transportimisel. Paakautode varustusse kuulub lahutamatu
osana pump, mis vOib olla véimsam kui pdhiauto pump. Pumba suurem voimsus on vajalik
nditeks mitme pShiauto iiheaegseks toitmiseks tulekustutusveega. Paljudele paakautodele on
ka statsionaarselt paigaldatud lafettjoatoru, mille toitmine nduab samuti vdimsa pumba
olemasolu. Paljudele paakautodele on lisatud statsionaarne vahuainepaak ulatuslikumate
vahuriinnakute teostamiseks. Paakauto varustus on juba oma eesmérkidest lahtuvalt tunduvalt
lihtsam kui pohiautodel. Varustusse kuulub ildjuhul tulekustutustoodeks vajalik varustus
(voolikud, joatorud, jagajad, muud tuletdrjearmatuuri osad). Muu varustuse vajadus soltub
komando teiste autode varustatusest, piirkondlikest isedrasustest jm teguritest. (Suurkivi,
Marvet 2000:77)

Hetkel kasutusel olevate paakautode kabiin ei ole nii suur kui pohiauto kabiin, kuna
meeskonna olemasolu autos ei ole vajalik. Piisab standardsest kahe- v&i kolmekohalisest
kabiinist, milles oleks t66 tagamiseks kdik vajalik olemas (hingamisaparaat, kandelamp,

tuletorjendor jms). (Suurkivi, Marvet 2000:77)

1.1.1 Esmase kustutusvee tagamine siindmuskohal

Uheks koige olulisemaks iilesandeks paakautol on siindmuskohal esmase kustutusvee
tagamine pohiautole veevaeses piirkonnas. Pohi-ja paakautodes oleva tulekustutusveega
saadakse enamikel juhtudel tuleahjud kontrolli alla. Tulekahju kustutamist alustatakse
pohiauto paagis oleva veega ning toetatakse seda paakauto paagis oleva veega, millest
paljudel juhtudel piisab tulekahju likvideerimiseks (Otsla, Suurkivi, Marvet 2007:65). Selleks,

et tagada esmane kustutusvesi peab olema efektiivne veevotukohtade siisteem. Selle



loomiseks peab teadma veevotukohtade olemasolu, veevotukohtade iseloomulikke jooni ja

veevotukohtadele juurdepddsu. (Keller 2013:41-50)

Komandodes, kus paiknevad nii pdhiauto kui ka paakauto on kujunenud hetkel vélja olukord,
kus tulekahjudele reageerivad mdlemad autod (olenemata sellest, kas tulekahju asukoht on
tihe- vOi hajaasustusega alal). (Pddsteameti kohalike paédsteasutuste véljasdidukorra ja
véljasdiduplaani kinnitamine, direktori 26.02.2007 kaskkiri nr. 39) (edaspidi: Viljasdidukord)
Standartolukord siindmuskohal on jargnev: tehakse esmased hargnemised pohiautolt ja

paakauto tagab lisa kustutusvee toite pShiautole.

Lisavee tagamise vOimalused paakautolt pdhiautole on jdrgmised (Ladne pédstekeskuse
Oppematerjal):

e Toiteliiniga (77mm) paakauto pumbast pohiauto paaki

e Toiteliiniga (77mm) paakauto pumbast pohiauto pumpa
Mdlemal juhul on vodimalus moodustada ka paralleelliin, kui ei suudeta tagada piisavat

kustutusvee vooluhulka.

Ténapédevastel pohiautodel on veepaagi suurused ca 2500 kuni 3500 liitrit. Esmane
kustutusriinnak tehakse iildjuhul pdhiauto pealt ja seega peab olema pohiauto vee kasutamine
aarmiselt otstarbekas. Kui ei suudeta tulekahju lokaliseerida pohi- ja paakauto veega tuleb
hakkata mdtlema piisiva vesivarustuse loomise peale. Sellisesse olukorda vaib sattuda mitmel
erineval viisil:

e Suur polemis pindala

e Tulekahju on arenenud tiispdlemise faasi

e Valed taktikalised otsused

e Probleemid tehnikaga

Piisiva vesivarustuse saab luua kas toiteliinide moodustamisega ja vee pumpamisega

hiidrantidest/veevatukohtades voi teostades veevedu paakautodega.

Veeveo teostamine
Mahukatel ja pikaajalistel padstetoodel tuleb sageli kokku puutuda vee transportimisega.

Olenevalt asustusiiksusest vdoi muudest piirkonna isedrasustest tuleb otsustada, millist
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transpordi liiki kasutada (Otsla jt. 2007:61). Uks vee transportimise vdimalusi on veevedu,
kus kasutatakse {ildjuhul paakautosid. Veevedu teostatakse paakautodega eelkdige suurematel
hoone tulekahjudel, kus kohapeal veevarud puuduvad voi olemasolevast kustutusveest ei
piisa. Veevedu sisaldab pealelaadimist ehk veevotukohas vee pealelaadimist (pumbates), sditu

tulekahju kohani ja vee mahalaadimist.

Veeveoks kasutatakse paakautosid, kuna nende paakide mahud on selleks optimaalsed.
Enamikus Eesti kutselistes pddstekomandodes on véljasdiduvalmiduses ka paakautod.
Padstekeskuste véljasdiduplaanide (Pdasteameti padstekeskuste viljasdiduplaani kinnitamine,
Pédsteameti Peadirektori 16.05.2012 kédskkiri nr 204) kohaselt sdidab keskmise suurusega
elumaja tulekahjule maapiirkonda vidhemalt kaks paakautot koos pdhiautodega. Suuremate
objektide tulekahjudele saadetakse rohkem pohi — ja paakautosid. (Kombe 2010:7).
Autotehnikaga veeveo korraldamine on kdige keerulisem kustutusvee tagamise meetod. On
vilja selgitatud, et veeveo korraldamine on otstarbekas, kui on selge, et kahest paakauto veest
ei piisa tulekahju kustutamiseks. Veeveo edukaks korraldamiseks tuleb kaasata kolm

autopumpa ja minimaalselt kaks paakautot. (Lddne paistekeskuse dppematerjal)

Veevedu holmab (Ladne paistekeskuse dOppematerjal):

e Mahalaadimispunkti moodustamist ja selle t66 korraldamist. Mahalaadimispunkt on
koht, kus paakautod saavad kiiresti 1dbi kiirtiihjendusklapi voi pumba portatiivsetesse
basseinidesse tiihjaks laadida.

e Taitmispunkti moodustamist ja selle t66 korraldamist. Téitmispunkt on koht, kus auto-
vOi mootorpumbaga lactakse veevotukohast paakautod kustutusveega.

e Paakautode liikluse planeerimist ja korraldamist. Sdidumarsruudi valikul peab arvesse
vOtma nii veeveo intensiivsuse, kui ka sdidu ohutuse. Ringmarsruuti peetakse veeveo
korraldamisel kdige optimaalsemaks, sest siis ei pea kitsastel teedel paakautod

uksteisest mooduma.

Kodige efektiivsemateks paakautodeks veeveol peetakse 10 tonnise ja vihema mahtuvusega
tsisternidega paakautosid, mis omavad kiirtithjendusklappi. Veeveo efektiivsus seisneb
jargnevates tegurites (Mumma, Frischer 2009):

e Voimalikult lilhike paakauto kustutusveega tditmisaeg — saab teostada kui

veevotukohale on paigutatud voimsa pumbaga tehnika.
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e Voimalikult lihike paakautolt kustutusvee mahalaadimisaeg — saab teostada kui
paakautol on olemas kiirtiihjendusklapp ja mahalaadimispunktis on kasutusele voetud
bassein.

Muud veeveo osad nagu tulekahjule reageerimiseaeg, ning sdiduaeg veevotukoha ja
tulekahjukoha vahel ei mojuta oluliselt veeveo efektiivsust (Lddne péédstekeskuse

vesivarustuse Oppematerjal).

Vahuvoimekusega paakautod

Hetkel on Eestis kuus vahuvdimekusega paakautot, nendest iiks paikneb Ladne padstekeskuse
Parnu pééstekomandos. 2009 aastal soetati eelpool mainitud paakautod koostéds Euroopa
Regionaalarengu Fondiga. Paakauto Scania, mis on ehitatud Poola firma Wawrzaszek ISS
Scania P 380 CB 6x6 HHZ alusele, on kolme veosillaga auto, veepaagi mahuga 9500 liitrit ja
vahuainepaagi mahuga 1000 liitrit. (Raja 2009) Lisaks on autole paigutatud statsionaarne
lafett ja pihustitering Umber auto alumise &ire degaseerimise eesmirgil. Olulise

lisavarustusena on paakautole paigutatud ka bassein.

Auto pump on toodetud Rootsi firma W. Ruberg AB poolt. Siisteemi ehitades arvestati
sellega, et see peaks vastu ka tdnapédevastele vahuainetele radkimata sellest, et vahulahus voib
pumbas seisma jddda pikemaks ajaks. Vdga suurt rohku on pandud siisteemi ehitamisel n.o.
lamedatele kurvidele torustikus eesméargiga minimaliseerida ohtu pumba operaatorile pumba
korgete poorete juures. Kogu siisteem on katsetatud 27 bar-i juures. Vahusiisteem RFS 300
(Flow Independent Foam System) on samuti toodetud W. Ruberg AB poolt. (W.Ruberg
2008:3)

Auto on taktikaliselt vdga tdhtsal kohal vahuriinnakute planeerimisel, kuna oma ainulaadse
suure vahuaine paagiga reageerib see auto iile regiooni toimuvatele siindmustele, kus on vaja
suuremat vahuaine kogust. On vilja selgitatud, et seda paakautot on moistlik kaasata kui

toimub pdlevvedelike pdlemine 100 -300 m2. (Mumma, Kuru 2012)
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1.2 Olukorra kirjeldus Ladne pdédstekeskuses

Ladne paastekeskuse territoorium koosneb kuuest maakonnast: Raplamaa, Pérnumaa,
Lidnemaa, Jirvamaa, Saaremaa ja Hiiumaa. Jirgnevas peatiikis annab autor iilevaate Lééne
paastekeskuse komandodes asuvate paakautode paiknemisest, kasutuses olevate paakautode
tehnilistest andmetest ja paakautode mehitatusest. Tutvustatakse ka péddstemeeskonna

mehitamise pohitddesid USA nditel.

Péasteametil on hetkel 76 paakautot, nendest 23 paakautot paiknevad Lidne piaédstekeskuses.
Lisanduvad ka 11 paakautot, mis on vabatahtlike paéstjate kasutuses. Valdav osa paakautosid
on Umber chitatud vanadest tsisternautodest voi kiituseveokitest. Tihtipeale ei ole piisavalt
tdhelepanu suunatud ohutusele. Umberehitamise kiigus ei ole tdiendatud pidureid ja ehitatud
paaki sisse piisavalt vaheseinu. Palju Onnetusi ja teelt véljasdite on toimunud just
paakautodega (Delmar 2000:191). Sellest tulenevalt on ka hetkel kasutuses olevate
paakautode tehnilised niitajad véga erinevad. Kasutuses olevate paakautode puhul kirjeldas
autor paakautode vanuseid, paakide mahutavusi, pumpade tootlikkusi ja lisavarustust (LISA
2). Ladne Padstekeskuses kasutusel olevad paakautod erinevad teineteisest mitmel erineval
viisil:

e Esmane registreerimine - koige olulisemaks saab pidada autode vanust, sest mida
vanem auto seda suuremad on ekspluatatsiooni kulud. Léaane paastekeskuses ulatuvad
paakautode vanused alates 4 aastast kuni 50 aastani.

e Paakautode paakide mahutavused - paakautode mahutavused algavad 4,7 tonnist ja
ulatuvad kuni 17,7 tonnini. Osade paakautode juhitavus ja manddverdusvdoime on
tuntavalt seotud paagi mahutavusega.

e Paakautodel paiknevate pumpade tootlikkused - tootlikkused algavad 15 I/s ja ulatuvad
kuni 80 I/s. Valdav osa paakautode pumpasid ei ole tookindlad talviti madalate miinus

kraadide juures.

Lisavarustuse poole pealt selgitas autor vilja funktsionaalselt koige olulisema varustuse.
Téhelepanu ei pooratud vihemtdhtsale (nt. kabiinis asuvatele lisatarvikutele,
hingamisaparaatidele jms.) ja mitte kasutust leidvale varustusele. Lidne Péastekeskuses

kasutusesolevate paakautode lisavarustus:
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e Basseinide olemasolu ja suurus - 17 paakautol on olemas bassein. Enamus basseine
jddvad mahutavuselt 10 tonni kanti, kuid on ka erinevusi. Naiteks kdige vdiksema
mahutavusega kasutusel olev bassein mahutab 7 tonni vett ja kdige suurem 11,3 tonni
vett. Kasutusel on nii raamiga basseinid kui ka iseseisvad basseinid.

¢ Kiirtiihjendusklapi olemasolu - 19 paakautol on olemas kiirtithjendusklapp, samas on
teada, et on plaanis paigaldada veel mitmetele paakautodele kiirtiihjendusklapp ldhi
tulevikus.

e Vahuaine olemasolu paakautol - vahuainet on kokkuvdttes Ladne pédstekeskuse
paakautodel vdhe. Parnu komando paakautol on 1000 liitrit vahuainet (sellest tuleneb
ka selle paakauto erivdoimekus). Lisaks on veel 3 paakautot, millel on viikesed

kogused vahuainet toendoliselt A-klassi tulekahjude kustutamiseks.

1.2.1 Paakautode paiknemine ja mehitatus

Riiklike komandode paakautode paiknemine. Lédne paédstekeskuses on 26 riiklikku
paidstekomandot ja nendest 23 komandos on olemas paakauto. Enamustes komandodes, kus

asub pohiauto, asub ka paakauto.

Tabel 1. Riiklike komandode paakautode paiknemine (autori koostatud)

Maakonnad Riiklikud komandod Paakautod
Parnumaa 7TK 7TK
Laanemaa 5TK 5TK
Jarvamaa 4TK 4TK
Raplamaa 4TK 2 TK
Saaremaa 4TK 3TK

Hiiumaa 2TK 2TK

Vabatahtlike komandode paakautode paiknemine. Vabatahtlikud komandod paiknevad

enamasti kiilakeskustes ja riiklikest komandodest kaugemal. Lidne pididstekeskuses on 41

12




vabatahtlikku paistekomandot ja nendest 11 komandos on paakauto. Ulejisinud autod on

tildjuhul tulekustutusautod, mida kasutatakse enamasti maastiku tulekahjudel.

Tabel 2. Vabatahtlike komandode paakautode paiknemine (autori koostatud)

Maakonnad Vabatahtlikud komandod Paakautod
Péarnumaa 3TK 0TK
Liadnemaa 7TK 1TK
Jarvamaa 5TK 3TK
Raplamaa 12 TK 3TK
Saaremaa 11 TK 2TK

Hiiumaa 3TK 2TK

Valdav osa riiklikke komandosid omavad paakautot aga samas vabatahtlikes komandodes on
paakautosid vihe. Vabatahtlike komandode kasutuses on enamasti tulekustutusautod, mis on
kdrgendatud maastiku ldabivusega. Samas sellistele tulekustutusautodele ei leita siindmustel
tihtipeale kasutust (v.a. metsa- ja maastiku tulekahjud) ja need autod ei ole tehniliselt kdige
kindlamas seisukorras. Probleemina saab véljatuua ka vabatahtlike komandode garaazide

soojustuse, kuna talviti on osad komandod arvelt maas just sellel pohjusel.

Tehnika mehitatust reguleerib Péddsteameti peadirektori késkkiri. Padstekeskuste
padstekomandode minimaalse valmisoleku tagamise kord kehtestab nduded paistekomandode
minimaalsele valmisolekule, et tagada pddstetod baasteenus, korgustest péddste teenus ja
logistika-transpordi teenuse valmisolek ning véljasdidu korra rakendamine (Padsteameti
Paastekeskuste pddstekomandode minimaalse valmisoleku tagamise kord, peadirektori

11.07.2012 kaskkiri nr. 336).
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Paakautode mehitatus

m1+3ja0+1
m 1+3 ja imberistumine
0+3/0+2 ja

Umberistumine

B VPK

Joonis 1. Paakautode mehitatus protsentuaalselt Ladne padstekeskuses (autori koostatud)

Loput6d jaoks jaotab autor paakautode mehitatuse Ladne péadstekeskuse komandodes

alljargnevalt:

Paakauto on alaliselt mehitatud - komandod, kus paakauto on koguaeg arvel ja eraldi
padstja on valmis sellega vilja soitma, LISA 1 tabelis ndeme, et Lidne padstekeskuses
on hetkel neli paakautot (Parnu, Rapla, Haapsalu ja Kuressaare), mis on alaliselt
mehitatud, see tdhendab, et pddstja on eraldi paakauto peal ja paakauto on alati valmis
vdlja sOitma. Samas hiirib nendes komandodes paakautode viljasdit eritehnika
viljasoitu (v.a. Parnu péidstekomando). Kuressaare komandos paakauto viljasoidu
puhul ei saa vilja sdita tOstukauto. Rapla ja Haapsalu komandodes paakauto
véljasdidu puhul ei saa vilja sdita konteinerite baasil olev eritehnika.

Paakauto juht on tmberistumisega pdhiauto pealt - komandod, kus koosseis on
ettendhtud 143 (meeskonnavanem ja kolm pédstjat). Kaskkirjast lahtuvalt on tehnika
valmidus vdimalusel, see tihendab seda, et tagatakse auto valmisolek isikkoosseisu ja
tehnika olemasolul. Paakauto juht tuleb leida aga pdhiauto pealt. Uhesdnaga 20
paakauto juhid on imberistumisega pdhiautolt. Soites tulekahjule nii pdhiauto kui ka
paakautoga toimub antud olukorras SS liili n.6. 16hkumine. On olemas ka komandod,
kus koosseis on ettendhtud 0+3 voi 0+2 (meeskonnavanem puudub ja kolm/kaks
pééstjat). Kaheksas komandos on olukord eriti keeruline, kuna ette on nidhtud koosseis
0+3 voi 0+2. Sellistes komandodes ei saa teha elupdistvateks tegevusteks viljasdidul

ettevalmistusi (hingamisaparaadi selga panek, varustuse valmis seadmine). Arvestades
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seda, et paakauto jouab ka minuteid hiljem siindmuskohale kui pdhiauto siis
elupédstevoimekus on praktiliselt olematu.

e Paakauto reageerib vabatahtlikust komandost — L&dne paédstekeskuses on 41
vabatahtlikku komandot, neist 11 on kasutuses paakautod. Enamus paakautosid

reageerib kahe mehega ja vilja sditma peavad nad iildjuhul 15 minuti jooksul.

1.3 Minimaalse mehitatuse pohitded USA néitel

Lahtudes USA-s The National Fire Protection Association (edaspidi NFPA) vilja todtatud
standardi jirgi peaks olema minimaalne mehitatus meeskonnaautol neljaliikmeline. Kindla
numbri paika panemise pohieesmidrk on vidhendada riske pédstjate ohutuse seisukohalt.
Tugevalt soovitatakse mitte kasutada riindavat tulekustutustaktikat ilma piisava hulga
kvalifitseeritud padstjate ja meeskonnavanemata. Uuringud néitavad, et alla neljaliikmelised

meeskonnad satuvad mérksa tihedamini ohtlikesse olukordadesse, pddstjad saavad sagedamini

viga ja kustutusriinnakud ei ole efektiivsed. (NFPA 1500 2002)

Viljasdidu korralduse saamisel v3ib véljasdidujuht, riihmapealik voi meeskonnavanem anda
tervele meeskonnale voi monele meeskonnaliikmele korralduse kasutada véljasdiduks muud
tehnika liiki, kui seda kajastab viljasdidu korraldus (-plaan). Niiteks on voimalused kasutada
metsatulekahjule sditmiseks suure 1dbivusega spetsiaalset kustutusautot pdhiauto asemel voi
viikese isikkoosseisu korral méddrata liks meeskonnaliige paakautot siindmuskohale viima.
(Viljasdidukord) Sarnast taktikat pakub ka NFPA standard, aga védga suurt rdhku pooratakse
sellele, et enne neljaliikmelise meeskonna kohale joudmist tohivad péistjad teha ainult
ettevalmistavaid tegevusi (nt. t66liini moodustamine hoone sissekdigu juurde, redelite
paigutamine, elektri véljaliilitamine, korvalhoonete kaitsmine ja pilisiva vesivarustuse

loomine).

Jargnevalt pakub NFPA standard vélja kolm varianti, kuidas jaotada t60 neljaliitkmelise
péaastemeeskonna puhul (NFPA 1500 2002):
e Meeskonnavanem ja iiks péistja teostavad suitsusukeldumist {ihe joaga. Autojuht ja

teine pédstja jadvad hoonest vélja julgestusliiliks.
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e Meeskonnavanem méédrab autojuhi ajutiselt sindmuskoha juhiks. Meeskonnavanem ja
iiks pééstja teostavad suitsusukeldumist iihe joaga. Autojuht ja teine padstja jadvad
hoonest vilja julgestusliiliks.

e Kaks pédstjat teostavad suitsusukeldumist iihe joaga. Meeskonnavanem ja autojuht

jaavad hoonest vilja julgestusliiliks.

Rohutakse just sellele, et tagatud oleks alati julgestusliili. Kui kaks paastjat on hoones sees

siis kaks padstjat peavad olema hoonest viljas. (NFPA 1500 2002)
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2. UURING

Uuring 16putdds jaotub kaheks. Esimeses osas autor tegeles olukorra analiilisiga Laéne
paastekeskuses (analiiiisiti hetkel kehtivat véljasdiduplaani, tutvustati pohilisi paakautode
peale tehtavaid kulutusi ja analiiiisiti paakautode toOkoormust). Teises osas teostati
eksperiment. Katsete eesmérk oli vilja selgitada kui palju pikendab meeskonna alamehitatus
tulemusliku paéstetegevuse alustamist (paakauto juht on {imberistumisega pdhiauto

meeskonnast).

2.1 Olukorra analiiiis Laane paastekeskuses

Laine paastekeskuse viljaséiduplaani analiiiis

Loputdos analiitisitakse hetkel kehtiva Padsteameti kohalike padsteasutuste véljasdidukorda ja
Laane padstekeskuse viljasdiduplaani otstarbekust ja paikapidavust. Erilise tdhelepanu all on

paakautode reageerimine.

Paisteameti kohalike paisteasutuste viljasoidukord
Péadsteameti kohalike pédsteasutuste véljasdidukord reguleerib Pédsteameti kohalike
paisteasutuste, Héirekeskuse ja Pédstekeskustega lepingulist koostddd tegevate asutuste
esmast padsteressursside véljasditu slindmustele. Pddsteameti kohalike péaédsteasutuste
véljasdidukorra punkt 6 sisaldab eritehnika viljasaatmise juhendit, kus Kkésitletakse ka
paakautosid. Eritehnika viljasaatmise juhendis sitestatakse paak-, tdstuk- ja redelautode
véljasaatmine véljasdiduastmete 16ikes. (Viljasdidukord):
e [ viljasdiduaste — paakauto saadetakse vilja vaid viljasdidu- voi padstetoojuhi
korraldusel.
e I védljasdiduaste — saadetakse vélja 1-2 kiiremini kohalejoudvat paakautot, olenevalt
piirkonnale isedralikest veehanke voimalustest ja siindmuskohale joudmiseks kuluvast

ajast.
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e [II viljasoiduaste — saadetakse vélja 2-4 kiiremini kohalejoudvat paakautot, olenevalt
piirkonnale isedralikest veehanke voimalustest ja siindmuskohale joudmiseks kuluvast
ajast.

e [V viljasoiduaste — saadetakse vélja vihemalt 4 kiiremini kohalejoudvat paakautot.

Autor mirgib dra, et viljasdidukord pakub vilja variandi, kus erandkorras voib
viljasdiduplaani koostamisel paakautode viljasaatmisel kahandada viljasaadetavate joudude

arvu hea hiidrandivorgustikuga piirkondades. (Valjasdidukord)

Liidne piistekeskuse viljasoiduplaan

Viljasdiduplaan midrab paésteressursi vastavalt viljakutse liigile, viljasdiduastmele
asustustiksuste ja tdnavate jargi. Viljasoiduplaan toob vilja kiireima abi printsiibil spetsiifilise
valdkonna vastutuse pohiliselt reageerivate paddstemeeskondade véljasaatmise jdrjekorra
véljasdiduastmete kaupa komando viljasdidupiirkonnas, osapiirkonnas voi kohalikus
omavalitsuses. (Pddsteameti pédstekeskuste véljasdiduplaani kinnitamine, Péaédsteameti
Peadirektori 16.05.2012 kaskkiri nr 204) Autor esitleb nditena kolme erineva asustusiiksuse

viljasdiduplaani.

Pérnumaal II astme tulekahju puhul Jaamakiilas reageerib automaatselt 2 paakautot ja III

astme tulekahju puhul 4 paakautot.

Tabel 3. Viljasoiduplaani viljavote Jaamakiila

Tulekahju
Komando I\Vald/linn| Haldus iiksus taiup
|l aste Il aste Il aste IV aste
Kilingi-Némme PK [Surju Jaamakdla kila Kilingi-Némme 11|Parnu 12 Parnu 11 Abja 11
Kilingi-Nomme PK [Surju Jaamakiila kila Kilingi-Néomme 21 | Haddemeeste 11|Parnu-Jaagupi 11
Kilingi-Nomme PK [Surju Jaamakila kila Parnu 21 Haademeeste 21
Kilingi-Nomme PK [Surju Jaamakila kila Parnu 51 Abja 21
Kilingi-Nomme PK [Surju Jaamakdla kula Tali 31 Parnu 41
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Ladnemaal I astme tulekahju puhul Vaisi kiilas reageerib automaatselt 3 paakautot ja IlI

astme tulekahju puhul 5 paakautot.

Tabel 4. Viljasoiduplaani véljavote Vaisi kiila

Komando |Vald/linn|Haldusiiksus tuiip Tulekahju

l aste Il aste lll aste IV aste
Nova PK Nova Vaisi kila Nova 11 Risti 11 Haapsalu 11 Paldiski 11
Nova PK Nova Vaisi kila Nova 21 Keila 11 Marjamaa 11
Néva PK Nova Vaisi kila Risti 21 Haapsalu 21
Néva PK Néva Vaisi kila Nova 31 Keila 21
Néva PK Néva Vaisi kila Plirksi 21
Nova PK Néva Vaisi kula Haapsalu 51

Jarvamaal II astme tulekahju puhul Karinu kiilas reageerib automaatselt 4 paakautot ja III

astme tulekahju puhul 6 paakautot.

Tabel 5. Viljasoiduplaani valjavote Karinu kiila

) . L Tulekahju
Komando [Vald/linn|Haldusiiksus tilip
| aste Ilaste lllaste IV aste
Koeru PK Jarva-JagKarinu kula Koeru 11 Aravete 11 Maarja 11 Paide 11
Koeru PK Jarva-JagKarinu kila Jarva-Jaani 21 [Koeru 21 Tapa 11 Rakvere 12
Koeru PK Jarva-JagKarinu kila Aravete 21 Maarja 21
Koeru PK Jarva-JagKarinu kila Vajangu 21 Tapa 21
Koeru PK Jarva-JagKarinu kila Paide 51

Eelpool olevaid tabeleid vaadates on selge, et véljasdidplaanid on végagi erinevad.

Paakautode puhul toimub kohati selge iilereageerimine.

Paakautodele tehtavad finantskulutused

Loputod raames selgitati valja pohilised paakautodele tehtavad kulutused ekspluatatsioonis
ning tehnilise valmisoleku tagamisel. Loput66 raames tutvustab autor Lédne padstekeskuses
2012 aastal paakautodele tehtud kulutusi (Lisa 4). Lahtudes Tabel 6-st v3ib viita, et kdige
suurem kuluartikkel on paakautode puhul remont ja hooldus. Remondi ja hoolduse peale
kulutas Lédne paastekeskus 2012 aastal iile 49 000 euro. Teine suurim kulu on paakautode

kiitus — {iile 25000 euro. Kolmas suurim kuluallikas on korrashoid (lisaseadmed,
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pisiremondid) ja rehvid. Viljatoodud on ka kulutused akude, iilevaatuste ja kindlustuste

kohta.
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Joonis 2. Kulutused ekspluatatsioonis ning tehnilise valmisoleku tagamisel (autori koostatud)

Paakautode viljasoitude arv ja viljakutsetel viibitud aeg

Uurimuse sihtgrupiks on Léadne péistekeskuse paakautod. Tapsemalt uuriti paakautode
viljasoitude arvu ja véljakutsetel viibitud aega aastal 2011. Andmed on saadud kodik OPIS-
siisteemist. Viljakutsete arvu alla ldksid koik operatiivvdljasdidud héirekeskuse korraldusel.
Viljakutsetel viibitud aega arvestati alates paakauto alarmeerimisest héirekeskuse poolt kuni

paakauto tagasijoudmiseni viljakutselt komandosse.

Parnumaa

200 -
180 -
160 -
140
120 -+
100 -+
23 ] m Viljakutsed
40 M Tootunnid
20 -

0

& & ?:},e &,‘;a {\b{b @)Q\
Q’b po@ &e ,c}'b Q':} *a""
X D <L &
&R &

Joonis 3. Paakautode to6koormus Pdrnumaal (autori joonis)
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Koige suurem téokoormus Parnumaal oli aastal 2011 Parnu 111 grupi komando paakautol.
Paakauto teenindas 187 véljakutset ja viibis véljakutsetel iile 118 tunni. Paakauto on alaliselt
mehitatud ja on valmis vélja sditma 1 minuti jooksul. Peaaegu vordselt tootasid kolm
paakautot Kilingi-Nomme, Parnu-Jaagupi ja Vandra komandodes (kdik II grupi komandod).
Igal paakautol oli aastas viljakutseid ca 30 ja viljakutsetel viibiti ligikaudu 40 tundi paakauto
kohta. Viga viikese tookoormusega olid kaks I grupi komando paakautot — Tdstamaa ja
Haidemeeste. Tostamaa paakautol oli aastas 13 viljakutset ja tootunde oli 18,6. Hiddemeeste
paakautol oli 12 viljakutset ja tootunde oli 28,97. Tabelis pole kajastatud Kihnu komando
paakautot. Kihnus ei toimunud aastal 2011 iihtegi tulekahjut, kus oleks vaja olnud kaasata

paakautot.
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Joonis 4. Paakautode tookoormus Ladnemaal (autori joonis)

Ladnemaal oli aastal 2011 kdige suurema tookoormusega kaks II grupi komando paakautot —
Haapsalu ja Risti. Haapsalu komando paakauto teenindas 46 viljakutset ja viibis viljakutsetel
iile 63 tunni. Risti komando paakauto teenindas 45 véljakutset ja viibis vidljakutsetel pea 70
tundi. Eelnevatest natukene vdahem viljakutseid oli Lihula II grupi komando paakautol — 33.
Nova I grupi komando paakauto reageeris aasta jooksul kahele véljakutsele ja viibis iile 7

tunni valjakutsetel. Vormsi komando paakauto ei sditnud kordagi vélja 2011 aasta jooksul.
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Jarvamaa
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Joonis 5. Paakautode to6koormus Jarvamaal (autori joonis)

Jarvamaa paistepiirkonnas reageeris aastal 2011 kodige rohkem Paide komando paakauto, mis
asub ka maakonna keskuses. Paide komando paakauto teenindas 87 véljakutset ja viibis
véljakutsetel lile 124 tunni. Tiri II grupi ja Koeru I grupi komando paakautod viibisid
viljakutsetel vordse aja ca 65 tundi aasta jooksul, kuigi Tiiri komando paakauto kiis 63
viljakutsel ja Koeru komando paakauto kiis 36 viljakutsel. Kdige vdiksema tookoormusega
paakauto asub Jarvamaal Aravete II grupi komandos. Aravete komando paakauto teenindas

aasta jooksul 30 viljakutset.
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Joonis 6. Paakautode to6koormus Raplamaal (autori joonis)
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Raplamaa paistepiirkonna kolmest II grupi komando paakautost teenindas koige rohkem
véljakutseid Rapla komando paakauto — 73 tk. Mérjamaa komando paakauto reageeris 53
korda ja Kohila komando paakauto (antud hetkeks likvideeritud) sditis aasta jooksul 10 korda
vdlja. Raplamaal tuleb ka arvesse votta, et seda piirkonda teenindavad osaliselt ka teiste
maakondade paakautod niiteks Keila, Assaku, Viandra, Tiiri. Kindlasti tuleb dra mairkida, et

Raplamaal on véljaarendatud heal tasemel vabatahtlike komandode vorgustik.

Saaremaa ja Hiiumaa
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Joonis 7. Paakautode to6koormus Saaremaal ja Hiiumaal (autori joonis)

Saaremaa pédstepiirkonna neljast paakautost teenindas kodige rohkem viljakutseid Kuressaare
Il grupi komando paakauto — 51 tk. Kihelkonna komando paakauto kiis aasta jooksul 24
viljakutsel ja viibis véljakutsetel kokku iile 20 tunni. Leisi ja Orissaare komandode paakautod
viibisid kokku aasta jooksul viljakutsetel alla 20 tunni. Leisi komando paakauto on antud
hetkeks vabatahtlike pddstjate kasutuses. Hiiumaa pééstepiirkonna kahest paakautost tegi
rohkem t66d Kardla II grupi komando paakauto. Kérdla komando paakauto kdis 16
viljakutsel ja viibis viljakutsetel iile 25 tunni. Kdina komando paakauto kiis 12 véljakutsel ja

viibis iile 20 tunni viljakutsetel.
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Vabatahtlikud piistekomandod
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Joonis 8. Vabatahtlike Paakautode to6koormus Léaédne paédstekeskuses (autori joonis)

Enamus vabatahtlike komandode paakautosid kiib aastas véljakutsetel 5-10 korda. Teistest
paakautodest erinevad koige rohkem Oisu paakauto, mis on viibinud véljakutsetel iile 24
tunni ja Jarva-Jaani paakauto, mis on kdinud aasta jooksul 23 viljakutsel. Jarva-Jaani
paakauto suurem viljasdidukoormus tuleneb tdendoliselt sellest, et paakauto on

véljasdiduplaani sisse pandud alates I astmest.

2.1.1 Jareldused

Paakautode viljasditude arvu ja viljakutsetel viibitud aegade puhul saab teha jérgnevad
jareldused. Jarelduste tegemisel voeti ka arvesse viljasdiduplaanide analiiiisi tulemusi.

e Maakonna keskustes asuvad paakautod teevad rohkem viljasdite kui valjaspool
keskust asuvad paakautod. Samas on ka need paakautod alaliselt mehitatud. Maakonna
keskustes asuvate paakautode alaliselt mehitamine on digustatud.

e Osade paakautode viljasdidukoormus on ddrmiselt viike (nt. Hiddemeeste, TOstamaa,
Aravete, Nova). Uldjuhul on tegemist I ja II grupi komandodega. Paakautode
véljasdidukoormus ja paakautodele tehtavad kulutused ei ole proportsioonis.

e Vabatahtlike komandode paakautosid kaasatakse vihe siindmustele.

e Kohati toimub paakautode  iilereageerimine tulekahjudele tulenevalt
véljasdiduplaanist. Automaatselt kahe paakauto viljasaatmine II astme tulekahjule on

pOhjendatud.
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2.2 Praktilised katsed

Loputdd raames viidi 14bi praktilised katsed selgitamaks vélja kui tdsiselt hdirib alamehitatus
meeskonna puhul tulemusliku paastetegevuse alustamise aega. Kui tulekahju avastamise ja
hiddaabikone tegemise aega ei suudeta maédratleda siis kutsetodtlus ja pddstemeeskonna
véljasdit on normeeritud. Nii kutset6otlus peab olema teostatud tihe minuti jooksul kui ka
padstemeeskonna viljasoit peab olema teostatud {ihe minuti jooksul. Samas ei suudeta
médratleda ka padstemeeskonna kohalesdidu aega. Siindmuskohale joudes enne tulemusliku

paastetegevuse algust tuleb teha eeltegevused.

Tulekahju  Hadaabikéne Tulemusliku
sittimine  vastuvdtmine  Alarmeerimine Valjasoit Kohalgjdudmine  paastetegevuse algus
Abisaamisaeg >
T P —————
lAvastamine ja| | Kutsetdotlus Valjasoit Kohalesdit Eeltegevused
hadaabikéne
tegemine I\
Fééstekesl-cusetegevusvalmidusaegl/>
r

—_
—]

]Héirekeskuse r | K

tegevus- li ]
Ivalmidusaeg | | |

Paastemeeskond Paastemeeskond
lahkub depoost jouab
siindmuskohale

Joonis 9. Tegevused tulekahju siittimisest kuni tulemusliku paastetegevuse alguseni
(Termokaamera...2008)

Eeltegevuste all moeldakse luure teostamist esmase pddstetod juhi poolt, esmaste otsuste
vastu vOtmine ja vastavate korralduste andmine, jouga sisenemine ja lahinghargnemise
teostamine. Katsete kdigus ei kasitleta jouga sisenemist kuna see ei ole uurimuse eesmark.

Jouga sisenemine eluhoonesse, kui tegemist ei ole eritellimusena valmistatud uksega, vitab
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keskmiselt aega iiks minut (Kdit 2012:55). Eeltegevused saab 10ppenuks lugeda siis kui

suitsusukeldumisliili (edasipidi SSL) on valmis alustama tulemuslikku paistetegevust.

Eeltegevused Tulemuslik
paastetegevus

Luure Otsus Jouga _ Lahing- Otsing Transport
sigensmine hargnemins
Péaastemeeskond jéuab Tulemusliku Kannatanu
siindmuskohale pééstetegevuse lleandmine
algus meedikutele

Joonis 10. Eeltegevusi selgitav joonis (Termokaamera...2008)

Katsed tehakse meeskondadega, mille koosseisud on jargnevad:
e podhiauto 1+3 ja paakauto 0+1

e pohiauto 1+3 ja paakauto juht imberistumisega pohiautolt

Katseteks vajalikud vahendid:

e 1 komplekteeritud pohiauto

e 1 komplekteeritud paakauto

e 4 paastjat, nendest 2 peavad olema autojuhid

e Raadiosidevahendid
Katsete ldbiviimisel kehastab autor ise meeskonnavanemat. Autor pannes ennast ise
meeskonnavanema rolli suudab kdige tdpsemini viia katsed 1abi (tagatud on erinevate katsete
labiviimise ajal samasugused tingimused). Katsete juures viibisid valves olevad
riihmapealikud ja meeskonnavanemad. Maakonnas ldbiviidud katsete puhul viibisid katsete

juures  lisaks  meeskonnavanematele ka komandopealikud. Ajavotmine  toimus
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komandopealiku poolt vdi valves oleva riihmapealiku poolt. Autode paigutuse méérab
meeskonnavanem (pdhiauto vdhemalt 20 m kaugusel hoone sissekdigust ja paakauto
maksimaalselt 20 meetri kaugusel pohiautost) (Lisa 5). Luure ldabiviimisel ldhtutakse sellest,
et eesti keskmise tiksikelamu suurus on ca 100 m? (Masso 1990:5). Luure teostamiseks peab
meeskonnavanem tegema hoonele ringi peale (Norman 2010). Luure kestvuseks médéiras autor
30 sekundit. Paakauto lisandumise aeg on arvutatud vélja OPIS-e andmete pohjal. Analiiiisiti
98 II astme viljasoitu Parnumaal. Arvutati vilja podhiauto ja paakauto siindmuskohale
joudmise aegade keskmine vahe. Arvesse ldksid véljakutsed, kus pohiauto ja paakauto said
koos viljasdidukorralduse {ihest komandost. Uurimuse all olid II astme véljakutsed

Péarnumaal perioodil 01.01.2012 — 01.01.2013.

Vilja arvutatud keskmised ajavahed pohiauto ja paakauto kohalejoudmisel:
e Pérnu linnas keskmine vahe 1 minut ja 32 sekundit
e Pirnu maakonnas keskmine vahe 2 minut ja 2 sekundit

e Kogu maakonna keskmine vahe 1 minut ja 47 sekundit

Katsete metoodika

| KATSE - POHIAUTO 1+3 JA PAAKAUTO 0+1
1. P 11 teostab luure (luure kestvus 30 sekundit)
2. P 11 annab raadio teel korralduse SSL: ,,PGhiliini hargnemine, hargmik maja ees,
suitsusukeldumine lammutusriistadega.
1-1 autojuht moodustab tiiviliini hargmikuni
SSL moodustab t66liini hoone sissekdigu juurde
Siindmuskohale lisandub 2-1 (1 minut ja 47 sekundit peale luure alustamist)
SSL annab korralduse liini survestamiseks 1-1 autojuhile

2-1 autojuht moodustab toiteliini 1-1 ja 2-1 vahele

O N o g B~ W

SSL liilitub hingamisaparaatidesse
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Il KATSE - POHIAUTO 1+3 JA PAAKAUTO UMBERISTUMISEGA POHIAUTOLT
(KOOSSEISUD SUNDMUSKOHAL: 1+2 JA 0+1)

1.
2.

N oo a &

P 11 teostab luure ( luure kestvus 30 sekundit)

P 11 annab raadio teel korralduse moodustada SSL esimesest péistjast ja 1-1
autojuhist

P 11 annab raadio teel korralduse SSL: ,,pdhiliini hargnemine, hargmik maja ees,
suitsusukeldumine lammutusriistadega“

SSL moodustab pohiliini hoone sissekdigu juurde

Stindmuskohale lisandub 2-1 (1 minut ja 47 sekundit peale luure alustamist)

SSL annab korralduse liini survestamiseks (voimalik, et survestab ise)

2-1 autojuht moodustab toiteliini 1-1 ja 2-1 vahele (jadb opereerima pohiauto
pumbaga)

SSL liilitub hingamisaparaatidesse

Aegade fikseerimine:

Aeg ldheb kdima kui P 11 viljub autost ja suundub luurele

Esimene vaheaeg fikseeritakse kui moodustatud on pohiliin (pohiliin peab olema
survestatud)

1 minut ja 47 sekundit peale luure alustamist antakse korraldus paakautol lisanduda
stindmusele

Loppaeg fikseeritakse kui kui SSL on liilitunud hingamisaparaatidesse ja on valmis

alustama suitsusukeldumist

Katsete tulemused

Labi viidi 2 katset (mdlemat katset 13 korda). Katsed viidi 1dbi Pdrnumaa péaistepiirkonna

Péarnu padstekomandos, Vindra péddstekomandos ja Haddemeeste padstekomandos. Katsete

labiviimisel valitsesid talvised ilmastiku tingimused (jdd, lumi, miinus kraadid). Katsed

toimusid ajavahemikul 07.03.2013 — 19.03.2013. Jargnevates punktides tuuakse vilja katsetel

pohinevad tulemused. Vorreldakse omavahel erinevate meeskonna suuruste puhul pohiliini

moodustamise aega, toiteliini moodustamise aega ja eeltegevuste koguaega.
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Eeltegevuste |18pp

Toiteliin B 1+2 ja 0+1

W 1+3ja 0+1

Pohiliin

0 1 2 3 4 5

Joonis 11. Katsete tulemusi iseloomustav tabel (autori koostatud)

Pohiliini hargnemine — pohiliini hargnemise puhul saadi keskmine vahe erinevate meeskonna
suuruste puhul 53 sekundit. | katse keskmine pdhiliini hargnemise aeg oli 2 minutit ja 15

sekundit ja II katse keskmine pohiliini hargnemise aeg oli 3 minutit ja 8 sekundit.

Toiteliini hargnemine — toiteliini hargnemise puhul saadi keskmine vahe erinevate meeskonna
suuruste puhul 35 sekundit. | katse keskmine toiteliini hargnemise aeg oli 2 minutit ja 59

sekundit ja Il katse keskmine toiteliini hargnemise aeg oli 3 minutit ja 34 sekundit.

Eeltegevuste 10ppaeg — eeltegevuste 10ppaja puhul saadi keskmine vahe erinevate meeskonna
suuruste puhul 41 sekundit. | katse keskmine eeltegevuste aeg oli 3 minutit ja 12 sekundit ja Il

katse keskmine eeltegevuste aeg oli 3 minutit ja 53 sekundit.

2.2.1 Jareldused

Katsete tulemuste pohjal saab teha allolevad jéareldused. Jérelduste tegemisel arvestati ka
praktiliste katsete 1dbiviimise kdigus margatud tdhelepanekuid.
e Eeltegevuste ldbiviimise efektiivsus ja ka elupddstevdoimekus ei vidhene oluliselt kui
objekt asub komandole ldhedal ja paakauto jouab stindmuskohale mitte rohkem kui 30
sekundit peale pohiautot. Sel juhul jd&b {imberistumisega piéstjal (paakauto juhil)

piisavalt aega suitsusukeldumiseks valmistuda (s.o. juhul kui pééstet6o juht teeb luure
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30 sekundiga). Eeltegevuste ldbiviimise efektiivsus ja elupéddstevdimekus viheneb aga
oluliselt juhul kui paakauto jouab siindmuskohale 1-2 minutit peale pdhiautot.

e Paakauto juhi iimberistumine pdhiauto meeskonnast ei ole otstarbekas. Uhe
meeskonna litkme &ravOtmine neljalitkmelisest meeskonnast héirib tunduvalt
eeltegevuste teostamist. Arvestades seda, kui Kiiresti tulekahju areneb, on iga sekund
oluline. Paistja timberistumise tottu pdhiautolt paakauto juhi kohale kannatab
tulemusliku paastetegevuse alustamine.

e Paakauto juht on vodimeline to66tama kahe autopumbaga, kui autod on paigutatud
stindmuskohal iiksteise ldhedale. Samas kasutades paakauto juhti siindmuskohal kahe
pumbaga tootamisel voetakse dra voimalus teostada selle paakautoga veevedu, kuna
autojuht on hdivatud. Uhe autojuhi td6tamisel kahe auto pumbaga kannatab piisiva
vesivarustuse loomine siindmuskohal.

e Pghiauto autojuhi kasutamine SSL-s ei ole otstarbekas, kuna autojuhil puudub
igapdevane  suitsusukeldumise (edaspidi SS) alane praktika. Liilitumine
hingamisaparaati nduab rohkem aega, pdhiliini moodustamine ei toimu nii kiiresti kui
suitsusukeldujatel. Pohiauto autojuht toopdeva hommikul valvet vastuvottes ei podra
iildjuhul téhelepanu SS varustusele, pigem suunatakse tidhelepanu autoga ja pumbaga
seotud varustusele. Autojuhi SSL liikmeks méddramisel Kkannatab SS lili t66
efektiivsus.

e On olemas komandod, kus pohi- ja paakauto iiheaegse viljasdidu puhul peab pdhiauto
autojuhi kohustusi tditma meeskonnavanem voi autovanem. Sellest tulenevalt on
tunduvalt héiritud I juhtimistasandi juhtimine. Meeskonnavanem istudes ise rooli taha
ei ole vOimeline enam samaaegselt slivenema pédstetdode ettevalmistamisesse.
Kitsaskohtadena saab vilja tuua raadioside, kaardi materjali uurimine, veevdtu

kohtade otsimine, lisainfo kogumine jne. Kannatab I tasandi juhtimine.

Vottes arvesse koiki neid tegureid ei ole mdistlik paakautojuhi timberistumine
pohiautomeeskonnast  kui  valves on neljaliikmeline  meeskond. Neljaliikmelise
padstemeeskonna  véljasdidul  kahe eirneva  tehnikaliigiga kannatab  tunduvalt

padstemeeskonna t60 efektiivsus siindmuskohal.
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2.3 Ettepanekud

Eelnevate uurimuspunktide tulemuste analiiiisimise pdhjal teeb autor jirgnevad ettepanekud

seoses paakautode reageerimise ja mehitamisega. Ettepanekute tegemisel on arvestatud

paakautode viljasdidukoormustega, paakautodele tehtavate kulutustega ja

elupédéstevoimekuse tagamisega. Ettepanekute liks pohieesmarkidest on pakkuda lahendusi,

kuidas saaks tagada alalise neljaliikmelise (143) meeskonna pdhiautol.

Ettepanek anda osad paakautod vabatahtlike paasteseltside kasutusse. Vabatahtlikud
paisteseltsid arenevad joudsalt ja Pddsteamet voiks anda neile ka rohkem vodimalusi.
Seda saab muidugi teha ainult piirkonna pohiselt ja tuleb arvestada vabatahtlike
péasteseltside voimekusi (reageerimiskiirus, jatkusuutlikus, reageerimine talvistes
tingimustes). Néiteks kui esimese paakauto kohalejoudmise aeg on oluline siis teise
paakauto kohalejoudmise aeg enam nii suurt rolli kustutustododel ei maéngi.
Vabatahtlikele pédidsteseltsidele sobib paakautoga tootamine just sellepérast, et
paakautoga opereerimine ei ndua vidga pohjalikke koolitusi ja iilesanded
stindmuskohal on iildjuhul lihtsad. Samas on vabatahtlike padsteseltside kasutuses
enamasti tulekustutusautod, mis ei leia laialdast kasutust tulekahjudel (v.a maastiku- ja
metsatulekahjud).

Ettepanek tootada vilja korralik koduvalve siisteem paakautojuhtidele. Hetkel toimiv
slisteem ei ole jatkusuutlik ja ei motiveeri autojuhte olema koduvalves. Kasutatakse
kohati siisteemi, kus véljakutse saamisel hakatakse sdidu ajal ldbi helistama
komandole ldhedal elavaid péistjaid, eesmirgiga kasutada neid paakauto juhtidena.
Koduvalves olevaid autojuhte tuleb piisavalt motiveerida valves oldud aja eest ja
tagada tasu viljakutsetel viibitud aja eest. Lébi jatkusuutliku koduvalve siisteemi
saame tagada pideva neljaliikmelise meeskonna pdhiautol. Siisteemi saab arendada
piirkonna pdhiselt — arvesse tuleb votta 1dhimate vabatahtlike komandode ja kutseliste
komandode kaugust ja reageerimis kiirust.

Ettepanek iile vaadata viljasdiduplaanid, kuna kohati on néha selget iilereageerimist.
Viljasdiduplaanide tdiendamisel kaasata rohkem vabatahtlike péaasteseltside
paakautosid. Tulekahjul on oluline esimese paakauto kohalejoudmise kiirus, teise ja

kolmanda paakauto kohalejoudmise kiirus {ildjuhul vdga palju enam siindmuste kdiku
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ei mojuta. Viljasdiduplaanide koostamisel voib seda arvesse votta ja nditeks kolmanda
paakauto kaasamisel kasutada vabatahtlike pédsteseltside paakautosid. Vabatahtlike
péasteseltside kaasamine soodustab ka vabatahtlike péasteseltside arengut.

Ettepanek vilja tootada kergesti kasutatav ja efektiivne veevdtukohtade siisteem.
Selleks, et paakautod iimber paigutada vdi vdhendada paakautode arvu, tuleb luua
véiga hea veevotukohtade vorgustik. Iga vald, alev, kiila peab oma haldusalas tagama
korralikud veevotukohad. Veevotukohad peavad olema optimaalse vahemaaga ja
paisteautodele kergesti ligipddsetavad. Vastava piirkonna péaédstekomandod peavad
labi viima tutvumisOppused veevotukohtadega. Komandodele vaja viljastada
kaasaegne kaardimaterjal ja tulevikus sisestada andmed M-GIS siisteemi. Efektiivse
veevotukohtade siisteemi loomiseks peab teadma veevdtukohtade olemasolu,
veevotukohtade iseloomulikke jooni ja veevotukohtadele juurdepadsu (Keller
2013:41-50).

v' Veevotukohtade olemasolu — on vaja selgitada vilja potentsiaalsed
veevotukohad vastavas piirkonnas. Seda on vdimalik teha aerofotode abil, kuid
kindlasti on vaja kontrollida ka visuaalselt nende sobivust tuletdrje
veevotukohaks. (Keller 2013:41-50)

v Veevotukohtade iseloomulikud jooned — kui on selgeks tehtud veevdtukohtade
olemasolu, tuleb jirjestada need paremusest halvemuse suunas. Seda tehes
tuleb arvestada vee koguseid, hooajalisust (talvised tingimused), eramaal
paiknemist (probleemid juurdepéddsuga) ja veevotukoha kasutamise voimalusi
(autopump, mootorpump, kuivhiidrant). (Keller 2013:41-50)

v Juurdepdidsu vdimalused — kui on leitud tuletdrje veevdtukohaks sobivad
veeallikad, tuleb vilja selgitada nendele juurdepddsu voimalused. Eelistatud
peaksid olema veevotukohad, mis paiknevad suuremate teede ddres ja kus on
voimalik autopumbaga opereerida. (Keller 2013:41-50)

Ettepanek varustada koik paakautod basseinide ja kiirviljalaskeklappidega. Sellega
tagame olemasoleva ressursi voimalikult efektiivse kasutamise. Basseinid ja
kiirvéljalaskeklapid holbustavad tunduvalt veeveo teostamist maapiirkonnas. Veeveo
harjutusi tuleks viia 14bi 2 korda aastas (1 kord talvistes tingimustes ja 1 kord suvistes
tingimustes) ja kaasama peaks vabatahtlikke paastekomandosid.

Ettepanek julgustada PTJ-te kasutama rohkem voolikuautosid. Voolikuautod hetkel

seisavad garaazides ja kasutust leiavad védhe. PTJ peab hindama siindmuse alguses
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prognoositavat kustutusaega ja seecjdrel otsustama, kas kasutada paakautosid vee
vedamiseks vOoi moodustada voolikuauto baasil toiteliinid (kui on vdoimalused selleks
tegevuseks olemas).

e Ettepanek varustada pohiautod lapatud voolikuliinidega (omavahel iihendatud
voolikud), mis asuvad pdhiauto katusel ja mida on voimalik sdites maha laotada. Selle
labi on vdimalus parandada tunduvalt piisiva vesivarustuse loomise Kiirust.

Voimalusel tuleks arvestada edasipidiste pohiauto hangete puhul sellise lahendusega.

Kokkuvottes eelnevat tuleks parandada olemasoleva tehnika varustust, kaaluda tehnika
imberpaigutamist ja kaasata rohkem vabatahtlikke pissteseltse. Ule vaadata
véljasoiduplaanid ja kindlustada jatkusuutlik koduvalve siisteem. Lisaettepanekuna,
olenemata sellest, et 10putoo késitles olemasoleva ressursi kasutamise optimeerimist, saab
tuua jirgneva lahenduse. Soetada I ja II grupi komandodesse autod, mis on nii 6elda kaks
tihes. Hetkel molema auto (pShi- ja paakauto) tilalpidamine ja operatiivarvel hoidmine ei ole
kohati otstarbekas. Paakauto iilalpidamine nduab suuri kulutusi ja toosse rakendatakse
paakautot harva. Piiratud meeskonnaliikmete arvu puhul héirib igakordne paakauto viljasoit
tunduvalt padstemeeskonna t66 efektiivsust siindmuskohal. Tuleks vilja tootada tdiesti uus
paakauto spetsifikatsioon. Jargnevalt on vélja toodud moned auto kriteeriumid: kabiin
moeldud neljaliikmelise meeskonna jaoks, veepaagi maht ca 5-6 tonni, varustus

tulekustutustoodeks ja liiklusonnetuste likvideerimiseks ning korralik maastiku labivus.
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KOKKUVOTE

Kiesoleva 10putdd eesmirgiks oli pakkuda lahendusi olemasoleva ressursi otstarbekamaks
kasutamiseks ja piisiva elupddstevoimekusega meeskonna (1+3) tagamiseks pohiautol.
Loput6d raames kisitletud iilesannete 1dbi andis autor iilevaate: paakautode pdhi
eesmarkidest, hetke olukorrast Léddne péadstekeskuses ja paakautode peale tehtavatest
kulutustest. Loputoos analiiiisiti Ladne padstekeskuse viljasdiduplaani, Ladne paédstekeskuse
paakautode viljasdidukoormust ja paakauto kasutamist piiratud meeskonna suuruse puhul 1dbi

praktiliste katsete. Uurimismeetoditena kasutati andmete analiiiisi ja eksperimenti.

To60s tostatatud hiipotees sai osaliselt kinnitatud. Uurimuse tulemusena saab viita, et Liéne
paastekeskuses on paakautode reageerimine ja mehitatus kohati ebaratsionaalne. Autor,
saanud uurimusto0s lilevaate paakautode kasutamisest, paiknemisest ja mehitatusest, leiab
vajaliku olevat muuta olukorda vastavalt eelpool toodud ettepanekutele ning seeldbi saavutada
operatiivsem ja otstarbekam lahendus késitletud valdkonnas. Loputoo koige tdhtsamateks
ettepanekuteks loeb t66 autor olemasoleva ressursi otstarbekamat kasutamist néiteks
paakautode kasutamist vabatahtlike padstekomandode baasil. Samuti oleks otstarbekas
olemasoleva tehnika tdiendamine, et nende kasutamine oleks kiirem ja efektiivsem. Autor
pakkus vilja ka moétte jatkusuutliku koduvalvesiisteemi véljatootamisele, kuid kuna 16putdo

maht oli piiratud, siis detailset plaani selle 10put66 raames vilja ei todtatud.
Loputoos leitud lahendusi ja ettepanekuid saab kasutada tulevikus nii riigihangete tegemisel

kui ka paakautode paiknemise ja mehitatuse planeerimisel. Loputdds jai kasitlemata antud

valdkonnaga kaasnevaid teemasid, milledest on voimalik teha edaspidiseid uurimustoid.
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SUMMARY

This final thesis is written on the subject: Response and manning of the water tenders in
Western Rescue Services Centre. The thesis is written on 51 pages, it has 5 tables, 11 charts
and 13 annexes. The key-words for this thesis are: water tender, fire station, location, water

supply and response.

The objective of this final thesis was to find the answers to the established research questions.
Based on the assignments covered in the framework of the final paper, the author provided an
overview on the following: principal objectives of tank vehicles, present situation in Western
Rescue Centre and expenditures on tank vehicles. The final paper analysed the dispatch plan
of Western Rescue Centre, dispatch load of tank vehicles of Western Rescue Centre and the
use of tank vehicles in case of limited team size through practical tests. The method of

research used was the experiment of the person analysing the data.

As a result of the research it can be said that the response and manning of tank vehicles in the
Western Rescue Centre is irrational at times. The author, having received an overview of the
use, positioning and manning of tank vehicles in the course of the research, finds that it is
necessary to change the situation according to the aforementioned proposals and thereby to

achieve a more operative and expedient solution in the given field.

The solutions found and proposals made in the final thesis can be used in future upon public
procurements as well as planning the positioning and manning of tank vehicles. Subjects
accompanying the given field which remained to be uncovered by the present thesis can be

formed into subsequent researches.
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LISA 1. Lidne paastekeskuse padstekomandode minimaalne
valmisoleku tabel

Pédste- Auto- Isikkoosseisu-
Jrk nr | Paéstepiirkond komando tehnika Tehnika-valmidus valmidus

1 Hiiumaa Kirdla 11 1 0+3
21 vOimalusel iimberistumine

2 Hiiumaa Kéina 11 1 0+3
21 voimalusel imberistumine

3 Jarvamaa Paide 11 1 1+3
21 vOimalusel limberistumine

4 Jarvamaa Tiiri 11 1 0+4
21 voimalusel limberistumine

5 Jarvamaa Aravete 11 1 1+2
21 vOimalusel limberistumine

6 Jarvamaa Koeru 11 1 0+3
21 vOimalusel limberistumine

7 Lédnemaa Haapsalu 11 1 1+3

21 1 0+1
72 vOimalusel limberistumine

8 Liddnemaa Lihula 11 1 1+3
21 vOimalusel limberistumine

9 Lidnemaa Risti 11 1 1+3
21 voOimalusel iimberistumine

10 Liddnemaa Nova 11 1 0+2
21 vOimalusel iimberistumine

Léddnemaa . . 0+1 (kodune
11 Vormsi 11 voimalusel valve)

21 vOimalusel iimberistumine

12 Parnumaa Péarnu 11 1 1+3

12 1 1+3

21 1 0+1

41 1 0+1

13 Parnumaa Vindra 11 1 0+4
21 voOimalusel iimberistumine

14 Parnumaa Haéade- 11 1 0+2
meeste 21 vOimalusel iimberistumine

15 | Parnumaa Kilingi- 11 1 0+3
NoOomme 21 vdimalusel iimberistumine

16 Parnumaa Parnu- 11 1 0+3
Jaagupi 21 voimalusel iimberistumine

17 Piarnumaa Tostamaa 11 1 0+2
21 vOimalusel iimberistumine

Parnumaa . . 0+2 (kodune
18 Kihnu 11 voimalusel valve)

21 vOimalusel iimberistumine

19 |Raplamaa Rapla 11 1 1+3

21 1 0+1
72 vOimalusel iimberistumine

20 | Raplamaa Miérjamaa 11 1 143
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Tabeli jérg

21 voimalusel imberistumine
21 | Raplamaa Kohila 11 1 1+2

21 voimalusel imberistumine
22 | Raplamaa Jarvakandi 11 1 0+1
23 Saaremaa Kuressaare 11 1 1+3

21 1 0+1

42 voimalusel imberistumine
24 Saaremaa Orissaare 11 1 1+3

21 voimalusel imberistumine
25 Saaremaa Kihelkonna 11 1 0+3

21 voimalusel imberistumine
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LISA 2. Ladne paastekeskuse ja vabatahtlike komandode paakautod ja
nende voimekused (autori koostatud)

Paakautod Mehitatus Maht Pump Esmane registreerimine Mark/mudel Reg. Nr. Bassein KTK Vahuaine
Hiddemeeste 2-1 0] 7t 211/s 1972 Scania L80 370AMI 10t + -
Kihnu 2-1 Ul 10t  301/s 1985 zil 133 G1 (AC-40/181) 748AMG 10t + -
Kilingi-Némme 2-1 0] 14t 401/s 1981 Mercedes-Benz 2632 6X4  312ATA 9,5t + -
Parnu 2-1 0+1 10t 80l/s 1.01.2009 Scania P380 CB6X6HHZ 877BCB 10t - 10001
Parnu-Jaagupi 2-1 Ul 0t 501/s 14.03.1984 Scania R142HL 6X4LC 42KBL 197BAB 10t - -
ToOstamaa 2-1 0] 14t 401/s 1988 Scania P93ML 6X2L 280382 377ARD - + -
Vandra 2-1 0] 4,7t 461/s 11.11.1980 Scania LB81 38 678AXB - - -
Aravete 2-1 V] 6t 401/s 1.01.1986 ZIL 131 (AC-40/137A) 030FAB - - -
Koeru 2-1 Ul 14,6t 201/s 1.01.1986 Scania T142HL 6X2LC 50KKL 942MDN 10t + -
Paide 2-1 V] 12t 371/s 1.01.1986 Scania R142HL 6X2LC 38KKL 389TDF 10t + -
Tiri 2-1 0] 10t  501/s 1.01.1995 Ford L8000 (YOUNG-306AL) 51ZBA 10t + -
Kabala 2-1 (VPK) 0+1 12t 151/s 1.01.1971 Scania LS 110 S42 970ALD - + -
Jarva-Jaani 2-1(VPK) 0+2 7,6t 501/s 1.01.1977 Bedford TK KHL 753AIV - - - -
QOisu 2-1 (VPK) 0+2 5t 401/s 1.01.1988 Ural 5557 346AKX - - -
Marjamaa 2-1 0] 14t 501/s 1985 SISU SM 260 CKH-6X2 632AT) 10t + -
Rapla 2-1 0+1 12t 401/s 1986 Scania T142HL 6X2LC 46KKL 385All - + -
Kehtna 2-1 (VPK) 0+2 8,2t 161/s 1990 Kamaz 53212 4770AC - - -
Kuimetsa 2-1 (VPK) 0+2 10t  161/s 1985 Scania 598ARL - + -
Lokuta 2-1 (VPK) 0+2 10t 201/s 2.01.1967 Scania Vabis 521TAG - + -
Haapsalu 2-1 0+1 12,6t 231/s 1980 Scania LS141S 38 6X2 172ARX 10t + -
Lihula 2-1 0] 10t  251/s 1979 Mercedes-Benz 1624 075YYY 10t + -
Néva 2-1 0] 13,8t 211/s 1981 Volvo N10 6X2 617A0J) - - -
Risti 2-1 0] 14,7t 161/s 1982 Scania LB111S 38 6X2 611ATL 10t + -
Vormsi 2-1 V] 12t 201/s 1972 Scania LS110S46 46 180ARX - - -
Purksi 2-1 (VPK) 0+2 0t 251/s 1974 Scania LBS85S 46-38 370ARM - - -
Kihelkonna 2-1 0] 14t 381/s 1984 Mercedes-Benz 2228 412ATM 10t + -
Kuressaare 2-1 0+1 10t  401/s 1989 Volvo F16 6X4 095AJ)) 11,3t + -
Orissaare 2-1 V] 11t 401/s 1987 KAMAZ 375239 (KO-505A)  753AFX 11t + 101
Leisi 2-1 (VPK) 0+2 7t 301/s 1972 Volvo F86-3852 950KAE 7t + -
Muhu 2-1 (VPK) 0+2 11t 401/s 1963 Volvo 995AYF - - -
Kdina 2-1 0] 10t 351/s 1990 Mercedes-Benz 1722L 259ALG - - 60l
Kérdla 2-1 Ul 8t 321/s 1982 Mercedes-Benz 1617 064UNO - - 10l
Emmaste 2-1 (VPK) 0+2 10t 321/s 1975 Magirus-Deutz 232D 299MKF 10t - -
K&rgessaare 2-1 (VPK) 0+2 6,5t 501/s 1975 Magirus-Deutz 299MFK - - -
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LISA 3. Paakautode véljasdidud aastal 2011 (autori koostatud)

Paakautod
Aravete 21
Emmaste 21
Haapsalu 21

Haddemeeste 21

Jarva-Jaani 21
Kehtna 21
Kihelkonna 21
K-Nomme 21
Koeru 21
Kohila 21
Kuressaare 21
Kardla 21
Leisi 21
Lihula 21
Lokuta 21
Marjamaa 21
Oisu 21
Orissaare 21
Paide 21
P-Jaagupi 21
Parnu 21
Rapla 21

Risti 21
Tostamaa 21
Tari 21
Vandra 21
Kdina 21
Kabala 21
Kuimetsa 21
Pirksi 21
Noéva 21

30
7
46
12
23
10
24
30
36
10
51
16
16
33
8
53
12
15
87
34
187
73
45
13
63
31
12

N OO O
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Viljasoitude arv aastas Vailjasoitudel viibitud aeg (tundides) aastas

49,75
15,53
63,43
28,97
15,47
10
20,73
46,16
64,48
10,06
44,83
25,52
19,88
56,26
9,28
67,46
24,03
18,38
124,91
37,26
118,81
64,41
69,13
18,6
65,41
37,72
21,93
7,41
3,78
10,31
7,38



LISA 4. Paakautodele tehtavad kulutused ekspluatatsioonis ning
tehnilise valmisoleku tagamisel (autori koostatud)

Paakautod
Marjamaa 2-1
Vandra 2-1

Kihnu 2-1

Paide 2-1
Kuressaare 2-1
Nova 2-1

Risti 2-1

Kardla 2-1
Haapsalu 2-1
Rapla 2-1
Parnu-Jaagupi 2-1
Haddemeeste 2-1
Kihelkonna 2-1
Kdina 2-1

Tiri 2-1

Koeru 2-1
Kilingi-Nomme 2-1
Parnu 2-1
Orissaare 2-1
Vormsi 2-1

Lihula 2-1
Aravete 2-1
Tostamaa 2-1
Aravete 2-1

Kuatus

2142,05
790,48
174,36

1090,79

1988,96
338,94

1038,79
313,85

1069,83

1861,19

1717,31
414,87

1323,29
236,57

1399,03

1084,36

1118,45

3435,71
1058,9

0

1111,84
174,36
138,08

1022
25044,01

963,93
367,58
2,5
502,25 54,17
1448,46
320,19 0
953,97 0
56,6 0
392,09 0
797,78 0
52,7 0
24,05 0
97,68 0
27,63 275
303,08 152,5
6,5 261,66
253,09 0
4,7 0
22,4 0
63,76 275
698,5 0
2,5 0
399,04 0
21,45 0

7782,43 1018,3
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Korrashoid Akud Rehvid

166,67

8988,6

8400,44

44,67
2907,36
164,67
80

4000
1781,18
936,39
6631,26
2486,44
8,33
100
240,77
5099,6
2358,67
4910,32
1386,95
103

400
2636
44,67
1448,24
664,15
49002,11

55
53,33

58,33
41,67
45

45
53,17
45
49,17
53,33
36,67
41,67
53,17
58,33
58,33
51,25
50
38,89
40
29,17
0
37,5
0
993,98

Remont Ulevaatus Kindlustus

228,96
56,37
232,09
131,82
323,08
120,34
198,36
198,36
191,17
228,96
317,21
114,6
151,81
199,25
155,55
129,7
145,05
225,98
231,79
116,04
198,35
232,09
285,82
95,99
4508,74



LISA 5. Praktiliste katsete hargnemise ja autode paigutuse skeem

1-1
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LISA 6. Hindamisleht (Parnu 1. katse)

Hindamisleht: | KATSE POHIAUTO (PARNU 1-2 SCANIA P340) 1+3 JA PAAKAUTO

(PARNU 2-1 SCANIA P380) 0+1

Piarnu komando

Parnu komando

Péarnu komando

Pédrnu komando

I valverithm Il valveriihm I valveriihm IV valveriihm
Luure 0.30 0.30 0.30 0.30
Pohiliini 1.50 2.05 2.46 1.55
hargnemine
Toiteliini 2.40 3.00 2.58 3.10
hargnemine
Eeltegevuste 2.43 3.07 3.34 2.58
16pp aeg
Mairkused:

Ajavotu algus — P 11 autost védljumise hetk

Vaheaeg — pohiliini valmimine

Vaheaeg — toiteliini valmimine

Loppaeg — SS liili valmis sisenema

Luure kestvus — 30 sekundit

Paakauto lisandumise aeg — 1 minut ja 47 sekundit

Katsel osalenud:

Parnu padstekomando I vahetuse rithmapealik Tooma Sikk

Parnu padstekomando II vahetuse rithmapealik Riho Linnas

Parnu padstekomando I1I vahetuse rithmapealik Marek Sein

Parnu paistekomando IV vahetuse rithmapealik Priit Karon
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LISA 7. Hindamisleht (Parnu 2. katse)

Hindamisleht: | KATSE POHIAUTO (PARNU 1-1 MAN EMPL) 1+3 JA PAAKAUTO

(PARNU 2-1 SCANIA P380) 0+1

Piarnu komando
I valverihm

Pirnu komando
II valverihm

Péarnu komando
III valverihm

Pédrnu komando
1V valveriihm

Luure 0.30 0.30 0.30 0.30
Pohiliini 1.45 2.38 2.30 2.01
hargnemine

Toiteliini 2.55 3.03 3.05 3.04
hargnemine

Eeltegevuste 2.27 3.35 3.10 3.05
16pp aeg

Mairkused:

Ajavotu algus — P 11 autost védljumise hetk

Vaheaeg — pohiliini valmimine

Vaheaeg — toiteliini valmimine

Loppaeg — SS liili valmis sisenema

Luure kestvus — 30 sekundit

Paakauto lisandumise aeg — 1 minut ja 47 sekundit

Katsel osalenud:

Parnu padstekomando I vahetuse rithmapealik Toomas Sikk

Parnu padstekomando II vahetuse rithmapealik Riho Linnas

Parnu padstekomando I1I vahetuse rithmapealik Marek Sein

Parnu padstekomando IV vahetuse riihmapealik Priit Karon
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LISA 8. Hindamisleht (Parnu 3. katse)

Hindamisleht: Il KATSE POHIAUTO (PARNU 1-1 MAN EMPL) 1+2 JA PAAKAUTO

(PARNU 2-1 SCANIA P380) 0+1

Piarnu komando

Parnu komando

Péarnu komando

Pédrnu komando

I valverithm IT valveriihm I valveriihm IV valveriihm
Luure 0.30 0.30 0.30 0.30
Pohiliini 3.07 2.53 3.10 3.12
hargnemine
Toiteliini 3.27 2.58 3.45 4.03
hargnemine
Eeltegevuste 3.15 3.59 4.17 4.00
16pp aeg
Mairkused:

Ajavotu algus — P 11 autost védljumise hetk

Vaheaeg — pohiliini valmimine

Vaheaeg — toiteliini valmimine

Loppaeg — SS liili valmis sisenema

Luure kestvus — 30 sekundit

Paakauto lisandumise aeg — 1 minut ja 47 sekundit

Katsel osalenud:

Parnu padstekomando I vahetuse rithmapealik Toomas Sikk

Parnu padstekomando II vahetuse rithmapealik Riho Linnas

Parnu padstekomando I1I vahetuse rithmapealik Marek Sein

Parnu paistekomando IV vahetuse riihmapealik Priit Karon
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LISA 9. Hindamisleht (Parnu 4. katse)

Hindamisleht: 11 KATSE POHIAUTO (PARNU 1-2 SCANIA P340) 1+2 JA PAAKAUTO

(PARNU 2-1 SCANIA P380) 0+1

Piarnu komando

Parnu komando

Péarnu komando

Pédrnu komando

I valverithm IT valveriihm I valveriihm IV valveriihm
Luure 0.30 0.30 0.30 0.30
Pohiliini 2.24 3.35 3.26 4.02
hargnemine
Toiteliini 3.02 3.20 4.15 4.15
hargnemine
Eeltegevuste 2.58 4.28 4.08 4.19
16pp aeg
Mairkused:

Ajavotu algus — P 11 autost védljumise hetk

Vaheaeg — pohiliini valmimine
Vaheaeg — toiteliini valmimine

Loppaeg — SS liili valmis sisenema

Luure kestvus — 30 sekundit

Paakauto lisandumise aeg — 1 minut ja 47 sekundit

Katsel osalenud:

Parnu padstekomando I vahetuse rithmapealik Toomas Sikk

Parnu padstekomando II vahetuse rithmapealik Riho Linnas

Parnu padstekomando I1I vahetuse rithmapealik Marek Sein

Parnu paistekomando IV vahetuse riihmapealik Priit Karon
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LISA 10. Hindamisleht (Véndra 1. katse)

Hindamisleht: | KATSE POHIAUTO (VANDRA 1-1 MAN EMPL) 1+3 JA PAAKAUTO

(VANDRA 2-1 SCANIA LB81) 0+1

Vandra Viandra Vandra Vandra
komando | komando 11 komando 111 komando 1V
valverihm valverihm valverihm valverihm
Luure 0.30 0.30 0.30 0.30
Pohiliini 2.30 2.03 1.58 2.07
hargnemine
Toiteliini 3.04 2.54 2.31 251
hargnemine
Eeltegevuste 3.32 3.10 2.46 3.38
16pp aeg
Markused:

Ajavotu algus — P 11 autost valjumise hetk
Vaheaeg — pohiliini valmimine

Vaheaeg — toiteliini valmimine

Loppaeg — SS liili valmis sisenema

Luure kestvus — 30 sekundit

Paakauto lisandumise aeg — 1 minut ja 47 sekundit

Katsel osalenud:

Viéndra paidstekomando I vahetuse meeskonnavanem Arvo Tehver
Vindra péaastekomando II vahetuse meeskonnavanem Margus Kont
Vindra paastekomando III vahetuse meeskonnavanem Enn Kontus
Vindra padstekomando IV vahetuse meeskonnavanem Rein Kontus

Vindra péaastekomando pealik Toomas Taul
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LISA 11. Hindamisleht (Véndra 2. katse)

Hindamisleht: Il KATSE POHIAUTO (VANDRA 1-1 MAN EMPL) 1+2 JA PAAKAUTO
(VANDRA 2-1 SCANIA LB81) 0+1

Vindra Vindra Vindra Vindra
komando | komando 11 komando 111 komando 1V
valverihm valverihm valverihm valverihm
Luure 0.30 0.30 0.30 0.30
Pohiliini 251 2.47 2.41 3.05
hargnemine
Toiteliini 3.10 3.05 3.12 3.17
hargnemine
Eeltegevuste 3.59 3.41 3.19 3.54
16pp aeg
Markused:

Ajavotu algus — P 11 autost valjumise hetk
Vaheaeg — pohiliini valmimine

Vaheaeg — toiteliini valmimine

Loppaeg — SS liili valmis sisenema

Luure kestvus — 30 sekundit

Paakauto lisandumise aeg — 1 minut ja 47 sekundit

Katsel osalenud:

Vindra péaiastekomando I vahetuse meeskonnavanem Arvo Tehver
Vindra péadstekomando 11 vahetuse meeskonnavanem Margus Kont
Vindra paastekomando III vahetuse meeskonnavanem Enn Kontus
Vindra péaistekomando IV vahetuse meeskonnavanem Rein Kontus

Vindra péaastekomando pealik Toomas Taul
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LISA 12. Hindamisleht (Hiddemeeste 1. katse)

Hindamisleht: | KATSE POHIAUTO (HAADEMEESTE 1-1 SCANIA P94) 1+3 JA
PAAKAUTO (HAADEMEESTE 2-1 SCANIA L80) 0+1

Haiddemeeste Haiddemeeste Haiddemeeste Haiddemeeste

komando | komando 11 komando 111 komando 1V

valverihm valverihm valverihm valverihm
Luure 0.30 Puudus vastav Puudus vastav Puudus vastav

isikkoosseis isikkoosseis isikkoosseis

Pohiliini 2.55 Puudus vastav Puudus vastav Puudus vastav
hargnemine isikkoosseis isikkoosseis isikkoosseis
Toiteliini 3.30 Puudus vastav Puudus vastav Puudus vastav
hargnemine isikkoosseis isikkoosseis isikkoosseis
Eeltegevuste 3.46 Puudus vastav Puudus vastav Puudus vastav
16pp aeg isikkoosseis isikkoosseis isikkoosseis
Markused:

Ajavotu algus — P 11 autost valjumise hetk

Vaheaeg — pohiliini valmimine

Vaheaeg — toiteliini valmimine

Loppaeg — SS liili valmis sisenema

Luure kestvus — 30 sekundit

Paakauto lisandumise aeg — 1 minut ja 47 sekundit

Katsel osalenud:

Haddemeeste padstekomando | vahetuse meeskonnavanem Aivo Virk

Héaddemeeste padstekomando pealik Tarmo Voltein
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LISA 13. Hindamisleht (Hiddemeeste 2. katse)

Hindamisleht: Il KATSE POHIAUTO (HAADEMEESTE 1-1 SCANIA P94) 1+2 JA
PAAKAUTO (HAADEMEESTE 2-1 SCANIA L80) 0+1

Haiddemeeste Haiddemeeste Haiddemeeste Haiddemeeste

komando | komando 11 komando 111 komando 1V

valverihm valverihm valverihm valverihm
Luure 0.30 Puudus vastav Puudus vastav Puudus vastav

isikkoosseis isikkoosseis isikkoosseis

Pohiliini 3.20 Puudus vastav Puudus vastav Puudus vastav
hargnemine isikkoosseis isikkoosseis isikkoosseis
Toiteliini 4.36 Puudus vastav Puudus vastav Puudus vastav
hargnemine isikkoosseis isikkoosseis isikkoosseis
Eeltegevuste 4.13 Puudus vastav Puudus vastav Puudus vastav
13pp aeg isikkoosseis isikkoosseis isikkoosseis
Markused:

Ajavotu algus — P 11 autost valjumise hetk

Vaheaeg — pohiliini valmimine

Vaheaeg — toiteliini valmimine

Loppaeg — SS liili valmis sisenema

Luure kestvus — 30 sekundit

Paakauto lisandumise aeg — 1 minut ja 47 sekundit

Katsel osalenud:

Héddemeeste padstekomando I vahetuse meeskonnavanem Aivo Virk

Haddemeeste padstekomando pealik Tarmo Voltein
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