Sisekaitseakadeemia

Politsei — ja piirivalvekolledz

Mari-Liis Molder

POLITSEISOIDUKITEGA TOIMUNUD LIKLUSONNETUSED JA
NENDE TEKKE POHJUSED POHJA PREFEKTUURI NAITEL

Loputoo

Juhendaja:

Germo Kukk
Sisekaitseakadeemia

Politsei — ja piirivalvekolledz

Korrakaitse dppetooli assistent

Muraste 2013



ANNOTATSIOON

SISEKAITSEAKADEEMIA

Kolledz: Politsei- ja piirivalvekolledz Kuu ja aasta: juuni 2013

Too pealkiri eesti keeles: Politseisdidukitega toimunud liiklusonnetused ja nende tekke
pohjused Pdhja prefektuuri néitel.
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Lithikokkuvote:
Loputoé maht on koos lisadega 47 lehekiilge, kokku on t66s 8 joonist ja 1 tabel. Kasutatud
allikate loetelus on vilja toodud 13 allikat. Loput66 on Kirjutatud eesti keeles ja resiimee, ehk

voorkeelne kokkuvdte inglise keeles.

Kidesoleva 10put6d eesmirgiks on anda {ilevaade ajavahemikus 2008 — 2011
politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetuste statistikast, liiklusonnetuste tekke pohjustest
iildisemalt ning anda juhiseid/soovitusi, mis aitaksid vdhendada politseisdidukitega seotud

liiklusdnnetusi tulevikus ja teha ettepanekuid alarmsdidukijuhtide véljadppe parandamiseks.

Loputod esimeses peatiikis antakse iilevaade politseisdidukitest Pohja prefektuuris,
oOigusaktidest, erialasest kirjandusest ja vélisriigi praktikast Rootsi nditel. Teises peatiikis
tuuakse vilja uurimuse ldbiviimine ja valim, statistilised andmed, ankeetkiisitluste ja
osalusvaatluse analiiiis, uurimistulemused ja tehtud jareldused. Loputdd kokkuvottes tuuakse
vélja saadud tulemuste ja tehtud jirelduste pdohjal vastavad ettepanekud. Loputdds autor
tootas 14bi Oigusakte, uuris erialast kirjandust (autor uuris politseisdidukite juhtide
riskikditumist liikluses, pstihholoogiline aspekt — vidsimus, nidgemine, emotsioonid ja
tdhelepanuvdime), vélisriigi praktikat, statistilisi andmeid. Lisaks viis autor 1dbi kiisitluse

Pohja prefektuuris ja osales politsei alarmsdiduki juhtide tdiendkoolitusel. Eelpool nimetatud




uurimisiilesannetest ldhtuvalt, joudis autor 3 peamise uurimistulemusteni, mis omakorda
annavad vastuse 10put60s esitatud uurimiskiisimustele.

e Peamised asjaolud, miks litklusonnetused aset leiavad on kokkupdrge teise sdiduki,
muu takistusega ja tagurdamine, pohjusteks on halvad ilmastiku/teeolud ja véheste
kogemusega politseisdidukijuhid ja tavaliiklejad.

e Enam on toimunud Onnetusi véikese juhistaaziga ametnikel ning ametnikud
moonavad, et nende oskused ei ole piisavad. Tunnistatakse, et ametnikud vajavad
pidevalt uusi koolitusi, sealjuures iiha rohkem praktilisi sdiduharjutusi.

e Soidukite tehnoseisund ja varustus vastavad nouetele, kuid vélja toodi teatud
puudused, mis viitavad sellele, et sdidukite tehnoseisundit tuleb pidevalt jélgida ja
uuendada.

Vihendamaks politseisdidukitega toimuvaid litklusdnnetusi tulevikus tuleks:

e Poorata rohkem tihelepanu politseisdiduki juhtidele ning nende vaimsele seisundile.

e Viia 1dbi rohkem koolitusi vilitood tegevatele ametnikele, kaasates kaasaaegseid
soiduautosi ja tehes rohkem praktilisi sdiduharjutusi.

e Regulaarselt kontrollida sdidukeid, nende tehnoseisundit ja korrasolekut. Uute
soidukite hanget tehes, tuleb maksimaalselt panustada parimal tasemel

turvavarustusele ja kvaliteedile.

Loputoo vadrtus on eelkdige tulevaste alarmsdidukijuhtide véljadppe parandamisel,
koolituste planeerimisel, ettevalmistamisel ja ldbiviimisel. Voimalik kasu on ka ettepanekute

tegemine sdidukite varustuse paremaks ja turvalisemaks muutmisel.
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MOISTETE JA LUHENDITE LOETELU

Politseisdiduk — on Politsei- ja Piirivalveameti sdiduk. Politseisdidukid on tsiviilvarvides ja
politsei vérvides sdidukid. Politsei vérvides sdiduki ja alarmsodiduki vahele voib tuua mdttelise
vordusmargi, kuna on teistest sdidukitest eristatav oma vérvuse ja ka eriscadmetega, samuti
kindla pohivarvi ja kontrastvdrvidega, mis vastavalt alarmsdiduki tiitibile. (Alarm- ja

jélitussdidukite loetelu, nende tdhistamise ja liiklemise kord 16.06.2011)

Liiklusonnetus — on juhtum, kus vdhemalt {ihe sdiduki teel liikkumise vdi teelt vidljasdidu

tagajdrjelsaab inimene vigastada, surma voi tekib varaline kahju ( Liiklusseadus 17.06.2010)

Alarmsoiduki juhi tidiendkoolitus — Téiendkoolituskursusest osavdtja peab olema téotanud
alarmsOidukijuhina vdhemalt kolm aastat. Tédiendkoolitus viiakse 1dbi neile, kes omavad
alarmsodidukijuhina to6tamise kogemust. (Alarmsdidukijuhi koolituse eeskiri, koolituskursuse

oppekava, autojuhi kutseoskusnduded ja koolitustunnistuse vorm 04.04.2001)

Tehnonduded — on sdiduki tehnoseisundile ja selle varustusele kehtestatud nduded

(Mootorsodiduki ja selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele, 13.06.2011).



SISSEJUHATUS

Loputod teemaks on politseisdidukitega toimunud liiklusonnetused ja nende tekke pdohjused
Pohja prefektuuri nditel. Autor votab kisitluse alla ajavahemikul 2008-2011 toimunud
likklusonnetuste statistika, samas uuritakse  ka tldisemalt liiklusonnetuste pohjuseid ja
koolitusvajadust PShja prefektuuris kindlat ajavahemikku méaramata. Antud teema valis autor
pOhjusel, et puutub igapdeva tods kokku politseisdidukitega, olles ise osalenud viies

liiklusonnetuses, kus liiklusonnetuse iitheks osapooleks on olnud politseisdiduk.

Politsei t66 iiheks eesmérgiks on vdhendada liiklusonnetustes hukkunute- ja kannatada saanud
inimeste arvu, tagades liiklejate turvalisuse, mitte aga oma tegevuse labi kodanikke ohtu seada,
ega nende turvalisust vdhendada. On oluline, et politseisdidukid, mille tegevus igapdeva
litkklemise turvalisuse tagamiseks on héddavajalik ei suurendaks riske tavaliikluses.
Politseisdidukite liitklemine on alati olnud kdrgendatud tidhelepanu all ja tavaliikleja jaoks selgelt
eristatav. Politseisdiduki juhtide poolt liikluses toime pandud eksimused ei jdid tavaliiklejale
mirkamata ja seetdttu peavad politseiametnikud pddrama erilist tdhelepanu eelkdige endi
korrektsele liiklemisele. Probleemina tdstab autor esile jatkuvalt suure liiklusonnetuste arvu
politseisdidukitega, mille tagajdrgedeks on kas materiaalsed kahjud voi halvemal juhul
inimvigastused, mistottu on vaja liiklusonnetuste pohjuseid pohjalikumalt uurida ning vaadelda

ka politseiametnike koolitusvajadust.

Loputod uudsus seisneb selles, et eelnevalt alarmsdidukitega seonduvaid ja koolitus vajadust
késitlevates uuringutes ei ole autorid uurinud pdhjalikumalt liiklusdnnetuste pdhjuseid ametnike
vaatenurgast, ega ka keskendunud psiihholoogilistele aspektidele. Antud t66s on uudne
lahenemisviis saamaks vastused uurimiskiisimustele, 14bi kiisitluse politseiametnike seas, kes on
juhina osalenud liiklusdnnetuses politseisdidukiga ja osalusvaatluse alarmsodidukijuhtide
taiendkoolitusel. Autor analiilisib 1dbi kiisitluste politseiametnikke, kes on osalenud
likklusdnnetustes juhtidena, tuues viélja enim nendepoolseid seisukohti. Politseiametnike
kisitlusest tulenevalt saab teha kasulikke ettepanekuid ja soovitusi, mis annavad politseile

lisavéértust, et muuta t60 politseinike seas turvalisemaks. Osalusvaatluse kédigus vaatleb autor
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koolituse kéiku, sealjuures osalejate teadmisi enne koolitust ja peale koolitust ning analiiiisib
vastuseid, hindamaks koolituste vajadust ja ka sealt saadud teadmisi 1dbi ametnike silmade.
L3putdod on aktuaalne, kuna liiklusdonnetused politseisdidukitega toimuvad paratamatult seoses
nende kdrgendatud riskikditumisega, samuti on toimunud liiklusdnnetused politseisdidukitega
olnud pidevalt korgendatud tdhelepanu all massimeedias, kus kajastatakse politseipoolseid
liikklusalaseid eksimusi ja avariisid, mille mdju korrektsele liikluskultuurile on kallutatult
negatiivne. Samuti votab autor oma t60s vaatluse alla vélisriigi praktika (Rootsi nditel), mis

annab voimaluse ka Eesti politseil tulevikus saadud teadmisi ellu rakendada.

Loputdod eesmargiks on anda iilevaade ajavahemikus 2008 — 2011 politseisdidukitega toimunud
liikklusonnetuste statistikast ja liiklusdnnetuste tekke pohjustest iildisemalt ning anda
juhiseid/soovitusi, mis aitaksid vihendada politseisdidukitega seotud liiklusdnnetusi tulevikus ja

teha ettepanekuid alarmsdidukijuhtide véljadppe parandamiseks.

Loputdo autor piistitab jairgmised uurimiskiisimused:
1. Mis on peamisteks pdhjusteks, miks politsei alarmsdidukitega toimuvad
litklusdnnetused?
2. Kas politsei alarmsdidukijuhtide véljadpe ja oskused on piisavad?

3. Kas politsei alarmsoidukite tehnoseisund ja varustatus aitavad tagada ohutu liiklemise?

Eesmargi saavutamiseks kavandatakse jargmised uurimisiilesanded:

e Erialase kirjanduse ja olemasolevate Sisekaitseakadeemia 16putddde 1abitootamine;

e Oigusaktide 1ibitdotamine ja lahti mdtestamine t66 kontekstis;

e Vilisriigi praktika Rootsi néitel

e Statistiliste andmete analiiiis, 2008 — 2011 aastatel politseisdidukitega toimunud
liiklusdnnetuste pShjuste analiiiis;

e Viiakse 1dbi kiisitlus P&hja prefektuuris, soidukijuhtide seas, kes on osalenud
liiklusdnnetustes politseisdidukitega;

e Vaadeldakse alarmsdiduki juhtide véljadppe plusse ja miinuseid, osaledes alarmsodiduki

juhtide tdiendkoolitusel.

Loputdds kasutab autor nii kvalitatiivset, kui ka kvantitatiivset andmetele 1ahenemist, et saada
objektiivsemaid uurimistulemusi. Just nende kahe meetodi kasutamises on v&imalik saada

uurimusest terviklik pilt, kus saab analiiisida kogutud andmeid ja konkreetselt iga juhtumi



eripara eraldi. Tood voib liigitada ka eraldiseisvateks teoreetiliseks ja uurimuslikuks tooks.
Teoreetilises osas toob autor vilja erialase kirjanduse, sealjuures Rootsi riigi praktika ja ka
oOigusaktide seostatuse teemaga. Uurimuses aga statistilised arvnditajad, kiisitluste tulemused ja

osalusvaatluse kulu.

Loputdds kasutatakse jargmisi uurimismeetodeid: digusaktide 1dbitodtamine, erialase kirjanduse
uurimine (sealhulgas tutvustab autor erialast kirjandust, kus uurib politseisdidukite juhtide
riskikditumist liikluses — vésimus, ndgemine, emotsioonid, tdhelepanuvoime). Uuritakse
psiihholoogilisi aspekte, tuuakse esile statistilised arvnditajad ja pohjuste analiiiis, kiisitluste
tulemuste analiiis ja osalusvaatlus politsei alarmsdiduki juhtide tdiendkoolituste ldbiviimise

kiigus.

Loputod vaadrtus on eelkdige tulevaste alarmsdidukijuhtide véljadppe parandamisel, koolituste
planeerimisel, ettevalmistamisel ja labiviimisel, kus muuseas késitletakse pdhjalikumalt ka
liiklusonnetuste pdhjuseid. Tahelepanu podramine juhile kui inimesele (psiihholoogiline aspekt)
ja liiklusonnetuste tekke pohjuste analiiiisimine. Vajadusel saab teha ettepanekuid koolituste
tohustamiseks ja seda nii alarmsdidukite tdiendkoolituste teoreetilises (tdpne litklusdnnetuste
analiiiis, tliip situatsioonid jne), kui ka praktilises osas (litklusonnetusjuhtumite viltimine 1&bi
praktiliste harjutuste). Voimalik kasu on ka ettepanekute tegemine sdidukite varustuse paremaks

ja turvalisemaks muutmisel, vottes arvesse ka vilisriigi praktika.



1. POLITSEISOIDUKID JA POLITSEISOIDUKI JUHT

Arvestades sdiduautode suhteliselt suurt arvu ja nende poolt pohjustatud liiklusdnnetusjuhtumeid
saab viita, et sdiduauto on maailma koige liiklusohtlikum liiklusvahend (Koger ja Kullerkupp
2006:15). Viitega ndustub ka autor kuna antud fakti kinnitavad ka igapdevased uudised
massimeedias. Samasuguses ohus on ka politsei kasutuses olevad sdidukid. Ennekdike on
suuremaks ohuallikaks just politseiviarvides sdidukid, mis igapdevaselt teostavad alarmsodite
kiireloomuliste todiilesannete tditmisel ning samuti on need sdidukid pidevalt tédiilesannete
taitmisel, mis suurendab tunduvalt riski sattuda liiklusdnnetusse. Sellest tulenevalt analiiiisib

10putd6 autor oma toos just politseivirvides sdidukitega toimunud liiklusdnnetusi.

1.1. Politseisdidukid Pohja prefektuuris

Loputdds tuuakse vilja Pohja prefektuuri haldusterritooriumil kasutusel olevad politseisdidukid.
Seisuga 01.01.2010 oli korrakaitse politseis sdidukeid 523, s.0 56% politsei soidukite iildarvust,
politseivérvides oli 399 soidukit ja tsiviilvarvides 124 sdidukit, neist 128 oli Pohja prefektuuri
halduses (Kotter. Vilito6 planeerimine). 2012 aasta alguse seisuga oli Pohja prefektuuris ( PPA
soiduk ) andmebaasi jirgi 207 sdidukit, neist politseivéirvides sdidukeid on 89 ja tsiviilvérvides
103 sodidukit. Lisaks on 15 sdidukit piirivalvurite kasutuses. Neist soidukitest on erinevaid auto

tiiiipe kokku 17 (vt joonis 1).
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Joonis 1. Pohja prefektuuri soidukid

Soidukite puhul on voimalik esile tuua ka Pohja prefektuuris sdidukite jaotuvus jaoskonniti ( vt
joonis. 2 ). Allpool toodud joonisest ndhtub, et koige enam on sdidukeid Kesklinna
politseijaoskonnas ( 18 ), millele jirgnevad Ida — ja Lddne-Harju jaoskonnad ( 16 ), Louna

jaoskonnas on 14 sdidukit ja kdige vihem on Ida politseijaoskonnas ( 11 ).

Politseisoidukite jaotus
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Joonis 2. Pdhja prefektuuri haldusalal sdidukite jaotuvus jaoskonniti

Soidukite vdhesus aga on paraku tiheks teguriks sattuda liiklusonnetusse. Politseisdidukid
osalevad liikluses 66pdevaringselt ja tdendosus sattuda mdnda liiklusdonnetusse on suur. Samuti
viibimine igapdevases t60s raskendab nende sdidukite tehnoseisundi pidevat kontrolli ja remonti

suunamist. Ulaltoodut kinnitab ka Rootsis 1dbi viidud uuring, kus iiheks liiklusdnnetuse
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pohjuseks ja riskiteguriks oli vidlja toodud soidukite ebapiisav varustatus alarmseadmetega,

soidukite tehnoseisund ning turvavarustuse halb olukord (Lundélv.2010).

1.2. Politseisdiduki juht ja temale kehtestatud nduded

Algaja juhi puhul on suurem oht sattuda dnnetusse pdhjustel, et soovitakse proovida enda ja oma
soiduki vOimeid, sattudes seejuures kontrollimatutesse olukordadesse. Algaja riskib asjatult,
soites liiga kiiresti ja on samas eclnevate Onnetustega seotud kogemuste puudumise tottu sageli
liiga hooletu. Vihene sdidukogemus ja ohutunde puudumine on sageli lisa riskifaktorid. Liialt
palju loodetakse ka auto ohutusvarustuse peale. Autojuhile on vidga tdhtis Oige ettekujutus
liigutuste kiirusest, suunast, joust ja kestusest juhtimisseadiste késitsemisel ja seda juba
soidudppe algjargus. Vastasel korral aeglustub sdidukogemuste omandamine ja olulised
kogemused turvaliseks sdiduks vdivad jiida omandamata. Ulaltoodud vigu vdib ilmneda paraku

ka staazikatel juhtidel. (Koger ja Kullerkupp 2006:233)

Nii nagu tavaliiklejad, saavad ka alarmsdiduki rooli istuda védhese kogemusega juhid, kelle
sdidustaaz on vdhemalt kaks aastat. Puuduvad ka oskused hindamaks erinevaid ohtlike olukordi
liikkluses. Igal juhul peavad koik alarmsodidukite juhid ldbima spetsiaalse juhtide koolituse ning
tegema vastavad eksamid, mis on vilja toodud ,,Alarmsdidukijuhi koolituse eeskiri,

koolituskursuse dppekava, autojuhi kutseoskusnduded ja koolitustunnistuse vormis®.

Koolitus viiakse 1dbi Teede- ja Sideministeerium poolt tunnustatud koolitusasutuses
statsionaarses Oppevormis péaevase vOi Ohtuse dppeajaga. Koolitus toimub kogu dppeprotsessi
ulatuses koolitusasutuses ning peab andma Opilasele teadmised ja oskused sellisel médiral, et ta
voiks juhtida alarmsodidukit tulenevalt tema tooiilesannetest. Koolitamisel tuleb arvestada, et
Opetatakse korgema ohu allika kasutajat, kellel on seadusega lubatud korvale kalduda
litkluseeskirja nouetest ja kelle vdoimalikud vead voi védr tegutsemine korgendatud riskiolukorras
voivad pdhjustada raskeid voi korvamatuid tagajdrgi. Tdienduskoolituskursusest osavotja peab
olema todtanud alarmsdidukijuhina vdhemalt kolm aastat (Alarmsdidukijuhi koolituse eeskiri.
04.04.2001). PPA-s  korraldab  alarmsdidukijuhikoolitust  korrakaitsepolitseiosakonna
operatiivbiiroo liiklusjédrelevalvetalitus. Sisekaitseakadeemia Politsei- ja Piirivalvekolledzi
Paikuse koolis viiakse samuti 1dbi alarmsdidukijuhtide koolitust kooli 1oppetavatele Opilastele
(Idavain 2011:21).
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Politseisdiduki juht on liikluses juht nagu teisedki. Liigeldes on tihtis Oppida ette ndgema
liiklusolukordade diinaamikat (muutumist). Juhi fiiiisiline ja psiitihiline seisund muutub pidevalt
mojutades tema Kkaitumist liikluses. Juht peab omandama auto késitsemise vilumuse, mis
sisuliselt on juhi oskus valida ohutu sdidukiirus, muuta otstarbekalt sdidusuunda ja hinnata
litkkumisel digesti auto ruumivajadust. Juht peab tunnetama liiklusvahendi mdotmeid erinevates
liiklusoludes ja suutma kasutada teepinda nii, et seda jagub ka teistele liiklejatele. Samuti peab
juht teadma, et tema on vastutav liikluses kasutatava sdiduki seisukorra eest (Koger ja
Kullerkupp 2006:16). Kehtestatud nduete kohaselt on koigil sdidukijuhtidel, sealjuures ka
alarmsoidukijuhil kohustus ldbida tervisekontroll ja jdlgida sdiduki korrasolekut, tehnilist

seisundit kogu soidu kestel, mis tuuakse esile allpool olevas alapeatiikis.

Politseiametniku tervisenduded ja tervisekontrolli kord ning tervisetdendi sisu ja vormi nduded §
2 lg 1 on vilja toodud tervise nouded, kus politseiametnik peab fiilisiliselt ja psiitihiliselt olema
voimeline tditma politseile pandud kohustusi ning tal ei tohi olla sellist tervisehdiret, mis voib
seada ohtu tema enda voi teise isiku elu voi tervise. Vastavalt liiklusseaduse § 101 1g 4 p 2 jargi
peab alarmsdidukite juht ldbima tervisekontrolli iga 5 aasta tagant (Liiklusseadus 17.06.2010).
Kui ildist tervisekontrolli mootorsdidukite juhtidele teostab perearst, siis alarmsdiduki juhtidele
ja juhtimisdiguse taotlejatele teostab tegevusloa alusel tegutseva tervishoiuteenuse osutaja
juurde moodustatud liiklusmeditsiini komisjon (Liiklusseadus 17.06.2010). Liiklusmeditsiini
komisjoni koosseisu kuulub vidhemalt kolm eriarsti — silmaarst, neuroloog ja sisearst.
Politseiametniku tervisenduded ja tervisekontrolli kord ning tervisetdendi sisu ja vormi nduded
madruses § 6 1g 1 viib politseiametniku tervisekontrolli 1dbi Terviseameti viljaantud tegevusluba
omav tervishoiuasutus voi Terviseameti tervishoiutdotajate registrisse kantud tootervishoiuarst,
vajaduse korral koostdos teiste eriarstidega (Politseiametniku tervisenduded ja tervisekontrolli

kord ning tervisetdendi sisu ja vormi nduded 17.12.2009).

Liiklusseadus § 84 1g 2 alusel alarmsoiduki juht, kelle sdidukil on sisse liilitatud sinine vilkur voi
sinine margutuli koos erilise helisignaaliga vo1 helisignaalita, vOib ametiiilesannete tditmisel
korvale kalduda seaduse 2. peatiikis sétestatud nduetest, vilja arvatud §-des 69 ja 70 sitestatud
nduetest. (Liiklusseadus 17.06.2010) 2. Peatiikk kisitleb liiklusreegleid, § 69, millest
alarmsoidukijuht korvale kalduda ei tohi on: sdiduki juhtimist keelav joobeseisund ning § 70
soiduki juhtimist keelav terviseseisund. Olgugi et alarmsdiduki juht voib korvale kalduda teatud
liiklusalastest nduetest, peab juht oma &igusi kasutades tagama ohutu liikluse (Liiklusseadus
17.06.2010).
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1.3. Politseisdiduki juhtimist mdjutavad tegurid

SGiduki juhtimine nduab autojuhilt nii vaimset kui ka fiiiisilist pingutust (Piibeleht 1996:73).
Sama toimub ka politseisdidukite juhtidega, kes on pidevalt ja pikalt sdidukite roolis. Veel
suurem on pingutus, siis kui juht peab teostama alarmsditu ja juht peab lisaks headele
soiduoskustele nidha ette ohte, neid ennetada ja oskama toimunud olukorras kdituda. Tdnapdeva
soidukid on reaalsel varustatud koik voimalike lisaseadmete ja vahenditega, mis vihendavad juhi
fuitisilist koormust ning muudavad séiduki juhtimise lihtsamaks. Samal ajal on suurenenud
liiklejate arv, on tdusnud kiirused ja pingestatud liiklusolukord, mis koik suurendavad juhi
vaimset koormust (Piibeleht 1996:73). Politseisdidukite juhid peaksid olema liiklejatele
eeskujuks, kuid ka nemad puutuvad kokku liikluses ohtlike olukordade ja onnetustega, mille eest
ei ole keegi kaitstud. Juhtida alarmsoidukit on raskem seetdttu, et pidevalt ja kiiresti muutub
timbruskord ja tmbritsev liiklusolukord. Juhid peavad suutma tegeleda juhtimise korvalt
erinevate asjadega, sealjuures leidma igas olukorras kiiresti lahenduse ja suutma pidevalt iihelt
objektilt tihelepanu teisele suunama (Piibelent 1996:74). Uks kdige olulisemaid omadusi
autojuhi jaoks ongi liiklusolukordade ettenigemisevdoime. Kogenud autojuhil on see vdime
olemas, kuna juht on antud sarnases olukorras juba olnud ning teab kuidas mingis olukorras
kaituda, algaja juht aga pole varem sellises olukorras olnud ja tekib ebakindlus, mis voib
situatsiooni veelgi halvendada. Ulitihtis on vdime jaotada tihelepanu erinevatele asjadele, seda

enam alarmsoitu tehes. (Piibeleht 1996:74)

Viga oluline on juhtimisel visuaalne taju, kuna iile 90% kogu vilisinformatsioonist saab juht
silmade kaudu, kasutades néigemistaju. Nédgemistaju abil suudab inimene eraldada kindla objekti
iildisest taustast. Véga oluline on ka ndgemisteravus, mida omakorda mdjutab limbruskonna
valgustus. Seetdttu peetakse pimedas sditmist alati ohtlikumaks kui pdevasel ajal. Autotuled
teevad kiill sdiduki teistele liiklejatele ndhtavaks, kuid ei paranda nigemisteravust. Seda osa
ruumist, mida inimene ndeb, nimetatakse ndgemisviljaks. Négemisteravus on aga viga hea
ainult ndgemisvilja keskosas. Seetottu on juhil ka kdike mis ndgemisvilja keskosast vilja jadb
raskem maérgata, kuna nidgemisvilja dartel jadvad esemed mustvalgeteks ja ebateravaks. Inimene
néeb litkumistakistusi ja teisi objekte selgelt ja teravalt ainult ndgemisvilja keskosas (Piibeleht
1996:75). Antud vidide on oluline samuti politseisdidukite juhtide jaoks, kuna alarmsditu
teostades on juhil suunatud tdhelepanu- ja ndgemine ettepoole, voimalikele ohtudele, mis voivad
ilmneda eestpoolt, sealjuures on raskem maérgata neid ohte mis vdivad ilmneda korvalt, mida juht
enam mirgata ei joua. Veelgi enam, kui politseisdiduki juht teostab alarmsditu, siis on

liikumiskiirused suuremad ja mida suuremad nad on, seda kitsam on reaalselt juhi ndgemisvali.
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Soome ohutu liikluse spetsialistid on toonud vélja, et kui auto liigub kiirusega 30 km/h on juhi
niagemisvali 140-150 kraadi, juht ndeb histi sdiduteed, ohte teepeenral ja konniteel ja samuti
metsloomi maanteekraavis. 50 km/h juures on niagemisvali vaid 90 kraadi ja pilku korvale
pOdramata on raskem maérgata konniteid ja teepeenraid. 120 km/h on aga nédgemisvili juba
oluliselt ahenenud ja moodustab koonuse 10-12 kraadi, mille tdttu ndeb juht ainult eesoleva
teeldoigu teekatet. Arvatakse, et kiirusel 150 km/h moodustab aga ndgemisvéli 5-6 kraadise
koonuse, juht ndeb ainult oma sdidurada ja parimal juhul péri suuna véondit, markamata vastas
suunal liiklejaid (Piibeleht 1996:76). Seega kiiruse suurenedes on alarmsditu tegeval juhil raske
margata kogu timbritsevat liiklust ning veelgi enam suuta margata muid ootamatuid ohte, kuna

juht néeb ainult Kitsast piirkonda enda ette.

Téhelepanuvdime on politseisdiduki juhtide puhul vdga oluline aspekt. Juht peab suutma suunata
oma tdhelepanu mitmetele olulistele asjadele, nagu enda sdidumaneer, teiste sdidukite
likkluskaitumine, Kergliiklejad ja ootamatud ohud, nagu teele jooksev loom jne.
Téahelepanuvoimest oleneb oluliselt ka juhi to6voime (Piibeleht 1996:79). Ohutu liiklemise
tagamiseks peab juht olema vdimeline oma tdhelepanu jaotama ja iihelt objektilt teisele suunama.
Kindlasti on parem tédhelepanuvoime kogenumatel juhtidel, kuna algajal juhil on liiklusvahendi
juhtimisega rohkem tegemist ja tdhelepanu suunatakse vihemolulisemale. Téhelepanuvdime on
seotud ajus toimuvate protsessidega ning moningad héirivad tegurid suudavad tdhelepanuvdimet
isegi parandada, kuna juht on tavaliselt suurema pinge ajal valmis kiiremini iga hetk tegutsema
(Piibeleht 1996:79). Téhelepanu norgendavad véliskeskkonnast saabuva info iilekiillus (liigsed
liiklusmaérgid, reklaamid, raadio jne), inimese sisemised tunded (halb tervis, pinge kodus ja t606l,
muud probleemid jne), kuid ka sdidutee nork valgustus, liigne miira, heitgaaside sattumine
salongi ja salongis liiga madal voi korge temperatuur. Téhelepanuvoime on seotud ka
tooreziimiga, kellaaegade ja toitumisega. Arvatakse, et tdhelepanu on ndrgem hommikuti,
seejarel hakkab ta tavaliselt teravnema. Parastlounal voib ta taaskord norgeneda, eriti peale
10unasooki ja oGisel ajal on tdhelepanu maérgatavalt viletsam. Pohjuseks on vésimus, unisus,

kehatemperatuuri ja vererohu langus, ainevahetuse aecglustumine. (Piibeleht 1996:80)

Viasimus on igale inimesele loomulik fiisioloogiline ndhtus, mida vdib pdhjustada pikaajaline
pingeline t60, hilised kellaajad, kuid ka emotsioonid. Vésinud juht on ohtlik liikleja, kuna tal
praktiliselt puuduvad koik juhile vajalikud omadused. Juhil tekib unisus, hajameelsus ja
otsustusvoimetus. Juht ei suuda reageerida ootamatute olukordade tekkimise puhul, voi reageerib
siis liiga hilja. Uuringud on nididanud, et iile 8-tunnise tdo0pdeva korral suureneb

liiklusdnnetustesse sattumise oht, iile 10-tunnise to06pdeva puhul aga suureneb oht jarsult ning
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pOhjuseks on peamiselt vdsimus. Et vdsimust ei tekiks, peab juht tegema regulaarseid
puhkepause. (Piibelent 1996:84) Visimus teket voivad mdjutada ka tundeelamused ehk
emotsioonid, mis on erinevad igapdevased olukorrad inimese elus. Need mdjutavad aga ka
liiklusohutust, kuna erinevate emotsioonidega inimene reageerib erinevalt tekkinud
situatsioonidele (Piibeleht 1996:82). Pideva stressi, pinge, murekoorma all kannatav inimene on
visinum ja negatiivsed emotsioonid viivad eemale ka juhi tdhelepanu liiklusest teistele asjadele.
Seevastu positiivsed emotsioonid, rodmsameelsus, rahulik olek muudavad inimese reipamaks ja
enesekindlaks. Suureneb t66voime, lilheneb reaktsiooniaeg ja paraneb tdhelepanuvoime, selline
juht on liigeldes teistele liiklejatele ohutum (Piibeleht 1996:83). Tuleb mainida, et oht on alati
suurem politseisdidukite juhtidel ning just patrullpolitseinike puhul, kuna t661 on vaja olla 12
tunnistes vahetustes ja mitu 66d jarjest, kus viasimus ja koik muud tegurid vdhendavad t66

vOimet.

Uks tegur mis samuti mdjutab juhi kiitumist liikluses, on eelnevalt iileelatud liiklusdnnetus. Iga
labielatud Onnetus inimese elus jitab oma jdlje ja ndrgendab tema edaspidist turvalisust.
Pohjuseks on ldbielatud kogemuse pidev tunnetus ja ldbielamisvdoimalus ning seega ka
ohuriskide kasv, mis on pohjustatud minevikus toimunud siindmusest. Avatakse, et just
labielatud Onnetus voib hidlestada onnetuse kordumise voimalikkust. Et ldbielatud onnetused
jatavad inimesse siigava jile, on kinnitanud ka mitmed teaduslikud uuringud. (Kotik 1990:31)
Uuringud on kinnitanud, et liiklusdnnetuses osalenud sdidukijuhid vajavad mdnda aega erilist
arstijarelevalvet, et toibuda kogetust ning ravida ja rahustada inimesi. Kdige olulisem tehtud
jareldus, oli aga veendumus taastada neis inimestes usk iseendasse. Ja seda ka sellel juhul kui
nad ise olid liiklusdnnetuse pdhjustamises siitidi. See on oluline just selleks, et juht kes ise
pOhjustas dnnetuse saaks labielatust toibuda ja et ta saaks ka edaspidi olla efektiivselt sdiduki
juht, vdhendades nii uude onnetusse sattumise tdendosust. (Kotik 1990:32-33). Seega on vaja
poorata samuti tdhelepanu Onnetuses osalenud ametnikele, kuna nad vodivad olla jargmise

onnetuse potentsiaalsed ohvrid.

Juhtimise juures on vaja erilist tdhelepanu poodrata juhi oskustele autot tunnetada ja sealjuures on
oluline ka alarmsoitu tegeval ametnikul jalgida sdidukiirust ning tee ja ilmastikuolusid. Auto on
juhi kogu keha pikendus. Juht omandab kogemuste kogumise kdigus voime kiiresti ja hdlpsasti
reageerida auto litkumise pisiasjadele, muutes sdidu ohutumaks (Kotik 1990:55). Kui juht aga
autot ei tunneta ei suuda ta sdidukit ohuolukordades valitseda ning voivad tekkida liiklusohtlikud
situatsioonid. Juht peab valima kindlasti dige sdidukiiruse, sealjuures hindama samaaegselt tee ja

ilmastikuolusid. Uhed peamised pdhjused, miks dnnetused aset leiavad ongi vale sdidukiirus
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(Kotik 1990:66). Alarmsditu tegev ametnik satub korgendatud teadvusseisundisse, mis on
vordeline sdiduki kiiruse kasvuga. Olukorras, kus inimene on hiidlestatud millegi koitvaga,
alahinnatakse aga koiki kaasnevaid ohte (Kotik 1990:66). Samas on juhid harjunud imbritsevate
ohtude rohkusega ja kiirustega ning ei tunneta enam reaalselt ilmnevaid timbritsevaid ohte.
Inimene kiill teadvustab endale, et Onnetuse tdendosus on olemas, kuid ta peab seda
kaduvviikeseks ning arvab seejuures, et kui midagi peakski juhtuma, siis juhtub dnnetus kellegi
teisega mitte aga temaga. Inimesed ei suuda mdelda sellele, kui kalliks 1dhevad asjatult sééstetud
sekundid. Parem on jouda kohale paar minutit hiljem, kui et iildse mitte kohale jouda. (Kotik

1990:67)

1.4. Politseisdidukitega toimunud liiklusonnetused Rootsis

Rootsis on Idbi viidud uuring ,,Kuidas vihendada surmade ja vigastatute arvu liiklusdnnetustes,
millesse on kaasatud politseisdidukid®. Tegemist oli ingliskeelse uuringuga ja lébiviidud Rootsis
toimunud liiklusdnnetuste nditel. Antud uuringu on autor tdlkinud eesti keelde. Uuring kasitles
litklusdnnetusi, kuhu on kaasatud politseisdidukid, nende tekke pdhjuseid, samuti neis surma
saanud ja vigastatute arvu. Antud uurimuse {ilesanne oli tuvastada/identifitseerida koik
voimalikud riskid, millesse on kaasatud politseisdidukid, vaadelda pShjuseid, miks on toimunud
litkklusdnnetused politseisdidukitega ning kuidas oleks voimalik ennetada selliseid olukordi
tulevikus.

Rootsi nditena tootati véilja 1997 aasta siigisel nn ,,null ndgemus* poliitika, mille eesmérk oli
vihendada hukkunute ja vigastatute arvu liiklusdnnetustes. Rootsi politsei on samuti omaks
votnud "null ndgemuse" pohimdtted ning nende eesmérk on eelkdige vdhendada Onnetusi,
millesse on kaasatud politsei kasutuses olevad sdidukid. Uurimise alla vdeti Vistra Gotaland,

mis on Rootsi suuruselt teine maakond ning on koduks umbes 18%-le Rootsi elanikkonnale.

Uurimuses kasutati politseist saadud andmed, kirjandust varasematest uuringutest ja uuringu
labiviinud inimeste teadmisi ja arusaamasid antud valdkonnast. Uuringus késitleti muuhulgas
kirjanduslikke andmeid, kuna paljud rahvusvahelised uuringud keskenduvad riskide uurimisele,
mis kaasnevad kiireloomuliste sditudega politseitods. Uuringutest leiti, et riskiteguriks voivad
olla kehvad seadmed ja sdidukite tehnoseisund, sealjuures ka turvavarustuse kasutamine. Paljud
uurimistood niitasid, et risk voib pShineda ka politseinike oskuses sdidukit juhtida ja erinevad
véljadpped. Uuringutest selgus, et koolitatud juhtide puhul on suurem ka tdendosus viltida

onnetusi. Lébiviidud uuringud Skandinaavia riikides niitasid, et tdendosus politseinikel oma
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karjadri alguses sattuda ohuolukordadesse palju suurem, kuna noored ametnikud on viga

haavatavad ja vidheste kogemustega.

Ajavahemikul 1998-2007 toimus politseisdidukiga Rootsis Vistra Goétaland maakonnas 2420
liiklusdnnetust. Nendest tdsiste inimvigastustega oli 18 ja vdiksemate inimvigastustega oli kokku
91. Enamus liiklusdnnetusi oli siiski vaid materiaalsete kahjudega. Onnetused toimusid erinevalt
sellest, kas tegu oli alarmsdiduga, tavalise sdiduga voi treening sdiduga ( vt joonis 3 ). Joonisel
on vilja toodud onnetused Vistra Gotaland maakonnas, mis toimusid politseisdidukitega aastatel
1998 — 2007. Antud joonisest ndhtub, et aastatel 1998 — 2007 liiklusonnetusi toimus treeningu
ajal kokku kdige vihem. Onnetustest toimus iile poole aga just alarmsditu tehes ja vihem kui
veerand Onnetustest toimus igapdevase regulaarse sOidu ajal. Enamik toimunud
liiklusdnnetustest, nimelt 67% esines linnas voi linna territooriumi vahetus ldheduses, kuus neist

liiklusOnnetust toimus maa-asulates.
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Joonis 3. Politseisdidukitega toimunud liiklusdnnetused Vistra Gétaland maakonnas aastatel 1998 — 2007

Liiklusonnetused, kus politseinikud said raskeid tervisekahjustusi olid pdhjustatud erinevatest
teguritest. Esile vOib tuua halvad teeolud, kus sdidukid liikusid libedal pinnasel, sdidukite suur
kiirus lébi linna ja ristmikel, samuti tuli pdhjusena vilja juhi védhene tdhelepanu liikluses.
Peamine liiklusdnnetuste pohjus asulavilistel teedel oli moodasdit teistest sdidukitest suurel
kiirusel, mistottu tekkis kiilglibisemine. Eelnevalt véljatoodud 18 liiklusdnnetust, kus ametnikud
said raskeid tervisekahjustusi toimusid just siis, kui ametnikud teostasid alarmsditu

valjakutsetele.
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Uuringu tulemusena toodi vilja erinevad ettepanekud vdhendamaks liiklusdnnetuste arvu
tulevikus. Uhena peaks pddrama tihelepanu inimesele, juhile ning analiiiisima erinevaid
pOhjuseid, miks Onnetused aset leiavad. Antud ettepaneku jirgi peaks jidrgima kolme etappi,
esiteks piilidma Onnetusi viltida ja ennetada, teiseks vOimalike kahjusid minimaliseerida ja
kolmandaks peale toimunud onnetust suunata ametnik parandamisele. Oluliseks peeti hariduse ja
lisakoolituste paremaks muutmist. Naiteks toimuvad kontrollid iga viie aasa jérel ja erinevad
testid, mis voiks tdsta ohutust ja kujundada professionaalseid juhte politseinike seas. Lisaks toodi
vdlja iiks voimalus suurendada juhi teadmisi, esitades juhile kiisimusi, nagu mis voib juhtuda,
mis sa siis teeksid, kas saab seda véltida, kas saab kergemate tagajirgedega ja kas saab selle

olukorra lahendamisega hakkama. (Lundalv. 2010)
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2. UURIMUS POLITSEISOIDUKITEGA TEKITATUD
LIIKLUSONNETUSTE KOHTA

Iga aasta toimub liiklusdnnetusi, kus liheks osapooleks on politseisdiduk. Monel aastal vahem,
monel rohkem. Milles on probleem ja mis on need pohjused, miks jiatkuvalt toimub rohkelt
liiklusdnnetusi, kus paljudel juhtudel on siiiidi ka politseisdidukit juhtinud politseiametnik?
Loputdd autor on ise osalenud litklusdnnetustes politseisdidukitega 5 korral, sealjuures olnud
koigil kordadel kaassoitja, mitte juht. Enamus liiklusdnnetusi olid véiksema varalise kahjuga.
Kdige raskem neist oli 2009. aasta 12.oktoober, kui Laagna teel meedikutele appi soitnud
Volkswagen buss kaotas juhitavuse ja sditis teelt vilja vastu posti ja rullus iile katuse. Antud
onnetuses jdi siilidlaseks politseiauto juht, kes ei valinud vastavalt ilmastikuoludele oiget
sdidukiirust ning ei kontrollinud sdiduki korrasolekut enne sdidu alustamist. Onnetuse pdhjuseks
loeti ka soiduki kulunud tagumised rehvid, mis seega ei vastanud nduetele (Blitner 09.11.2009).
See juhtum andis motteainet probleemi iile, miks sellised dnnetused aset leiavad, kas siitidi on
politseiametnik, sdiduki tehnoseisund voi hoopis tavaliiklejad, kes ei mdrka enda imber ega

ldheduses alarmsodidukit voi ei oska vastavas olukorras kaituda.

Antud peatiikis toob autor vélja uurimuse ldbiviimise kdigu ja valimi, samuti statistiliste andmete
analiilisi, politseiametnike kiisitluste ja osalusvaatluse tulemused ja nende analiilisi. Vajalike
andmete kogumise jaoks esitas autor vastava taotluse Politsei — ja Piirivalveametile, et viia 14bi

politseiametnike seas kiisitlus ja osalusvaatlus alarmsdiduki juhi tdiendkoolitusel (vt Lisa nr 1).

2.1. Uurimuse ldbiviimine ja valim

Loputods kasutas autor uurimuse ldbiviimise kdigus statistiliste andmete analiiiisi,
ankeetkiisitlust ja osalusvaatlust. Statistilised andmed on toodud vélja joonistena ja
diagrammidena. Ankeetkiisitluse ja osalusvaatluse kdigus autor analiiiisis saadud tulemusi ning

omakorda vordles neid olemasoleva statistikaga ning saadud tulemist tegi vastavad jareldused.
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Statistilised andmed péarinevad Politsei- ja Piirivalveameti poolt kogutud andmete kokkuvdtetest.
Statistilistest andmetest ndhtub, kui palju oli toimunud liiklusdnnetusi aastatel 2008-2011
politseisdidukitega, millised olid dnnetuste peamised onnetuste pdhjused ja kuidas jaoskondade

16ikes liiklusonnetuste suurus jark erines.

Ankeetkiisitlus koosneb 26 kiisimusest, on anoniitimne ja pohiliselt iiles ehitatud valikvastustega.
Modned kiisimused vajasid lisaks vastusele ka politseiametnike selgitamis oskust, samuti polnud
teatud kiisimustele voimalik anda valik vastuseid ette. Ankeetkiisitlusega soovib autor saada
teada juhi soo, vanuse, mootorsdidukijuhi ja alarmsdidukijuhi staazi, dnnetuste arvu, dnnetuse
pohjust, sdiduki juhtimist mdjutavad tegureid, tdiendkoolitusel osalemist, koolitus vajadust jne
(vt Lisa nr 2). Kiisitlus on oluline, kuna kiisitluse raames saab politseiametnik avaldada ka
omapoolset arvamust ja teha maérkusi. Politseiametnike kiisitlemine viiakse 14bi Pohja
prefektuuri koigis jaoskondades ( Ida, Kesklinna, Louna, L&ine-Harju ja Ida-Harju
politseijaoskonnas ) patrullteenistuses ja  piirkondliku politseiteenistuse suunal. Pdhja
prefektuuris on kokku patrullpolitseinike 210 ja piirkonnapolitseinike 110, seega kokku 320
ametnikku (Politsei- ja Piirivalveamet), kelle puhul autor tegi valiku juhuslikkuse alusel.
Siinkohal ei ole antud kiisitletavatele ette ajavahemikku. Ankeetkiisitlusi jagas autor 100, igasse
politseijaoskonda 20 kiisimustikku, neist 10 piirkonnapolitseinikele ja 10 patrullpolitseinikele.
Selline suurem valim oli tehtud pohjusel, et autor saaks objektiivsemad ja suurema hulga
vastuseid. Antud valim oli tehtud pdhjusel, et enam kasutavad politseivirvides sdidukeid just
eelpool mainitud to6tajad ja risk sattuda liiklusdnnetusse on nende ametnike puhul suurem. Kuna
tihiskonna areng on sundinud tegema muudatusi ka politseis, siis veel 5-6 aastat tagasi olid
enamviahem maédratud kindlad patrullsdidukite juhid ja neist enamus olid meessoost. Praegusel
hetkel omab iga politseikooli 1opetanu juhiluba ja samuti on saanud vastava algkoolituse, mis
tagab valmisoleku juhtida politseisdidukit. Kiisitlus on vaja labi viia politseiametnike seas, kes
ise on osalenud liitklusonnetuses politseisdiduki juhina. Just juhid ise suudavad vélja tuua
peamised probleemid ja ndrgad kohad, samuti pohilised liiklusonnetuste pohjused. Kiisitluse
koige objektiivsema tulemuse saamiseks, viib autor 1dbi ankeetkiisitluse paberkandjatel, et iga
vastanu saaks personaalselt kiisimustiku. Selline meetod votab kiill palju aega ja ressurssi, kuid

tulemus on efektiivsem.

Lisaks kiisitlusele viis 10put6dé autor Il&dbi alarmsdiduki juhtide tdiendkoolituse kéigus
osalusvaatluse, kus autor soovis analiilisida koolituse kéiku, osalejate teadmisi enne koolitust ja
peale koolitust ning teha nende vastav vordlus, hindamaks koolituste vajadust ja ka sealt saadud

teadmisi 1dbi ametnike. Osalusvaatluse viis 1dbi autor vahemikus 30 ja 31 jaanuar 2013.
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Osalusvaatlus toimus Laitse Rallipargis, alarmsdiduki juhi tdiendkoolitusel. Osalusvaatluse
puhul osales autor vaadeldavas grupis. Grupi suurus oli 11 inimest. Enne koolituse algust
kiisitles autor koolitatavaid. Koolitatavatelt uuriti, mida nad teavad sellest koolitusest ja mida
ootavad. Peale koolitust kiisitleti neid uuesti, millist uut informatsiooni saadi ja millised olid
koolituse miinused. Eelkiisitlus ja tagasiside kiisitlus esitatakse kiisitletavatele samuti

paberkandjal, iga kiisitletav saab kiisitluse personaalselt, kiisitlus on anoniilimne ja vabatahtlik.

2.2. Politseisdidukitega toimunud litklusdnnetuste statistika 2008-2011

Pohja prefektuuris oli politsei alarmsdidukitega toimunud aastatel 2008 — 2011 kokku ligikaudu
319 liiklusdnnetust (vt Joonis nr 4). Kodige rohkem liiklusdnnetusi politseisdidukitega oli
toimunud Kesklinna politseijaoskonnas, millele jargnes Ida politseijaoskond, seejarel Ladne-
Harju politseijaoskond ja Louna politseijaoskond. Kdige vihem oli liiklusdnnetusi Ida — Harju
politseijaoskonnas. 2008. aasta oli enim liiklusdnnetusi toimunud sdiduautodega Nissan Primera,
millele jargnesid Volkswagen Transporteritega toimunud liiklusdnnetused. Seda kindlasti
pohjustel, et Nissan Primera ja Volkswagen Transporter olid antud aastal enim kasutatavad
automargid ja seda ecelkodige korrakaitse politsei teenistuses. 2009. aastal oli kdige rohkem
liiklusdnnetusi toimunud Volkswagen Transporteritega ja Skoda Superb ja Skoda Oktaviaga.
Selle pohjuseks vaib tuua asjaolu, et 2009 alguses vottis politsei kasutusele politseisdidukitena
Skoda Oktavia ja Skoda Superb, mis olid véimsamad kui seni kasutatud politseisdidukid Nissan
Primera ja VW Transporterid. Ka 2010 ja 2011. aastal toimus enim liiklusonnetusi
politseisdidukitega Skoda, millele jérgnesid automarkidest Nissan Primera ja VW Transporterid.
Autor analiiiisis ka olemasoleva statistika jérgi liiklusonnetuste tekke pohjusi, millest selgus et
enim levinud liiklusdnnetuste pohjused olid tagurdamine, kokkuporge teise sdoidukiga ja muu

takistusega.
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Liiklusonnetused politsei alarmsoidukitega 2008-2011
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Joonis 4. Liiklusdnnetused Pohja prefektuuris 2008-2011 politsei alarmsdidukitega

2.3. Politseiametnike kiisitlused ja tulemuste analiilis

Ankeetkiisimustikele on vastanud kokku 58 ametnikku, Ida politseijaoskonnast 18, Kesklinna
politseijaoskonnast 16, Lduna politseijaoskonnast 9, Ladne-Harju politseijaoskonnast 8 ja lda-
Harju politseijaoskonnast 7 ametnikku. Oma t60s puutuvad vastajad tihti kokku keeruliste
olukordadega liikluses, teostades sageli politseivirvides alarmsdidukiga alarmsoitu,
kiireloomuliste toGiilesannete tditmisel, mis nduab oskuslikku sdiduki valitsemist, pdhjalikke
teadmisi, kuidas erinevates olukordades kdituda ja ka sdidukite tehnilist korrasolekut. Koik
vastajad on ise osalenud liiklusdnnetuses politseisdiduki juhina, vihemalt {ihel korral. Jargnevalt
analiiisib autor ankeetkiisitluste vastuseid kokkuvdtvalt Pohja prefektuuri politseijaoskondade
pohjal, tulemused ja erinevused toob autor vilja diagrammide niol. Vastanuist oli 49 meest ja 9
naist ning kodige enam oli 25-35 aastaseid vastajaid. Liiklusonnetuste pdhjustamises oli
vastanuist stitidi 41 politseiametnikku ja peamiselt toimusid liiklusonnetused politsei

soiduautodega ja vidhemal mééral ka politsei bussidega (17 korral).
Jargnevalt analiiiisib autor kiisimusi 4 ja 5 ning toob vélja vordluse. Nende kiisimuste pdhjal on

voimalik vaadelda politseiametnike mootorsdidukijuhi staazi ja alarmsdidujuhi staazi. (vt Joonis

nr5 ja Lisanr 2)
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Joonis 5. Politseiametnike mootorsdidukijuhi staazi ja alarmsdidukijuhi staazi vordlus

Eelpool toodud joonise (nr 5.) puhul saab vilja tuua, et kdige rohkem on tabelis

politseiametnikke, kelle alarmsdidukijuhi staaz on kodigest 0-5 aastat ja seega omavad suhteliselt

véikest juhi staazi. Jargnevad ametiajad on omavahel vordelises suhtes, erinevus ilmneb pikema

staazi juures. 21-25 aastat mootorsdidukijuhistaazi on kiill kiimnel ametnikul, kuid sama pikk

alarmsoidukijuhi staaZ on koigest kahel ametnikul. Seega voib jireldada, et vdhe on neid

ametnike kellel on pikk alarmsodidukijuhi staaz ja vdga palju on just lithikese staaziga

alarmsdidukijuhte. Suur kogemus ja oskus juhtida alarmsdidukit on seega suhteliselt véhestel

ametnikel.

Jargnevalt uurib autor kiisimusi 6 ja 7, mille pohjal saab vaadelda kui paljudel politseiametnikel

on olnud liiklusonnetusi véljaspool politseitdod ja politsei alarmsdidukiga (vt Joonis nr 6 ja Lisa

nr2)

Liiklusonnetuste arv viljaspool
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Joonis 6. Liiklusdnnetuste arv viljaspool politseitddd ja politsei alarmsdidukiga
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Antud jooniselt on ndha, et enamikul vastanuist, nimelt 41 ametnikul on olnud ka véljaspool
politseitodd vdahemalt 1 liiklusdnnetus mootorsdidukijuhina. Vastanuist 17 vastasid, et neil ei ole
olnud iihtegi liiklusdnnetust mootorsdidukijuhina véljaspool politseitodd. Kdige rohkem on
olnud politseiametnikel siiski vaid iiks liiklusdnnetus ja 8 ametnikku vastasid, et neil on olnud 2
ja 6 ametnikku, et 3 liiklusdnnetust véljaspool t66d. Kui niitid liita liiklusdnnetused politsei
alarmsoidukiga, siis on ndha, et suurem osa inimesi on teinud alarmsoidukiga vaid iihe
likklusonnetuse. Samas on tsnagi suur hulk ametnikke, kellest 7 on teinud 4 v&i rohkem
liiklusonnetust alarmsdidukiga ning 14 ametnikku on teinud 2-3 liiklusonnetust. Vib jareldada,
et paljud kes on osalenud liiklusdonnetuses viljaspool politseitodd, on olnud osalised ka politsei
alarmsoidukiga liiklusonnetuses. Lisaks on ametnikke, kellel véljaspool politseitood polnud

tihtegi litklusonnetust, on siiski liiklusdnnetuse tileelanud politseitddd tehes.

Eelnevast statistikast tulid vélja peamised liiklusdnnetuste pohjused politsei alarmsdidukitega,
milleks olid 3 peamist:

e Tagurdamine

o Kokkupdrge teise sdidukiga

e Kokkupdrge muu takistusega
Analiitisides ankeetkiisitluste vastuseid tulid vilja tdpselt samuti 3 peamist liiklusdnnetuste
pohjust, milleks olid kokkuporge teise sdidukiga, kokkupdrge muu takistusega ja Samuti
tagurdamine. Seega kattub olemasolev statistika ja ankeetkiisitluste vastused omavahel tdielikult.
7 ametnikku to1d vélja ka muu pShjusena:

e Takistusest modda poige

e Teelt viljasoit

e Sdidukile tagant otsasdit

e Teise sdiduki riivamine
3 ametnikku vastasid Kka, et liiklusdnnetuse pdhjustas kokkuporkel loomadega ja iihe ametniku
liiklusdnnetus juhtus otsasdidul jalakdijaga. Enamus eelpool véljatoodud liiklusonnetused olid
materiaalsete kahjudega, kokkuporkel jalakidija ja loomadega on vigastused tdsisemad.
Raskemates Onnetustes voib surma voi vigastada saada ka inimesed. Siinkohal tooksin vélja ka
kiisimuse nr 16, kus liiklusonnetuste tagajérjel politsei alarmsodidukiga said 3 korral viga
politseiametnikud ise. Vastajad toid vélja vigastused seljal ja jalgadel, mis tdhendab, et
ametnikud vajasid vihemal vdi suuremal maidral ka arstiabi ja tdendoliselt pidid monda aega

viibima ka t60st eemal. Iga liiklusdnnetus, mis toimub politsei alarmsdidukiga vdheneb ka
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politsei reageerimisvoimekus, kuna abivajajaid on juba mitmeid ja politseisdidukit ei saa seni

kasutada, kuni s6iduk remonditakse.

Kiisimusega nr 9 soovis autor saada teada pdhjused, miks politseiametnikel liiklusonnetused
juhtusid ja kiisimusega nr 12 soovis autor teada saada tildised pohjused ametnike arvates, miks
politseisdidukid liiklusdnnetustesse satuvad. Siinkohal autor vaatleb neid 2 kiisimust

korraga,seda tihtses diagrammis (vt Joonis nr 7 ja Lisa nr 2)

Liiklusonnetuste pohjused protsentides
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Joonis 7. Liiklusdnnetuste pdhjused politseiametnike arvamuse kujul protsentides

Vaadeldes diagrammi on naha, et kdige suurem on liiklusonnetuste protsent (34 %) halbade
ilmastiku /teeolude juures, seega on pidanud politseiametnikud peamiseks liiklusdnnetuste tekke
pShjuseks halbasid ilmastiku (sademed, lumi, ere péike jne) olusid ja teetingimusi (ebatasane tee,
konarlik, roopad, mirg ja libe tee jne). Teiseks sagedamaks vastuseks (27 %) oli
politseiametnike endi eksimused ja vihene kogemus sdiduki juhtimisel. Seega voib jareldada, et
ametnikud tunnistavad enda siiiid, sealjuures tdhelepanematust, vasimust, hajameelsust, oma
vOoimete iile hindamist ja muid enda poolseid eksimusi. 21 % vastajatest aga leiab, et
litkklusdnnetuste pohjustamises siiii lasub tavaliiklejatel, kelle suutmatus ja oskamatus liikluses
kéituda tekitab liiklusohtlikke olukordi. Ning vordselt nimelt 9 % vastanuist pakkusid
litkklusdnnetuste pohjuseks vilja vale kiiruse valiku ja halva sdidukite tehnilise seisukorra.
Siinkohal toob autor vilja kiisimuse nr 14, kus autor soovis teada saada ametnike arvamust
soidukite tehnilise seisukorra kohta ja kas esineb mingeid tehnilisi probleeme. Vastanuist 36
arvas, et soidukite varustus ja tehnoseisund vastab igati nduetele ja 18 arvasid, et soidukite

tehniline seisund ei vasta nouetele ning toid vélja ka moningad puudused, nagu:
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e Nissan Primerad ei sobi politseisdidukiteks

e Rehvid on kulunud voi ei vasta nduetele

e Alati ei vasta s0iduk tehnilistele nouetele

e Puuduvad parkimisandurid

e Videokaamera, et oleks néha autost véljapoole, imbritsevat

e Soiduki juhitavus on halb

o Korralik ja pidev esiklaasi puhastajate vahetus

Ulaltoodust vdib jireldada, et suures osas tunnistavad ametnikud oma siiiid liiklusdnnetuste

poOhjustamises ja vastavalt ilmastiku ja teeoludele peab juht ise valima dige soidukiiruse ja diged

soiduvdtted, piitides viltida litklusdnnetusse sattumast. Ametnikud on vélja pakkunud lahendusi,

kuidas parandada sdidukite varustust ja pooranud tihelepanu pidevale sdidukite tehnoseisundi

kontrollile.

Politseiametnike kiisitlusest tooks autor vélja ka psiihholoogilise aspekti, et hinnata, kuidas

ametnikud end peale liiklusonnetust tundsid. Siinkohal uuris autor, kuidas hindavad ametnikud

oma enesekindlust, tdhelepanuvoimet ja ohtude ettendgemise voimet alarmsditu tehes, samuti Kui

tihti tuntakse vasimust juhtides politsei alarmsdidukit ning kas ametnikud vajavad peale

litklusdnnetuse toimumist ndu ja tuge. (vt Tabel ja Lisa nr 2)

Tabel. Politseisdiduki juhtimist, ametnike mdjutavad tegurid positiivsest kui negatiivsest aspektist vaadelduna.

Tegurid

Positiivne aspekt

Negatiivne aspekt

Emotsioonid/

Tundeelamused

Peale liiklusOnnetust tundsid 20
vastanuist end hésti voi normaalselt ja
49 vastanuist tunneb end alarmsditu

tehes rahulikuna.

Peale liiklusGnnetust  tundsid 34
vastanuist end halvasti v&i rusutult ja
teostades alarmsoitu tunneb 7 ametnikku

end pinges, stressis voi mures.

Enesekindlus

Vastanuist tunneb end 49
politseiametnikku alati kindlalt

teostades alarmsoitu.

Vastanuist 6  ametnikku  tunneb
ebakindlust ja 3 ametnikku ei tunne end

uldse kindlalt alarmsoitu tehes.

Téahelepanuvoime 22 ametnikku hindab enda juures | 37 ametnikku hindavad seda aga
tihelepanuvoimet suurepdraseks rahuldavaks.
Ohtude ettendgemise | 26 ametnikku arvavad, et suudavad | 22 suudavad seda aga ainult vahel ja
vOime ohte véga hésti ette niha. vastanuist 6 arvab, et ohte pole vdimalik
ette ndha.
Viasimus Vastanuist 10 ametnikku, ei tunne | 43 vastasid, et tunnevad vahel vésimust ja

ildse  védsimust juhtides politsei

alarmsoidukit.

6 tunnevad vasimust tihti.
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Nou ja Tugi 38 ametnikku vastasid, et nemad ei | 14 ametnikku vastas aga et vajavad ndu ja
vaja peale liiklusdnnetuse toimumist | tuge, pereliikmetelt, paarimehelt,

mingisugust tuge. vilijuhilt ja ka otseselt tilemuselt.

Ulaltoodud tabelis on vilja toodud politseisdiduki juhtimist ja ametnikke mdjutavad tegurid nii
positiivsest, kui negatiivsest aspektist vaadelduna. Siinkohal kirjeldab autor, kuidas on vastanud
politseiametnikud kiisimustele, mis omakorda voivad olla seotud liiklusdnnetuste arvuga. Antud
tabelist ldhtuvalt on hea meel tddeda, et ametnikud tunnevad end politsei alarmsdidukijuhina
rahulikult, oskavad ohte ette ndha ja hindavad oma tidhelepanuvdimet suureparaseks. Samuti on
positiivne, et ametnikest (20) tundsid end peale liiklusdnnetust hésti voi normaalselt ja 38
ametnikku tunnistavad, et ei vaja nou ega tuge peale toimunud liiklusdnnetust. Hea pole aga see,
et vasimust tunnevad pea kdik ametnikud olles politsei alarmsdidukijuhid. Koigest 10 ametnikku
tdodevad, et nemad ei tunne to6vasimust iildse. Negatiivsena voib vilja tuua ka selle, et esineb
vihem aga siiski ka neid ametnikke, kes ei tunne end alarmsodidukit juhtides kindlalt ja iile poole
(63 %) tundsid end ka peale liiklusonnetust halvasti, mis tdhendab, et nemad vdisid vajada ka
ndu ja tuge, seda endale tunnistamata. Suur osa juhte hindavad oma tdhelepanuvdimet
rahuldavaks, mis aga omakorda tdhendab, et juht ei suuda mitut asja korraga jilgida, mis on
alarmsdidukijuhile eriti tahtis moment. Koht kuhu tuleb tdhelepanu pdodrata on ka see, et pea 75
% ametnikest tunneb alarmsdidukit juhtides end vésinuna, mis on jarjekordne ohuallikas.
Visinud juht liikluses ei suuda kriisisituatsioonis digesti kdituda, veelgi enam timbrust jélgida.
Siinkohal saab oelda, et sdiduki juhtimist mojutavad teatud psiihholoogilised aspektid samulti,
eelnevalt 1 peatiikis, 1.3. alapeatiikis oli védljatoodud juhtimist mojutavad tegurid. Juhtimist
mojutavad inimese emotsioonid, tdhelepanuvoime, oskus ndha ette ohte, vdsimus ja juhi
enesekindlus. Need samad ellpool mainitud tegurid, vodivad olla pdhjuseks liiklusohtlikku

olukorda voi liiklusGnnetusse sattumisel.

Ankeetkiisitluste pohjal uuris autor ka ametnike 1dbitud koolitusi, arvamust koolitus vajadusest ja
sellest mida ametnikud kdige rohkem koolitustelt ootavad. Kogu kiisitletutest olid 35 ametnikku,
ehk umbes 60 % ldbinud alarmsoidukijuhi tdiendkoolituse ning 16 olid peale liiklusonnetust
suunatud alarmsoidukijuhi tdiendkoolitusele. 72 % vastanuist arvab, et alarmsdidukijuhtide
tdiendkoolitus on véga vajalik ja 26 % arvab, et see on vajalik, kuid moningal mééral. Allpool on
autor vélja toonud ametnike ootused koolituste suhtes, kust on néha, et kdige enam oodatakse
praktilisi sdiduharjutusi, seejarel teooriat, kuid siiski 14 vastanuist loodavad saada ka
psiihholoogilist abi ja ndustamist, kuidas mingis olukorras toime tulla. (vt Joonis nr 8 ja Lisa nr
2)
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Joonis 8. Ametnike poolt vilja toodud ootused alarmsdidukijuhtide koolituste suhtes

2.4. Osalusvaatlus alarmsoiduki juhtide tdiendkoolitusel ja tulemuste analiiiis

Osalusvaatlus viidi 1dbi 30-31.01.2013 Laitse Rallipargis — alarmsdiduki juhtide tdiendkoolitusel.
Koolitus oli 2 pdevane, omades nii praktilist, kui ka teoreetilist osa. Esimene pdev algas
teoreetilise osaga ning peale 1dunat valjuti praktilisi sdiduharjutusi sooritama. Teine péev algas
praktiliste sodiduharjutustega ja peale 1Gunat vaadeldi juhtimist mdjutavaid tegureid nagu
nidgemine, tdhelepanu ja ohud liikluses. Vaadeldav grupp oli 11 liikkmeline ja autor osales
vaadeldavas grupis osalejana. Vaatluse eesmérgiks oli saada teada eelkiisitluse pohjal grupi
ootused koolitusest, mis pdhjusel antud koolitusele tuldi, kui tihti peaks koolitusi korraldatama ja
mida grupp teab antud koolitusest ning tagasiside kiisitluse pohjal hinnata koolituste vajalikkust
tildiselt ja mida peaks koolituste juures muutma. Vaadeldavas grupis oli 10 meest ja 1 naine.
Enamik vastanuist olid 35 ja vanemad. Vastanuist 6 olid kriminaal suunal to6tavad, 4 korrakaitse
suunal ja 1 teist t66d tegev ametnik. Vastanute keskmine politsei alarmsodidukijuhi staaz oli iile

10 aasta. Ule poolte vastanuist olid varasemalt ka osalenud alarmsdidukijuhi tdiendkoolitusel.

Jargnevalt uurib autor kiisimusi 6, 7, 8 ja 9. (vt Lisa nr 3) Lébiviidud eelkiisitluse pohjal uuris
autor koolitatavate ootusi antud koolituste suhtes, mida koolitus endast kujutab, kui tihti peaks
sellist koolitust 1dbi viidama ja mis pdhjusel ametnikud koolitusele tulid. Kuuendale kiisimusele
vastasid koolitatavad jérgnevalt:

e Omandada uusi ja ohutuid sdiduvotteid

o Kogemused jiisel teel liiklemiseks
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e Oma oskuste tdiendamine

e Saada teoreetilisi ja praktilisi kogemusi

Uhel vastanuist mingisuguseid ootusi ei olnud, enamjaolt olid ootused koolitusele iildjoontes
sarnased. Taheti ja oodati enda teadmiste tdiendamist, samuti oskusi kuidas tulla toime libedal
teel. Samasugused vastused tulid ka kiisimusele nr 9, kus autor soovis teada kui paljud
ametnikud on kursis mis koolitusega on tegu. Kdik vastanuist teadsid mida antud koolitus endast
kujutab. Kiisimus kui tihti peaks selline koolitus toimuma, vastas umbes 37 % vastanuist
vordselt, et iga aasta ja iga 5 aasta jérel, 26 % vastanuist arvas et koolitus peaks iga paari-kolme
aasta jirel toimuma. Seega voib jareldada, et osade jaoks on koolitus niivord tihtis, et peaks
toimuma iga aastaselt, osade jaoks aga mitte nii tdhtis, et voiks toimuda ka iga 5 aasta jdrel.
Enamus vastanuist tulid antud koolitusele enda soovil, kuid oli ka neid, kes tulid ilemuse

soovitusel.

Autor toob tagasiside kiisitluste abil vélja koolitus vajalikkuse ametnike arvates. (vt Lisa nr 4)
Vastanuist kiimne ootused anud koolituse suhtes tiitusid, viga vajalikuks peeti nii teoreetilist kui
ka praktilist osa, siinkohal aga pakuti vilja moningad muudatused koolituste suhtes:

e Harjutused suurematel Kiirustel

e Koolitused peaks toimuma regulaarselt

e Koolitus peaks holmama rohkem praktilist osa
Siinkohal v3ib viita, et tegemist on tdepoolest vajalike praktiliste kogemustega, mis vajavad
jarjepidevat harjutamist. Kasu on just siis, kui koolitused toimuksid tithedamini ja erinevaid
harjutusi 14bi tehes. Oluline oleks koolituse praktiliste harjutuste ajal 14bi teha ka nn tiilip
situatsioonid liiklusdnnetuste nditel (tagurdamised kitsastes kohtades, ootamatud ohud teel,

nigemisvilja testid jne).

Kokkuvotvalt jdid koolitatavad programmiga rahule, enamus said midagi uut/kasulikku ja
vastanuist 10 tuleksid sellisele koolitusele uuesti, kui selleks voimalus avaneks. Koolitus ei ole
tiksluine, vaid pidevalt vahelduv, teooria ja praktika ldbisegi, ei tekita igavust ega vésimust.
Antud koolitus oleks vajalik ka neile kellel ei ole veel tdis 3 tooaastat, kuna noored juhid
oskavad ohte ette ndha palju vihem, kui staazikamad politsei alarmsdidukijuhid. Samuti pole
noor mootorsdiduki juht peale alarmsdidukijuhi algkoolitust tihtegi muud Oppust ldbinud, kuid 3
aasta jooksul inimene unustab sageli selle, mis kunagi sai omandatud. Antud koolitused on
vajalikud ka noorte juhtide jaoks, kellel on politsei alarmsdidukijuhi staaz vdiksem ja on liikluses

kogenematud.
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2.5.

Uurimistulemused ja jareldused

Uurides olemasolevat statistikat, ankeetkiisitlusi ja osalusvaatlusest saadud tulemusi, toob autor

vélja tdhtsamad tdhelepanekud ja uurimistulemused:

IImnes, et 3 peamist pohjust, miks liiklusdnnetused politseisdidukitega aset leiavad on
kokkuporge teise soiduki, muu takistusega ja tagurdamine. Antud tulemusest jareldab
autor, et politseiametnikud ei ole piisavalt tdhelepanelikud timbritseva suhtes, kuid olulist
rolli mingib ka visimus.

Peamised liiklusonnetuste pohjused on halvad ilmastiku/teeolud, viheste kogemustega
politseisdidukijuhid ja tavaliiklejad. Siit jareldus, politseiametnikud peavad arvestama
mitmete aspektide, tee ja ilmastiku oludega, kuna halb tee ja ilmastik on liiklemisel
tosiseks riskifaktoriks. Samuti peab politseiametnik erilist tdhelepanu pdorama
tavaliiklejatele ning osata neid mérgata igapdeva liikluses. Tuleb eeldada, et tavaliikleja
ei pea olema professionaalne juht.

Kdige enam on toimunud liiklusonnetusi véikese S.t 0-5 aastase juhistaaZiga
politseiametnikel. Vihene staaz néitab, et juhi oskused ei ole veel sellisel tasemel nagu
nad voiksid olla ja noored algajad juhid ei tule ootamatutes liiklusolukordades toime
soiduki juhtimisega.

Arvuliselt on koige rohkem politseisdidukeid Kesklinna politseijaoskonnas ja kdige
vihem Ida politseijaoskonnas, kuid statistiliselt on neis kahes toimunud enim
liiklusdnnetusi  politseisdidukitega. Autor teeb jarelduse, et Kesklinna ja Ida
politseijaoskonnas tootavad politseiametnikud peaksid suutma rohkem jilgida
timbritsevat litklust, kuna kesklinnas on suurem liiklustihedus ja rohkem sdiduteede
16ikumise kohti, samas ida politseijaoskonna territooriumit labivad pikad sirged
teeldigud, kus kiirused kasvavad mérgatavalt, seda eriti alarmsditu tehes.

64% vastanuist ametnikest on osalenud liiklusdnnetuses politsei alarmsdidukiga iihel
korral, 36 % on aga osalenud 2-4 voi rohkem korral, millest v3ib jareldada, et
alarmsdidukijuhtimisel on tegu oluliselt ohtlikuma juhtimisstiiliga, mis nduab suuremaid
fitisilisi ja vaimseid oskusi, mida kindlasti parandab juhi staaz.

Suures osas tunnistavad ametnikud oma siiiid litklusdnnetuste pdhjustamises, siit
omakorda jareldab autor, et vastanud politseiametnikud on oma vastustes ausad ja vGime

eeldada, et osaliselt m66navad, et nende oskused ei ole piisavad.
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Vastanutest 36 ametnikku arvasid, et sdidukite tehnoseisund ja varustus vastavad
nduetele, kuid vilja toodi siiski teatud puudused, mis viitab sellele, et sodidukite
tehnoseisundit ja varustust tuleb pidevalt jilgida ja uuendada.

Peale liiklusonnetust politseisdidukiga tundsid 34 vastanuist end halvasti voi rusutult ja
osad vastanuist tunnistasid, et vajaksid peale liiklusdnnetuse toimumist ndu ja tuge
paarimehelt, perekonnalt, vilijuhilt ja otseselt {ilemuselt. Eeltoodu tdhendab et erilist
tdhelepanu tuleb poorata politseisdiduki juhile, kui inimesele ja tema vaimsele seisundile
peale litklusonnetust. Sellist tuge oodatakse kolleegidelt ja iilemuselt. Oluline on, et
kolleegid tiksteist mirkaksid ja oleksid tiksteisele toeks.

Pea 75 % ametnikest tunneb alarmsdidukit juhtides end vésinuna, see tdhendab omakorda
seda, et politseitoo {iildiselt ja ka alarmsdiduki juhtimine on ametnikku koormav ja
viésitav.

Kisitletutest olid 35 ametnikku, ehk umbes 60 % vastanuist ldbinud alarmsoéiduki
taiendkoolituse, mis tdhendab et suur osa neis on saanud piisava ettevalmistuse juhtimaks
alarmsdidukit ja pohjalikuma véljadppe tulemaks toime pingelistes ohuolukordades.
Peale liiklusdnnetust suunati alarmsodiduki tdiendkoolitusele 16 ametnikku, kogu
kiisitletutest. See niitab, et rohkem peaks suunama tdiendkoolitustele just neid
ametnikke, kes on liiklusonnetuse iile elanud, kuna suur osa vastanuist peab ka
alarmsdiduki tdiendkoolitusi vdga vajalikeks.

Suur hulk vastanuist ootavad alarmsoidukijuhi koolitustelt rohkem praktilisi
soiduharjutusi, kuna tuntakse et on puudu praktilistest sdiduoskustest. Sama ettepanek
tuli vidlja ka osalusvaatluse kéigus tagasiside kiisitluse pohjal.

Osalusvaatluse kidigus eelkiisitluse pohjal vastas 37 % vastanuid, et koolitused peaksid
toimuma véhemalt kord aastas ja enamus vastanuist tulid antud koolitusele enda soovil,
mis nditab et ndudlus koolituste jirgi ja pidev vajadus ametnikke koolitada on suhteliselt
suur.

Vastanuist kiimne ootused antud koolituse suhtes tditusid, vdga vajalikuks peeti nii
teoreetilist kui ka praktilist osa. See nditab, et koolitajad on heal tasemel ja hinnatakse ka

teoreetilise osa vajalikkust praktiliste sdiduharjutuste korval.

Siinkohal julgeb autor viita, et uuringus osalenud politseiametnikel, jadvad osaliselt oskused

politsei alarmsdidukit juhtida puudulikuks. Seda mitte ainult ametnike siiii 18bi, vaid vdheste

koolituste arvu tottu. Ametnikud ise julgesid tunnistada, et liiklusdnnetused on pdhjustatud ka

nende endi siiiil, mis nditab et ametnikud julgevad oma vigu tunnistada ja neist vigadest oppida.
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Oluline on poodrata tdhelepanu politseisdidukijuhi riskikditumisele liikluses ja sdiduki juhtimist
mojutavatele teguritele. Eriliselt vajavad ametnikud ndu ja tuge peale liiklusonnetust, ei tohiks
ametniku karistada, kuna dnnetus raskendab niigi ametniku psiihholoogilist olukorda. Seda halba
tunnet ei tohiks veelgi suurendama siisteem, ega todandja. Oluline on, et ametnik saaks
voimalikult ruttu tekkinud halvast emotsioonist iile ja saaks taas sdidukit juhtida, ilma et tekiks

soidukit juhtides psiithholoogiline torge.
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KOKKUVOTE

Kéesoleva uuringu eesmairgiks oli anda iilevaade ajavahemikus 2008 — 2011 politseisdidukitega
toimunud litklusdnnetuste statistikast ja liikklusdnnetuste tekke pohjustest iildisemalt, samuti anda
juhiseid/soovitusi, mis aitaksid vdhendada politseisdidukitega seotud liiklusdnnetusi tulevikus.

Samuti teha ettepanekuid alarmsdidukijuhtide viljadppe parandamiseks.

To0 eesmirgist lahtuvalt pistitas autor 3 uurimiskiisimust, mis said koik vastused saadud
uurimustulemuste pinnalt. Uurimuse labiviimiseks ning uurimiskiisimuste kontrollimiseks viis
autor Pohja prefektuuri kdigis viies politseijaoskonnas piirkonna ja patrullpolitseinike seas 1dbi
anoniilimse ankeetkiisitluse, millele kokku vastas 58 ametnikku. Kuigi esialgne valim oli palju
suurem, siis iiletas ka saadud vastuste hulk ndutava koguse protsendiliselt PGhja prefektuuris
tootavatest patrullpolitseinike ja piirkonnapolitseinike koguarvust. Osalusvaatluse kdigus vaatles
autor alarmsodidukijuhi tdiendkoolituse kéiku ja selle vajalikkust 14bi eelkiisitluse ja tagasiside
kiisitluse, ise sealjuures vaadeldavas grupis osaledes. Lébiviidud ankeetkiisitlused ja

osalusvaatlus voimaldasid teha erinevaid jareldusi ja jouda erinevate uurimistulemusteni.

Antud uuring niitas, et litklusdnnetused toimusid peamiselt teiste sdidukite ja muu takistuse
kokkuporkel ning tagurdamisel. Enamik politseisdidukitega toimunud liiklusonnetused Pdhja
prefektuuris olid pohjustatud halbade ilmastiku/teeolude tottu. Pohjusteks olid ka politsei
alarmsoidukijuhtide ja tavaliiklejate vale liiklusolude hindamine ja vdhesed kogemused. Uuringu
tulemusena tuli vélja vajadus pidevalt ametnike koolitada ja nende oskusi/teadmisi parandada.
Viga oluline on pdodrata tihelepanu ka sodidukite tehnoseisundile ja varustusele, olgugi et
uurimuses tuli védlja praegu politseis kasutuses olevate sdidukite hea komplekteeritus. Et luua
paremaid ja oskuslikumaid politsei alarmsdidukite juhte, on vaja uusi ja noori juhte pidevalt

juhendada, ndustada ja toetada.

Léhtuvalt saadud tulemustest ja tehtud jareldustest, teeb autor jiargmised ettepanekud ja

soovitused viltimaks politseisdidukite litklusdnnetuste arvu suurenemist:
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Vaja oleks rohkem alarmsdidukijuhi tdiendkoolitusi politseisdidukite juhtidele. Seda
mitte ainult peale kolme aastast kogemust, vaid tihedamini just vélitood tegevate
ametnike jaoks. Koolitustel peaks kisitlema teoreetilises osas aset leidnud
liiklusdnnetuste tiilip analiilise ja praktiliste sdiduharjutuste juures peaks vdimalusel ka
labi mingima reaalselt aset leidnud enim toimunud liiklusdnnetusi.

Alarmsodidukijuhtide  koolituste ldbiviimisel on vaja kasutada kaasaegsemaid
soiduautosid, mis vastaksid oma tehniliste niitajate poolest politsei igapdeva t00s
kasutusel olevate sdidukite omadega. Seda pdhjusel, et iga politseisdiduki juht peab
tunnetama sdidukit ja sdiduki nn piire.

Soidukite puhul on vaja regulaarselt kontrollida nende tehnoseisundit ja varustust ning
mitte lubada nduetele mittevastavaid sdidukeid liiklusesse. Samuti on vaja sdidukeid
pidevalt hooldada ja sdidukite varustust kaasajastada. Uute soidukite hanget tehes tuleb
maksimaalselt panustada parimal tasemel turvavarustuse olemasolule, mitte ldhtuma
sellest, kes teeb odavama pakkumise.

Vajalik on pidada statistikat politsei alarmsdidukitega toimunud liiklusonnetuste kohta.
Iga avarii tuleks registreerida, koos pohjalike andmetega ja teha lilevaade dnnetuste kohta
aastate 10ikes. Pohjuseks oleks fakt, et hiljem oleks voimalik liiklusdnnetusi analiitisida ja
vajadusel tekkinud probleemidele tihelepanu poorata.

Erilist tdhelepanu tuleb podrata politseisoiduki juhile kui inimesele ja tema vaimsele
seisundile peale liiklusonnetust. Sellist tuge peavad pakkuma kolleegid, vilijuhid ja
otsesed iilemused. Oluline on kolleegidel iiksteist méargata ja olla iiksteisele toeks, seda
on nditas ka Rootsis 1dbiviidud uuring.

Samuti teeb autor ettepaneku maksta lisatasusid politsei alarmsdidukijuhtidele, et tdsta
motivatsiooni, kuna lisaks tavatdole peavad nad keskenduma ka ohutule litklemisele.
Ettepanekuna tooks autor védlja paindlikumad t66 graafikud just vilitood tegevate
ametnike jaoks, et viltida pidevat vdsimus tunnet to6ajal, mis omakorda on pohjuseks,

miks liiklusonnetused toimuvad.

Kokkuvotteks voib oelda, et politsei alarmsdidukitega juhtunud liiklusonnetuste pdhjused ei

erine paljuski tavasdidukite omadest. Peamist rolli méingib inimfaktor ja juhtidepoolsed

tiitipeksimused. Liiklusdonnetuste vdhendamine alarmsodidukitega on meetmete kogum, mis on

ressursimahukas, aga teostatav. Kui alarmsdidukijuht enne igat viljasditu peab meeles, et

ohutuse tagamine ja teiste liiklejatega arvestamine on hddavajalik ja kiirustamine lubamatu,
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samuti soiduki tehnoseisundi kontroll ja selle seisundi jélgimine oluline, siis suudaksime iiksnes

nende pohimdtete jargimisega dra hoida mirkimisvairse hulga liiklusdnnetustest.
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SUMMARY

The purpose of this study was to provide a review of the statistics about police vehicles in road
accidents in the period from 2008 — 2011, and more generally of the causes, as well as provide
guidance / recommendations to help The Police reduce vehicle-related accidents in the future.
And to make suggestions to improve the training of drivers.

The purpose of the work was set by three research questions, which all got answers from the
survey results. To carry out the study and to check all the research questions, the author
conducted an anonymous questionnaire survey among area and patrol officers in five police
stations of the northern prefecture, with a total of 58 officers responding. The author participated
in emergency vehicle training courses as an observer and assessed its necessity. The conducted
guestionnaire survey and participant observation made it possible to make a variety of different

research results and reach conclusions.

This study showed that traffic accidents occurred mainly in collisions with other vehicles and
other obstructions, and during reversing. The causes why most police vehicles in the northern
prefecture got into road traffic accidents were unforeseen weather and bad road conditions.
Causes were also wrong assessments of traffic conditions by the police and the lack of
experience among drivers and non-motorized traffic. The study showed the need for continuous
training of officials and the need to improve their skills and knowledge. It is very important to
pay attention to the technical condition of vehicles and equipment, although the study showed
that the police cars in use are good. There is a need for new and young drivers to be constantly
instructed, advised and supported in order to create better and more skilled drivers of emergency

vehicles.

Based on the results obtained and the conclusions drawn, the author makes the following
suggestions and recommendations in order to prevent an increase in the number of police vehicle

accidents:
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« There should be more police vehicle in-service training for emergency vehicle drivers. Not only
after three years of experience, but more often for outdoor working officers. The theoretical part
of the training should address the analysis which includes typical accidents that occurred and
practical driving exercises with the opportunity to play through most commonly occurring traffic
accidents on the road.

* Drivers training events require the use of the most modern cars which are similar in their
technical characteristics to the ones that are used in the daily work of the police. The reason is
that each driver must know the police vehicle and its limits.

* Vehicles need to be regularly checked for roadworthiness and equipment, and not to allow non-
compliant vehicles into traffic. There is also a need for constant maintenance of vehicles and the
modernizing of the vehicles™ equipment. When buying or renting new vehicles it is important to
get the best level of safety equipment but not to make decisions based on who offers the
cheapest ones.

* It is necessary to keep statistics of traffic accidents for police emergency vehicles. Any
accidents should be reported, along with a thorough review of the data of the accidents over the
years. The reason being, it is possible to analyse accidents and, where appropriate, pay attention
to the problems encountered.

« Particular attention should be paid to the driver’s mental state after a road traffic accident.
Support should be provided from a fellow officer, field managers and direct supervisors. It is
important to be noticed and colleagues should always support each other as is demonstrated in
Sweden's study.

 The author also suggests paying premiums to police car drivers to increase their motivation,
because in addition to the work they need to focus on safe mobility.

* The author also suggests more flexible work schedules for the officials who work in the field to
avoid the constant feeling of fatigue during working hours, which is one of the reasons why

accidents occur.

In conclusion it can be said that the traffic accidents caused by police emergency vehicles do not
differ much from those of conventional vehicles. A major role is played by human factors and
management faults. Reducing road accidents which include emergency vehicles need actions,
which are resource-intensive, and feasible. If an emergency vehicle driver before each departure
could remember that ensuring the safety of other road users is crucial and does not use
unwarranted haste, and there is vehicle roadworthiness inspection and condition monitoring, then

by following those principles a significant number of traffic accidents can be prevented.
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LISA 1. TAOTLUS POLITSEI —JA PIIRIVALVEAMETILE

TAOTLUS UURIMISTOO TEGEMISEKS POLITSEIS*
1. Uurimistdd tegija ees- ja perekonnanimi: MARI-LIIS MOLDER

2. Kontaktandmed: 53852168; mari-liis.molder@politsei.ee

3. Tookoht: PPA, PShja prefektuur, Korrakaitsebiiroo, Ennetusteenistus, noorsoopolitseinik

4. Oppeasutus, struktuuriiiksus: SKA, Politsei- ja Piirivalvekolled?, korrakaitsepolitsei
stivadppesuund.

5. To66 juhendaja ees- ja perekonnanimi, teaduskraad: Germo Kukk (BA) — politseikapten,
korrakaitse Oppetooli assistent, politsei- ja piirivalvekolledz, Sisekaitseakadeemia

6. Juhendaja kontaktandmed: 56471310; germo.kukk@sisekaitse.ee

7. Uurimistoé pealkiri (teema) ja t66 liik (nt kursuse-, diplomi-, magistri- jne t66):
"Politseisdidukitega toimunud litklusonnetused ja nende tekke pdhjused Pdhja
prefektuuri niitel" - Loputdod

8. To0 eesmirk, hiipoteesid ja kasutatav metoodika:

Loputdd eesmirk: Loputdo eesmirgiks on anda iilevaade ajavahemikus 2008 — 2012
politsei alarmsodidukitega toimunud liiklusdonnetuste statistikast, liiklusonnetuste tekke
pOhjustest ja politsei alarmsdidukijuhtide ettevalmistuse tasemest alarmsdiduki juhtimisel
ning anda juhiseid/soovitusi, mis aitaksid vdhendada politsei alarmsdidukitega seotud
liikklusdnnetusi  tulevikus ja teha ettepanekuid alarmsdidukijuhtide viljadppe
parandamiseks.

Loputdo autor piistitab jairgmised uurimiskiisimused:

1. Mis on peamised pdhjused, miks politsei alarmsdidukitega liiklusdnnetused
aset leiavad?

2. Kas politsei alarmsdidukijuhtide véljadpe ja oskused on piisavad?

3. Kas politsei alarmsodidukite tehnoseisund ja varustatus aitavad tagada ohutu
liiklemise?

Kasutatav metoodika:

1. Loputoé6 on kombineeritud nii kvalitatiiv, kui ka kvantitatiivsetest
meetoditest, et saada paremad uurimis tulemused.

2. Loputoos kasutatakse jargmisi uurimismeetodeid: erialase kirjanduse
uurimine (sealhulgas vaatleb autor erialast Kkirjandust, kus uurib
politseisdidukite juhtide riskikditumist liikluses — vésimus, nédgemine,
kuulmine, stress jne) — siinkohal rShub autor juhile kui inimesele (koik on
juhina erinevad) — psiihholoogiline aspekt, statistiliste arvniitajate ja pohjuste
analiiiis, kiisitluste tulemuste analiiis ja politsei alarmsdiduki juhtide
tdiendkoolituste labiviimise kdigus osalusvaatlus.
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9. Taotletavad andmed: Politsei statistika

e kohad, kus avariid politsei alarmsdidukitega on juhtunud?

e politseiametnike, kes on olnud sdiduki roolis - siiii, kes on avariides siitidi?

e politsei alarmsdidukijuhtide koolituste 1abimine (kas kdigil on koolitus 1abitud)

e politsei alarmsodidukijuhtide staaz?

e avarii tekke pohjused ( sdiduki tehniline korrasolek, vastavus nouetele )?

e statistika, kui palju politsei alarmsodidukeid on selle 5 aasta jooksul osalenud
liikklusdnnetustes, kas varasemate aastatega on Onnetused vdhenenud voi
suurenenud?

10. Uuritava sihtriithma kirjeldus (kiisitletavate isikute ring) ja kiisitlusmetoodika (kiisitluse
korral lisada taotlusele ka kiisimustik):

o Kiisitlus viiakse ldbi Pohja prefektuuri kodigis jaoskondades, patrullteenistuses ja
piirkondliku politseiteenistuse suunal (koigis jaoskondades autor jagab dra
kiisitluslehed, millele peavad vastama ainult need ametnikud, kes ise on osalenud
litklusdnnetustes politseisdidukiga juhina — antud viide on ka kiisitluslehtedes).

e Antud valim on tehtud pohjusel, et politseisdidukitest on suurema riskiga just
politseivdrvides sdidukid ja neist on enamus kasutusel neis eelpool mainitud
teenistustes.

o Kiisitlus viiakse 1dbi ainult nende PShja prefektuuri ametnike seas, kes on ise
osalenud liiklusdnnetuses politseisdidukiga juhina, pohjusel et saada kokku koige
toeparasem tilevaade ametnike endi seisukohalt.

e Lisaks Kkiisitlusele viib 10putdd autor lébi alarmsodiduki juhtide tdiendkoolituse
kdigus osalusvaatluse, kus autor soovib analiilisida koolituse kiiku, osalejate
teadmisi enne koolitust ja peale koolitust ning teha nende vastav vordlus,
hindamaks koolituste vajadust ja ka sealt saadud teadmisi 14bi ametnike.

11. Uurimise (praktiline) kasu politseile ja voimalik kasutusala (kes ja mis eesmarkidel veel
andmeid kasutab?): Loputdd véidrtus on eelkdige edaspidiste alarmsdidukijuhtide
viljadppe parandamine, sealjuures koolituste planeerimine, kuid ka tdhelepanu
pooramine juhile kui inimesele (psiihholoogiline aspekt) ja liiklusdnnetuste tekke
pOhjuste analiiiisimine. Loodetavasti on vdimalik minu poolt kirjutatud 15puto6d
kasutada nii alarmsdidukite tdiendkoolituste teoreetilises (tdpne liiklusonnetuste analiiiis,
tiitip situatsioonid jne), kui ka praktilises osas (liiklusonnetusjuhtumite viltimine 1&bi
praktiliste harjutuste). Voimalusel saab teha ka ettepanekuid sdidukite varustuste
paremaks ja turvalisemaks muutmiseks.

12. Nousolek anda uurimistéd ning saadud andmete koopia PPA raamatukokku koidetult
ja/vai elektrooniliselt. Nous
Esitan valminud uurimist6d .pdf vormingus failina aadressil ppa@politsei.ee ning uurimistoo
elektroonse kokkuvdtte (reeglina kuni 3000 tihemérki) .rtf voi .doc vormingus aadressil
ppa@politsei.ee. hiljemalt - 20.06.2013 - (kavandatava esitamise kuupéev)

Taotluse kuupdev: 10.03.2013 Taotleja: Mari-Liis Molder
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LISA 2. KUSITLUS PATRULL JA PIIRKONNAPOLITSEINIKELE

Lp Kiisitletavad

Mina olen Mari-Liis Molder, Sisekaitseakadeemia ilidpilane ja kirjutan 16putoéd teemal
,Politseisdidukitega tekitatud liiklusonnetused ja nende tekke pdhjused Pohja prefektuuri néitel®.
Seoses sellega palun Teie abi, et analiitisida liiklusdnnetuste pohjuseid just 1dbi Teie silmade. Iga
vastus on véga oluline ja olen viga tanulik, kui leiate aega kiisimustiku tditmiseks. Kiisimustik
on ananiiiimne ja enamik valikvastustega, mille tditmine vOtab aega maksimaalselt 10 minutit.

Kiisimustikule palun vastata ainult neil korrakaitsepolitseitodd tegevatel ametnikel, kes on
sattunud alarmsdidukijuhina alarmsoidukit juhtides liiklusdnnetusse.

1. Teiesugu
a) Mees
b) Naine

2. Teie vanus
a) 20-25
b) 25-30
c) 30-35
d) 35-40
e) 40-45
f) 45 ja vanemad

3. Millises politseijaoskonnas Te Pdhja prefektuuris tootate?
a) ldaPJ
b) Kesklinna PJ
c) LounaPJ
d) lda-Harju PJ
e) Léaidne-Harju PJ

4. Kui pikk on olnud Teie mootorsdidukijuhi staaz.

6. Mitu liiklusdnnetust on Teil olnud kokku mootorsdidukijuhina véljaspool politseitodd?
a) 1
b) 2
c) 3
d) 4 jarohkem

7. Mitu liiklusdnnetust on Teil olnud kokku politsei alarmsdidukijuhina?
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a) 1
b) 2
c) 3
d) 4 jarohkem

8. Millistel asjaoludel toimus Teil politsei alarmsdidukiga liiklusdnnetus? Kui vastate muu
pohjus, siis palun tooge vélja ka kindel pdhjus.
a) Kokkuporge teise sdoidukiga
b) Kokkupdrge loomaga
¢) Kokkuporge jalakdijaga
d) Kokkupdrge muu takistusega
e) Tagurdamine
T) MU PONJUS. .ottt e e e e

9. Mis pohjusel toimus Teil politseisdidukiga liiklusdnnetus? Kui vastate muu, siis palun
pohjendage.
a) Tee tingimused (ebatasane, konarlik, roopad, mérg, libe)
b) Halb ilmastiku (sademed, lumi, ere paike jne)
¢) Liiga suur kiirus voi vale kiiruse valik

10. Kus toimus (id) liiklusonnetus (ed), kui kohti on mitu siis palun tooge vélja kdoik
KONBA?.....ce e

11. Kas  Teie olite politsei  alarmsdidukijuhina  liiklusdnnetuse = pdhjustamises
STTAI?. ...ttt ettt ettt b et b e bt ettt

12. Mis pohjustel juhtuvad Teie arvates politsei alarmsdidukitega liiklusdnnetused? Muu
pOhjuse mérkimisel palun tooge vélja pohjus.
a) Viheste kogemustega politseisdidukite juhid
b) Viheste kogemustega tavaliiklejad (tekitavad liiklusohtlike olukordi)
¢) Halvad ilmastiku/teeolud
d) Halb sdiduki tehniline seisukord; varustus
B) UL PONJUS. ..ttt

13. Mis tiilipi politsei alarmsdidukiga toimus liiklusdonnetus? Kui muu, siis palun tédpsustage.
a) Buss
b) Soéiduauto

14. Kas Teie poolt juhitud politsei alarmsdidukite tehniline seisukord ja varustus vastavad
nouetele, vOi jAAb SIIN MIAGi VAJAKA?.........coviiiiiiiie s

15. Kuidas Teie tundsite end peale liiklusdnnetust
EMOLSIONAAISEIT? ... s
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17. Kas Teie peale liiklusdnnetuse toimumist politsei alarmsdidukiga tundsite, et vajasite ndu ja
tuge ja kui tundsite, siis millist ja kellelt ?

18. Kas Teie tunnete end politsei alarmsdidukijuhina enesekindlalt, kui teostate alarmsditu?
a) Tunnen alati kindlalt
b) Tunnen ebakindlust
¢) Ei tunne tildse kindlalt

19. Kas tunnete vasimust, kui juhite politsei alarmsdidukit?
a) Tunnen tihti
b) Tunnen vahel
c) Ei tunne tildse

20. Kui hésti Teie hindate enda juures ohtude ettendgemise voimet?
a) Oskan viga histi ohte ette ndha
b) Vahel oskan ohte ette ndha
c) Ei oska iildse ohte ette ndha
d) Ohte pole véimalik ette ndha

21. Kuidas hindate enda juures tihelepanuvdimet, kui teostate alarmsditu politseisdidukiga?
a) Suureparaseks
b) Rahuldavaks
c) Ei oska 6elda

22. Teostades alarmsditu, kuidas tunnete end politsei alarmsdiduki juhina?
a) Pinges, stressis, mures
b) Rahulikuna
c) Eitunne midagi

23. Milliseid politsei alarmsdidukijuhi koolitusi Teie olete
TADINUA? ...ttt sttt sttt st e e

24. Kas peale liiklusonnetust suunati Teid alarmsdiduki tdiendkoolitusele?
a) Suunati
b) Ei suunatud

25. Kuidas hindate alarmsodidukijuhtide tdiendkoolituse vajadust?
a) Viga vajalik
b) Modningal mééral vajalik
c) Eiolevaja

26. Mida Teie enam ootaksite alarmsdidukijuhi koolitustelt?
a) Teoreetilisi teadmisi
b) Praktilisi sdiduharjutusi
c) Psiihholoogilist abi ja ndustamist, kuidas mingis olukorras toime tulla
d) Mitte midagi ei oota

Aitdh!
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LISA 3. OSALUSVAATLUSE KAIGUS EELKUSITLUS

Lp Kiisitletavad

Mina olen Mari-Liis Molder, Sisekaitseakadeemia ilidpilane ja kirjutan 16putoéd teemal
,Politseisdidukitega toimunud liiklusdonnetused ja nende tekke pdhjused Pohja prefektuuri
nditel”“. Seoses sellega palun Teie abi, et analiilisida alarmsdidukite koolitus vajadust PShja
prefektuuris. Iga vastus on vdga oluline ja olen viga tdnulik, kui leiate aega kiisimustiku
tditmiseks. Kiisimustik on ananiiimne ja enamik valikvastustega, mille tiitmine voOtab aega
maksimaalselt 5 minutit.

1. Teie sugu:
a) Mees
b) Naine

2.Teie vanus:
a) 20-25
b) 25-30
c) 30-35
d) 35 javanemad

3. Millisel suunal Te politseis tdotate?
a) Korrakaitse
b) Kriminaal

4. Kui pikk on olnud Teie politseisdiduki
18188 ] A PP PP TSP OPPPTP

5. Kas olete varem osalenud alarmsodidukijuhi tdiendkoolitusel?
a) Jah
b) Ei

6. Millised on Teie ootused antud koolituse
SUNITES 2. ettt ettt ettt ettt ettt t 5ttt ittt it e e et ettt e et nnnnnnnnnnnnnnnnnn

7. Kas selliseid koolitusi on vaja ja kui arvate, et on siis kui tihti peaks neid ldbi viidama?

8. Mis pdhjusel Te antud koolitusele tulite? Kui valite muu, siis palun tooge vélja pdhjus?
a) Enda soovil
b) Ulemuse soovil
c) Kolleegid soovitasid



9. Mis antud koolitus endast kujutab (Teie
LAV (1) PP PTR

Aitdh!
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LISA 4. OSALUSVAATLUSE KAIGUS TAGASISIDE KUSITLUS

Lp Kiisitletavad

Eelnevalt Teiega ldbiviidud eelkiisitlusele lisaks, palun Teil vastata ka jargnevale tagasiside
kiisitlusele, et analiiiisida ja vorrelda Teie eelnevaid vastuseid tagasisidest saadud vastustega. See
on viéga oluline hindamaks koolituse vajalikkust ja kasulikkust. Palun Teil antud kiisimustikule
vastates ldhtuda toimunud koolitusest, Laitse Rallipargis 30.01.2013 — 31.01.2013. Ootan
rodmuga Teie poolseid ettepanekuid ja ideid. Kiisimustiku vastused on ananiitimsed.

1. Kas Teie ootused antud koolituse suhtes taitusid?
a) Jah kindlasti
b) Moningal mééiral
c¢) Ei tditnud minu ootusi

2. Kuidas hindate koolituse teoreetilist osa?
a) Viga vajalik
b) Moningal méiral
c) Eiolevaja

3. Kuidas hindate koolituse praktilist osa?
a) Viga vajalik
b) Moningal méiral
c) Eiolevaja

5. Kas antud koolitus andis Teile midagi uut/kasulikku?
a) Andis viga palju
b) Andis, kuid mitte piisavalt
¢) Eiandnud midagi

6. Kas Te tuleksite sellisele koolitusele uuesti, kui selline voimalus avaneks?
a) Kindlasti
b) Veel ei oska 6elda
c) Eituleks
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