Sisekaitseakadeemia

Paistekolledz

Lauri llves

ESMAREAGEERIJATE TEGEVUSED RAUDTEE
ONNETUSEL TAPA RAUDTEESOLME NAITEL

Loputdo

Juhendaja: Andres Talvari(PhD)

Kaasjuhendaja: Tarmo Kull(MA)

Tallinn 2014



SISUKORD

SISUKORD ...ttt ettt ettt sttt et sbt ettt sbt e bt e e sbeenbeennesaean 2
SISSEJUHATUS ...ttt sttt ettt b et sttt et sat e bt e b e sbeenbeeasenaeen 4
Lo OHUD ettt ettt et ettt bbb e a ettt et be et eaee 6
1.1 Uldised ohud TAUALEEL..............oevvreeceieeieeeeeee et sennas 6
1.2 Probleemid kaubarongi Onnetustel ..........cocueeiuiiiiiiiiiiiiiiiieeeete e 9
1.3 Probleemid reiSirongi ONNELUSEL........ccc.veeiviiiiiieiiiieciee et 11
2. ESMAREAGEERIJATE TEGEVUSED ONNETUSE KORRAL..........c..ccooovviuiiieninenn. 12
2.1 Reageerimine raudteeONNEtUSEIE.........eeevuviieiiieeiiieeiieeeite et 12
2.2 Ohutus sUndmusKOhal ...........cooiiiiiiiiiiiiie e 15
3. TAPA KOMANDO VOIMEKUS .....cocoiiiuiiiiiieeeeeeeeeteeeseeeeee e esenae s neeans 17
3.1 Tapa avarii@rupl VATUSLUS .....ccecveeerueeeiieeerieeesteeesiteeseaeesssaeesseeessseesssseeessseesssseesnsseesnnes 17
3.2 Reageerivad JOUd Tapale........ccceiiuiiiiiiiiiiieciee et e 18
3.3 KUSTTUSE tULEIMUS ...einiiiiiieeiieeiteeit ettt ettt e s e et esae e st e s it e e bt e sabeebeesaeeas 21
4. PHRKONDLIK TEGEVUSKAVA ..ottt sttt 23
KOKKUVOTE .....ccouiiiiiiiiiiineiesine ittt ettt 31
SUMDMARY ..ottt sttt ettt ettt s bt e be et s aeesbe et sae e bt etesaeenbeeas 32
KASUTATUD ALLIKAD ...ttt ettt sttt et sttt s nae e 33
LLISA 2 ettt et sttt e s et e b e st b et e e reenareen 36



ANNOTATSIOON

SISEKAITSEAKADEEMIA

Kolledz: Paistekolledz Kuu ja aasta: mai 2014

To60 pealkiri: Esmareageerijate tegevused raudteednnetusel Tapa raudteesdlme néitel

Too pealkiri inglise keeles: First responders activities on railway accidents on the example
of Tapa railway junction.

To606 autor: Lauri Ilves Olen ndus oma Ioputoo kittesaadavaks
tegemisega elektroonilises keskkonnas.

Allkiri:

Liihikokkuvate:
Loputoo koosneb 43 lehekiiljest, millest pdhiosa moodustab 33 ja lisad 10 lehekiilge.
Uurimistdo eesmirk on koostada piirkondlik tegevuskava raudtee onnetuste lahendamiseks

Empiirilise  uuringu  ldbiviimiseks  kasutatakse  kiisitlust ~ Tapa  komando
meeskonnavanematega, =~ Rakvere  operatiivkorrapidajaga  ja  valmisolekubiiroo
peaspetsialistiga ning intervjuud Eesti Raudtee turvajuhi Marius Kupperiga.

To6o tulemusena votan autorina kasutusele moiste piirkondlik tegevuskava, mis aitab
raudteednnetust paremini lahendada, saabuvatel péddstemeeskondadel on méératletud
kindlad iilesanded, mida peavad tditma.

Voétmesonad: raudteednnetus, piirkondlik tegevuskava

Voorkeelsed votmesonad: railway accident,regional action plan

Siilitamise koht:

Kaitsmisele lubatud

Kolledi direktor: Ain Karafin Allkiri:
Vastab 10putd6 nduetele

Juhendaja: Andres Talvari Allkiri:
Kaasjuhendaja: Tarmo Kull Allkiri:




SISSEJUHATUS

Antud teema vajalikkus tuleneb sellest, et Tapa raudteesdlme ldbivad kogu Eesti Raudtee
kaubarongid. Kaubarongide veosed on peamiselt ohtlikud ained, naftasaadused ning happed ja
ammoniaak. Veoste kogused on suured, ning oht ka Tapa linnale on viga suur, sest raudtee
kulgeb 1dbi linna. Samuti sellel aastal alustasid t66d uued reisirongid, millega on kaasnenud

juba hulganisti probleeme.

Vagunid on iilerahvastatud ning onnetuse korral, mis vdib juhtuda just tipptunni ajal, kus
rongis voib olla kuni 400 inimest, siis tagajirjed vdivad olla viga katastroofilised. Samuti
riskiobjektiks on ka Tapa depoo, kuhu jddvad seisma vanad vagunid ning tsisternid, ning seal
remonditakse vaguneid ja tsisterne mis on tdiskoormaga, kui tithjad. 2002. aastal toimus
depoos tulekahju, kus Idigati vaguneid ning {iihest tsisternist oli lekkinud masuuti, mis
16ikamisel koheselt siittis. Onneks oli Tapa komando eelnevalt kohale kutsutud, kes turvas
olukorda, kuid kui poleks meeskonda seal olnud, oleks sellest kujunenud véga suur dnnetus.
Tapa depoo kasutab ka hoone kiitmiseks vedelat propaani. Hoone territooriumil asub 49

tonnine propaani mahuti.

Loputod eesmirgiks on koostada piirkondlik tegevuskava reageerimaks raudteednnetusele
Tapa raudteesdlmes. Oma to0s tutvustab autor teooriaosas pohilisi ohtusid, mis kaasnevad
raudteeliiklusega, probleeme mis kaasnevad kaubarongidega, reisirongidega, ning nditeid

maailmas toimunud dnnetuste kohta, mis ohud valitsesid ning millised olid tegevused.

Uurimuse osas teeb autor kiisitluse Tapa komando meeskonnavanematega, nende arvamus
koolituste kohta, vdimekuse parandamise kohta, operatiivplaani taastamise kohta, ning
millised on nende arust suurimad ohud Tapa raudteesdlmes. Samad intervjuu ka Rakvere
operatiivkorrapidajaga ning ka Valmisolekubiiroo peaspetsialistiga. Selle tulemusena saab

aimu, mida arvavad asjast reageerijad ning ka Valmisolekubiiroo.

Ehk autori to6 aitab parandada raudteednnetust paremini lahendada, kui peaks juhtuma,

pliides moodustada piirkondlikku tegevuskava, kus iga komando meeskonnal on kindel
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ilesanne juba mdiidratud, mida tegema hakkab, mitte,et siindmuskohale saabudes valdaks
meeskondi segadus kes mdia teeb. T66 viimane osa moodustabki autori poolt vilja pakutud
piirkondlik tegevuskava, kus on dra méératletud komandode iilesanded. Ning oleks hea, kui
seda ka praktiseeritaks nditeks Oppustel, et vajadusel autori véljapakutud piirkondlikku

tegevuskava saab parandada ning ka muuta.



1. OHUD

1.1 Uldised ohud raudteel

Vabariigi Valitsuse 25. aprilli 2013. a korraldus nr 208 defineerib nimetatud héddaolukorra
jargmiselt: ,,Onnetus raudteel, mis ohustab paljude inimeste elu v&i tervist vdi pdhjustab suure
varalise kahju voi suure keskkonnakahju voi tosiseid ja ulatuslikke héireid elutidhtsa teenuse
toimepidevuses (muu hulgas hiired statsionaarse eriarstiabi toimimises, avaliku raudtee

majandamise toimimises, raudteeveoteenuse toimimises).(Vabariigi Valitsuse...)

Raskete tagajirgedega Onnetus raudteel (Onnetus reisirongi voi ohtlikke aineid vedava
rongiga) kitkeb endas mérkimisvédrseid tagajidrgi nii inimestele, keskkonnale, varale kui ka

raudteeliikluse pidevusele ning elutidhtsale teenusele.
Riskianaliiiisist tuleb vélja, et pohilised ohud mis raudteel on vdib jaotada neljaks:

o Kokkupdrge iilesdidu kohal(auto ja rong) - Sodiduki juhi eksimus, infrastruktuuri
rikked, liiklusjuhtimise viga

e Veeremi maha minek jaamas voi jaama vahel - Infrastruktuuri rikked, liiklusjuhtimise
viga,veeremi rike, kolmandate isikute tegevus

e Kokkupdrge jaamas vOi jaama vahel (rong-rong) - Infrastruktuuri rikked,
litklusjuhtimise viga, veeremi rike

e Veeremi tulekahju jaamas vOi jaama vahel - Tulekahju veeremil, tulekahju raudteeel

voi kaitsevoondis(Tsentraliseeritud...)



Infrastruktuuri rikked ning liiklusjuhtimise vead pole teadaolevalt kokkuporkeid
raudteeiilesdidu kohtadel pohjustanud Kokkupdrgete puhul on erandlitult kdigil juhtudel
olnud kokkupdrke pohjuseks sdidukijuhi eksimus — eelkdige hooletus. Veeremi mahaminek
jaamas vOi jaamavahel saab toimuda ennekdike raudteeinfrastruktuuri rikke voi veeremi enda
rikke tottu. Raudteeinfrastruktuur voib olla ohtlik seal liikuvale veeremile eelkdige ebapiisava
hoolduse tdttu, samuti ddrmuslike ilmastikuolude korral (jdrsk temperatuurimuutus, mis

pohjustab pingeid pikkrdodpas). raudteeinfrastruktuuri rike voib pohjustada ka vandalism.

Veeremi mahaminekut pohjustav mojutegur on vaieldamatult veeremi rattapaaride rike
(rattapaari telje murdumine, rattapaari kinnikiilumine, ratta veereringi mehaanilised

vigastused).( Charles C. Roberts, Jr, 2013)

Veeremi riketest pohjustatud intsidentidest on iiksikud juhud viinud veeremi mahasdiduni
jaamas vOi jaamavahel. Kuigi pohilise osa veeremi riketest pohjustatud siindmustest
moodustavad juhud, kus veerem jdib jou- voi turvaseadme tehnilise rikke tottu teel seisma ja
saab edasi litkuda ainult abiveduriga. Sellise juhtumi esinemine on tdendolisem just
kaubavagunite puhul. Niiteks 1996. aastal soitis Vigeva kiillas veeremi rattapaari telje
purunemise tottu kaubarong teelt vilja, iihest tsisternist lekkis ammoniaaki, inimesed viga ei
saanud kuid tekkis keskkonnareostus ja paistjad pidid evakueerima lihedal asuvad inimesed.
Liiklusjuhtimise ja raudteeohutuse eest vastutavate tootajate vigade tottu leidis aastatel 2005—
2012 koigist sellistest toimunud juhtumitest 90% aset manoovritoode ajal. See tihendab, et
tegemist oli viikeste kiiruste ja liikumisega piiratud jaamateedel ning intsidentides osalenud
rongid olid kaubarongid. Senini pole manédverdamise ajalsuuri onnetusi juhtunud, kui siiski

seda riski tuleks hinnata.(Siseministeerium...)

Veeremi kokkupdrge muu veeremiga saab podhjustada ainult inimlik eksimus voi hooletus
ning seadmete rikked. Jaamades ja jaama vahel on sellised olukorrad suht ebatdendolised, sest
turvasiisteemid on loodud sellised, et inimlikku eksimust véltida voimalikult palju.
Seadmetega blokeeritakse vOimalust mitmel rongil sattuda sama aegselt iihele teele, ning
kontrollitakse ka vedurijuhtide reageerimist signaalidele. On olemas ka oht, et seadmed ei
toota, ning ronge juhitakse kidskudega, siis ei saa olla kindel, et saab viltida koiki hooletusest
ja inimlikust eksimusest tekkinud vigasid. On olemas ka automaatblokeeringu seadmed, kui
vedurijuht ei tdida korraldusi on vdimalik rong peatada, kui rong liigub sellise seadmega
varustatud piirkonnas, kuid see hoiab Onnetuse dra ainult siis, kui teine rong vastu ei tule.

Niiteks vOib tuua Onnetuse mis toimus 2010. aastal Aegviidu ja Kehra jaamade vahel. Kokku



porkasid reisijateta elektrirong ja tithjade vagunitega kaubarong. Onnetuse pohjustas liikuma
hakanud elektrirong, mille juht liikus teadmata pdhjusel Aegviidu jaamast viljudes keelatud
piirkonda, kus porkas kokku vastutuleva kaubarongiga. Onnetuses hukkus elektrirongi juht

ning vigastada said kaks kaubarongi meeskonna liiget.(Siseministeerium...)

Veeremi tulekahju voib liikkumise voi litkuma hakkamise ajal tekkida veeremi ebapiisava
hoolduse vdi kolmandate isikute tegevuse voi tegevusetuse tottu. Eesti Raudtee praktikas
puudub selline olukord, kus selline Onnetus oleks juhtunud, kuid ei tasu alahinnata seda
onnetust. Ulatuslik tulekahju veeremil saab suurema tdendosusega toimuda eelkdige muu
juhtumi tottu, néditeks veeremi ebapiisavast hooldusest voi tehnilisest rikkest tingitud veeremi
pukside iilekuumenemine ning selle tagajirjel telje murdumine ja veeremi mahasdit jaamas

vOi jaamavahel, kolmandate isikute tegevus raudtee kaitsevoondis.(Siseministeerium...)

Raudteednnetuste riskianaliiiis toob vilja et Tapal, Muugal ja Tallinnas liiguvad suurim hulk
kaubaronge, kui reisi- ja kaubarongide liiklus kokku panna siis suurim liiklus koondub Tallinn

- Tapa vahele, Tapa - Tartu ja Tapa - Narva liinil.(Siseministeerium...)

Jaapani raudtee Onnetusele reageerimisest tulenes, raudteednnetuse lahendamisel tekivad tihti
vead, isegi kogenud meeskondadel. Niiteks voib tuua 25. aprillil 2005.a. Amagasaki linnas
Jaapanis toimunu reisirongi onnetuse, kus linna sees sditis rong roobastelt maha ning vagunid
sditsid kortermajja sisse. Onnetuse tagajirjel hukkus 107 inimest ja sai vigastada 549 inimest.
Neli pideva likvideeriti Onnetust, ning selles osales 100 arsti, 1000 péddastjat ja 7000
politseiniku. Arvatav pohjus miks rong teelt vélja soitis oli kihutamine, vedurijuht oli hiljaks
jaamas, ning iiritas aega tagasi teha, soites kiiremini 120 km/h kuid oleks pidanud sditma 60

km/h.

Onnetuse lahendamisel oli kaks pohilist probleemi: vihene infovahetus ja puudulik
juhtimisstruktuur. Iga ametkonna vahel oli suhtlus hea, kuid péistepoolel oli suhtlus puudlik,
puudus kontakt teiste meeskondadega, meeskonnad raporteerisid juhtidele, kuid
meeskondade omavahelist infovahetust ei olnud. Kannatanute transport oli keeruline, kuna
koik ldhedal asuvad haiglad olid tiis, ning puudus iilevaade haiglatest, kes saaksid patsiente

koheselt vastu votta(Express Railway Disaster..)



Oktoober 7.2011.a toimus Tiskilwas, Illinois’i osariigis rongionnetus, kus kaubarong, mis
vedas etanooli sditis roobastelt maha, ning tsisternid ldksid polema. Tegevused, mida
padstetoode juht tegi siindmuskohale sdites: uuris koheselt, mis ainetega on tegu. Kohale
saabudes médras ohuala poole miili raadiuses, ning tellis siindmuskohale keemiavéimekusega
komando. Koheselt asusid pédstjad siindmuskohta turvama, politsei iilesanne oli evakueerida
inimesed tervest linnast 1ihedal asuvasse koolimajja. Siindmusele reageeris 5 komandot. Ning
pohiteegevus oli tsisternide jahutamine. Termokaameraga mdddeti temperatuuriks

1000°F(National Transportation...)

1.2 Probleemid kaubarongi onnetustel

Kaubarongi onnetustel tuleb votta viga kaitsev seisukoht. Veose nimekiri asub veduris, kus
on kirjas milliseid ohtlikke aineid veetakse. Alati ei ole aga ohukaarte vaanudnud rusude voi
paksu suitsu seest ndha, mis teeb olukorra viga keeruliseks, kuna puudub informatsioon, mis
ainega on tegemist. Siis tuleb ithendust votta raudteedispetSeriga, kellelt saab info millise
veosega on tegemist. Kui dnnestub aine kindlaks teha, kuid abimaterjal ei anna sellist ainet, ei

tohi kisitleda ainet ohutuna.

Horeda asustusega piirkonnas, kus puuduvad eluhooned , tuleks esmalt taganeda ja teavitada
raudtee tootajaid, et meeskond hoiab tagasi, ning ootab kinnitust, et ained, mis on tsisternides
el osuta suurt ohtu pdistjate jaoks. Kunagi &dra riski eludega, et pddsta laadungit ega

raudteetehnikat. (Jeff Simpson,2009)

Tihedalt asustatud piirkonnas toimunud Onnetuse korral, kus tsisternid vdi vagunid on teelt

vilja sditnud ning iihest tsisternist lekib vedelat gaasi, siis tuleb seda kisitleda kui miirgist ja



tuleohtlikku ainet. K&ik kes asuvad inimesi riske vihendama ja inimesi evakueerima peavad
kasutama hingamisaparaate ja kaitseriideid. Evakueeritud inimesed tuleb viia 600m

kaugusele. Sellise tegevusega saab dra hoida suurema dnnetuse kus kannatanuid ei ole.

Niiteks Texases, Freeport linnas, kus 10 minutit enne etiileenoksiidi plahvatust keemia
tehases, mirkas iiks tootaja, et mahuti Shutus tootas ning andis koheselt alarmi ning tootajad

evakueerisid koheselt. Ei ole ohutu arvata, et on aega valmistuda plahvatuseks.

Arkansases Traskwoodis kaubavagun koos ammooniumnitraadiga soitis roodbastelt maha

ning alles 40 minutit parast onnetust vagun plahvatas.

Propaani tsistern plahvatas 15-20 minutit peale aurude viljumist tsisternist ja siittisid. 13
paidstjat olid 45m raadiuses, kui plahvatus toimus, 12 neist surid koheselt pdletushaavadesse
ning 95 pealtvaatajat, kes olid 300m kaugusel, said vigastada. Pééstjad piiiidsid jahutada
tsisterni 1 tollise(2,54cm) voolikuga seni kaua, kuni suurem liin saab toite 400m kaugusel
asuvast veevotukohast. Selline jahutamine oli ebapiisav BLEVE ira hoidmiseks. Isegi 1892,7
I/m veehulgast poleks piisanud selle plahvatuse dra hoidmiseks, kui just poleks saanud
suunata juga just vastu tsisterne, et jahutada, kuid see polnud voimalik, sest leegid olid nii

suured.

Alati ei saa kindel olla, kui heli véi leegid suurenevad, et see on mirk sellest, et koheselt
toimub plahvatus ning on aeg taganeda. Elude paidstmiseks oleks mdistlik sellist tulekahju,
kus leegid kdivad vastu tsisterni iildse mitte kustutama hakata, sest jarsk jahutamine voib
tekitada rebenemise kaitseklappides, eriti veel, kui tsisternid on tagurpidi ja klapid on

vedelike sees.

Kui tsisternid on kuhjatud iiksteise otsa ei nde kui leegid vastu tsisterni kdivad, eelda, et
kidivad, dra luba kedagi tsisternide ligi, enne kui on kindlaks tehtud, mis ainega on tegu ning
on piisavalt ressurssi siindmuskohal, et siindmusega toime tulla. Sellise kditumise korral tuleb
koik padstemeeskonnad hoida vihemalt 600 meetri kaugusel. Kui siindmuskohal puudub hea
vesivarustus : hiidrandid, veevotukohad, tuleks raudteel lasta siindmuskohale tuua péiste
rong, kus on veetsistern, kraana ning muu vajalik tehnika (W.M.Kramer, C.W.G Bahme

1992)
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1.3 Probleemid reisirongi dnnetusel

Autorite Kramer“i ja Bahme arust tuleb reisirongi avarii puhul raudtee dispetSerile kohesealt
teatama, ning iitlema asukoha ja millised roopad on kaasatud. See on vajalik, et olla
ettevaatlik teiste rongide pérast, mis veel voivad tulla. Oleks mdistlik panna kaks lipumeest
raudteele, et olla kindel, et kdik saabuvad rongid oleks peatunud. Koheselt tuleb anda
korraldus elektri katkestamiseks korgepinge liinides, ning saada sellele kinnitust, et see oleks

tdidetud.

Vajalik voib olla ka vagunite lahti {ithendamine, et rongi liigutada. Vajalikud vahendid on
tosteplatvormid ja kraanad. Kui kiirabi on kohal, teavitada haiglaid, et oleksid valmis
kannatanuid vastuvotma. Sellisel dnnetusel on maistlik luua triaazi siisteem, et mérgistada ja
klassifitseerida kannatanud, kes kui kiirelt abi vajab. Sellise olukorra puhul ei tohi kergemalt
kannatanud ennem haigalsse minna, sest muidu on ldhimad haiglad iilerahvastatud ja rasked

kannatanud peavad minema kaugemale.
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2. ESMAREAGEERIJATE TEGEVUSED ONNETUSE KORRAL

2.1 Reageerimine raudteednnetusele

Reageerimist saab defineerida kui tegevust mis omab kohest mdju dnnetusjuhtumile. Antud
juhul tdhistab see ressursse ja pingutusi mitte ainult tegutseda otseste efektide puhul nagu
tulekustutamine ja kannatanute pdidstmine vaid ka kaudseid efekte nagu meedia huvi ja
katkestused rongiliitkluses ja maantee liitkluses ning vajadusel ka timbruskonna
evakueerimine. Reageerimis faasi kestuvus vOib olla proportsionaalne suurus mis tuleneb

sellest, kui keeruline on siindmus.
Pohilised tegevused Pddstemeeskonnal raudteednnetusel on:

e Pdista elusid ja toimetada eemale kannatanud

e Tulekustutamine ja tulekahju tekke viltimine

e Ohtlike ainetega tegelemine ja keskkonna kaitsmine
e [eevendada onnetuse mdojusid

e Jilgida ohutus- ja turvandudeid (The Stationery Office,2012)
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Raudteesiindmuse lahendamine sdltub paljude piddstemeeskondade ja teiste ametkondade
vahelisest koostoost. Vidga oluline on, et pididstetdodejuht teaks, kes reageerivad antud

siindmusele, et toimuks asjakohane infovahetus siindmuse algfaasis.

Viga tdhtis osa raudteednnetusel on ligipdds, viljapidds ja inimeste evakueerimine
siindmuskohalt. Meeskonnavanem peab koguma piisavalt informatsiooni, et lihtsustada

onnetuskoha leidmist.

Taktika valimine raudteednnetuse jaoks peaks tulenema koikidest aspektidest mis seondub
onnetusega nditeks veeremi sisu, reisirongi puhul kannatanute arv, asukohaga, et olla kindel,

et paistetoode tegemine oleks asjakohane, et ei tekitaks lisaohte.

Raudteednnetused on tihti viga suurel alal, selleks tuleks siindmuskohal tagada infovahetus

koikide meeskondadega ning ka teiste ametkondadega. (The Stationery Office,2012)
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Operatiivsed tegevused
Esimene faas

e Viiljasdidu ajal uurida, et vajalik ressurss oleks kaasatud
e Piistekorraldaja peab voimalikult palju informatsiooni koguma

e Kui informatsiooni on vihe, maidrama suurema onnetuse astme
Informatsioon mida oleks vaja teada

e Ligipiis
e Mis Onnetusega on tegemist

e Ohud

Arendus faas

Esimene pohitegevus on maddrata pidstemeeskondade kogunemiskoht, mis oleks piisavalt
kaugel, et ei ohustaks pddstetootajaid ega tehnikat. Tuleks sulgeda raudteeliiklus ainult
selleks,et pdista elusid voi vara. Reisijad, kes on rongist véljunud vdivad jalutada rodbastel,
nemad tuleks koheselt raudteelt dra toimetada. Samuti koguneb siindmuskohale palju rahvast,

keda tuleks eemale hoida stindmuskohalt
Asukoha miidramiseks koordinaatide méddramine ning hiirekeskusele saatmine
Onnetuse liigi kinnitamine:

e tulekahju,

roobastelt maha soit

e avaril

polevvedeliku leke

ohtlike ainete leke

plahvatus
Ligipédasu tee kindlaks tegemine, kust saab kdige paremini dnnetuskohale ligi.

Kinnitada mis rongiga oli tegemist, kas kaubarong voi reisirong. Reisirongi onnetuse korral
tuleb koheselt elekter dra katkestada elektriliinides. Enne vaguni 1dikama hakkamist, tuleb

rong koigepealt stabiliseerida.
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Kaubarongi puhul tuvastada mis ainet veetakse, teha kindlaks URO number ja kogused mitu
tsisterni voi vagunit on. Reisirongi puhul anda hinnang palju reisijaid on. Piistetood voivad
olla iihe inimese piistmisest kuni paari saja inimeseni ning siindmuse kestvus voib ulatuda

mitmete pidevadeni.

Tulekahju voib tekkida vidiksest sdademest ning voib siiiidata terve kaubalasti. Ohtlike ainete
leke suurus oleneb tsisterni sisese klapi avatusest. Uhe tsisteri tiihjaks voolamine vdtab aega

20-25 minutit, kui pohjaklapp on avatud 2-3 cm (The Stationery Office,2012)

2.2 Ohutus siindmuskohal

Olenemata Onnetuse tiiiibist moningad ohutusnduanded raudteednnetusel
Rongi litkumine

¢ Kui rong on paigal, arvesta, et voib liikuda.

e Korval asuvatel rodbastel voib rongiliiklus olla.

e Raudtee tootajatelt kiisida iile kas on ohutu to6data roobastel voi roobaste timber, et ei
seaks ohtu ennast ja oma meeskonda, kui rong peaks liikkuma.

e Roobaste iiletamisel alati vaadata molemale poole.
Roobaste vahel litkumine

e Roobaste vahel liikumine voib tunduda mugav
e Raudtee tehnika on vaiksem kui vanasti

e Veerem voib olla seljataga, eriti pdorangute ajal
e Kaik tooriistad vihemalt 10 m kaugusel

e Voolikuliinid tuleb vedada rodbaste alt
Vaata alati jalgade ette

e Roobaste peal seista ei tohi
e Roobaste vaheline ala on ebaiihtlane, eriti kui on rong rodbastelt maha séitnud

e RoO0pad on viga libedad, kui saapad on mudased voib viga kergelt kukkuda
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Roobastel tootamine

e Rajaahetused peavad olema lukustatud tabalukkudega
e Veeremil tuleb alati késipidur rakendada ja tokiskingad paigaldada

e Kasuta alati redeleid ronimiseks

Need reeglid tunduvad tavalised kuid palju pédstjad on vilismaailmas just nende lihtsate

asjade eiramisega hukkunud(J.Knapp,M.Lunsford,2004)
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3. TAPA KOMANDO VOIMEKUS

3.1 Tapa avariigrupi varustus

Komando kuulub II kategooriasse, meeskonna suurus on pohiauto peal 14+2, mones vahetuses
5 meest siis on 143 ning paagijuht. Tehnika Tapal on pohiauto Man "Teele", mis on ideaalne
linnaauto, kuid kui raudteednnetus peaks juhtuma linnast viljas, siis ligipddsu vodimalus
sellega pole hea. Samuti on voimalus kasutada Tapa 31(Zil 131), millega on vdimalus

ligipiiseda raskendatud kohtadesse, ning sellega saab ka vajadusel varustust transportida.

Vahuainet on pohiauto peal 250 liitrit. Ida Pédstekeskuse véljasdiduplaanis pole mérgitud
lisavahtu, kuid Valmisolekubiiroo juhataja sOnul saab vdimalusel kasutada Muuga
vahukonteinerit voi siis Narva komandos asuvat liikuvat vahuhaagist, millel on 1 tonn
lisavahtu. Samuti on paakauodel liikuv vahureserv 1 tonn, mis asuvad Kohtla-Jirvel ja

Johvis.

Spetsiaalset tehnikat Tapa komandos ei ole, kuid Tapa vagunidepoos asuval raudtee
padstemeeskonnal on spetsiaalne tehnika vagunite tOstmiseks, lekete sulgemiseks. Eesti

Raudtee avariigrupp reageerib 40 minuti jooksul alates teatest, toovilisel ajal 1h jooksul.

Eesti Raudtee avariigrupi varustus on viga kaasaegne ning praktiline just raudteednnetuste
lahendamise jaoks. Tapal asuvad kaks kraanat mille tdstejoud on 125 tonni ja 60 tonni. Neid
saab kasutada vagunite vOi tsisternide tOstmiseks. Véga kasulikud abivahendid, kui on
juhtunud rongi rodbastelt mahasdit, ning tsisternid voi vagunid on vaja tagasi roobastele
saada, siis neid kraanasid, ei asenda miski. Samuti on Tapal magnetilised lekkesulgurid, mida
saab viga kiirelt ja efektiivselt kasutada tsisternide lekete sulgemiseks. Reostuse korjamiseks
on olemas pumbad. Viga tdhtis on auto millega saab sdita roobastel, mis on vidga hea
litkumisvahend, kui on raskesti ligipddsetav koht, kuhu liikkumine on vaevandudev. Kevadest
sligiseni asub vagunidepoos ka  kaks veetsisterni 60 tonnist. mida saab kasutada

tulekustutustoddeks. Tdpsem varustus Lisa 1.
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3.2 Reageerivad joud Tapale

Kaasatavad joud kes reageerivad Tapale transpordi avariile.

® [ astme puhul reageerib Tapa 11
® [] astme puhul Tapa 11, Rakvere 11 ja Rakvere 51
® [II astme puhul Tapa 11, Rakvere 11, Rakvere 51, Aravete 11, Maarja 11

® [V astme puhul Tapa 11, Rakvere 11, Rakvere 51, Aravete 11, Maarja 11, Koeru 11,
Loksa 11

Kaasatavad joud kes reageerivad saastumisele Tapale on:

e [ astme puhul: Tapa 11

e II astme puhul: Tapa 11, Sillamée 11, Sillamide Keemia, Rakvere 11, Tapa 21

e [II astme puhul: Tapa 11, Sillamide 11, Sillamde Keemia, Rakvere 11, Tapa 21,
Aravete 11, Rakvere 21, Kohtla-Jarve 11, Kohta-Jiarve Keemia.(Ida Padstekeskuse...)

Kodige korgema viljasdiduastme puhul transpordi avariile reageerib 6 padstemeeskonda, kdige
esimesena jouab kohale Tapa, siis Aravete, Rakvere,Maarja,Koeru ja viimaks Loksa. Viga
tahtis,et Tapa meeskonnavanem annaks koheselt informatsiooni saabuvatele meeskondadele,
millega on tegemist, palju on kannatanuid reisirongi Onnetusepuhul. Selle pdhjal peab
otsustama, kas on vaja kaasata veel lisajoude. Saabuvad meeskonnad saavad tee peal arutada,
mis tegevused neid ootavad. Kiisima peaks juurdepddsu teed, kust pdidseb ligi, ning kus on
midratud autode kogunemiskoht. Koige parem miirata koordinaadid, ning saata need

Hiirekeskusele.
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Reostusdonnetuse puhul reageerib kolm baasvéimekusega komandot, Tapa, Rakvere ja Aravete
ning 2 keemiavoimekusega komandot, Sillaméde ja Kohtla-Jdrve. Esimesena saabuv Tapa
meeskond peaks koheselt tegema kindlaks, mis ainega on tegu, méddrama dra ohuala, ning
vajadusel andma korralduse evakueerida lihedal asuvad inimesed. PAKE on olemas
pohiautode peal, sealt saab tegevusjuhised, kuidas antud ohtlikuainega tegutseda, sellest siis
tulenevalt tegema otsused. Koheselt kui aine on kindaks tehtud, informeerima ka saabuvad
ressursse. Keemia komandod jouavad alles 102 minuti(Sillamée) ja 84 minuti pirast(Kohtla-
Jarve)(Google Maps Navigatsioon). Selllega tuleb arvestada, et esialgsed tegevused ei seaks

ohtu piistjaid ja tegutseda tuleb iilima ettevaatlikusega.
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Saabuva ressursi isikkooseisud

Antud loetelus on vilja toodud komandode meeskonnaliikmete arvud. Raudteednnetuse korral
on hea iilevaade, palju piistjaid saabub siindmusele.

Tapa 11 - 143

Tapa 21 - imberistumisega

Rakvere 11 - 1+4

Rakvere 21 - 0+1

Aravete 11 - 142

Maarja 11 1+3

Koeru 11 - 0+3

Loksa 11 - 142

Sillamée 11 - 143 (Keemiahaagis)

Kohtla - Jarve - 143 (Keemiahaagis)(Pddsteameti Pddstekomandode...)

Nagu niha siis isikkooseis komandodes on viiksed, raudteednnetuse lahendamine v4ib votta
mitupdeva, kui on tegemist viga suure Onnetusega, siis voib tekkida pddstjate puudus, et

vajadusel lasta t6oldikudes olevatel padstjatel puhata.
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3.3 Kiisituse tulemus

Loputod uurimuse valimisse valisin meeskonnavanemad, kellel on olnud kokkupuude
raudteednnetustega, ning iihe Rakvere operatiivkorrapidaja. Samuti tihe spetsialisti, Ksenia

Vihrina, keda soovitati Ida PK valmisolekubiiroo juhataja poolt.

Meeskonnavanemad arvasid,et koolituste arvu voiks suurendada, et omada rohkem tehnilisi
teadmisi just vedurite kohta, kuidas neid seisma jitta jne. Uurisin ka, et millist varusutust
juurde tahta, siis pakuti vilja et Tapa muuta keemiavdoimekusega komandoks, kuid see pole

mu td0 eesmirk seda vilja selgitada, ega ka seda lahendust vilja pakkuda.

Samuti arvas iiks meeskonnavanem,et ei oleks vaja midagi muuta, et raudtee dnnetused on
Eesti Raudtee pirusmaa, et Pddsteteenistus on abistav ametkond. Selle véitega ma ei ndustuks,
kuna meil asub suur kohustus kannatanute paistmisel, kui on juhtunud reisirongi dnnetus, siis
ilma Padsteameti reageerimiseta, ei suudetaks inimesi piddsta. Suurimaks ohuks pidasid
meeskonnavanemad ohtlike ainetega seonduvat Onnetust, mis vOib endaga kaasatuua

laiaulatuslikud mgjud.
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Operatiivkorrapidaja Tom Leesnurm ndgi pilti hoopisteisiti, kui meeskonnavanemad. Tema
arust voiks toimuda Oppusi rohkem. Valmisoleku parandamiseks pakkus operatiivkorrapidaja
vilja, et suurendada meeskonnaliikmete arvu, ning muretseda Tapale korralik paakauto, mis

oleks suureks abiks just esmaste tegevuste jaoks.

Suurimaks ohuks pidas reisirongi ja ohtlikeaineid vedava rongi kokkupdrget. Operatiivplaani
kohta iitles, et sellise objekti kohta peaks olema koostatud operatiivplaan ning seda jooksvalt

ka tditma, kui toimuvad muutused.

Valmisolekubiiroo peaspetsialist Ksenia Vihrina sonul on Oppusi toimunud Ida
Piidstekeskuses piisavalt, Vaivaras ja Narvas, samuti viiksemad koolitused Tapa

depoos.Koolitusi on tehtud ka operatiivkorrapidajatele.

Valmisoleku parandamiseks pakkus vilja,et pohiautode peal voiks olla driger xam 2000,
suurendada meeskonna koosseisu, voimsam paakauto nagu Narvas ja Kohtla-Jarvel, ning et
Tapal voiks olla vahuhaagis, mida saab vajadusel kaasata siindmusele. Arvas Ksenia ka, et
sellel objektil peaks olema operatiivplaan koostatud. Ning et 10putdd teema muutub viga

aktuaalseks.

Marius Kupperi sonul on suurimaks ohuks Tapa linnas, ohtlikud veosed, mis liiguvad lédbi
linna, ning mis seisavad vagunidepoos, samuti uued reisirongid, millega on kaasenud reisijate
arvu suurenemine ning rongide liikumisgraafik on oluliselt tihedab. Koolituse kohapealt on
Paasteametil ja Eesti Raudteel solmitud koostookokkulepe, kus Eesti Raudtee koolitab

paisteametnikke, ning komandosid.

Esmareageerimise parandamiseks pakkus Marius vilja,et muretseda vahuaine haagiseid, et
saaks tulekahju korral koheselt suure vahuriinnaku teha, hilisemal vahuriinnakul ei ole enam
suurt kasu. Koostoé omapiirkonna raudteedepooga, et tunneks jaamasid ja jaamavahesid, ning
oleksid olemas tootajate kontaktid. Suure Onnetuse korral reageerib Eesti Raudtee
tdisvarustusega, ning hea on,et Tapal asub iiks pddsterong. Kdige tihtsam on Mariuse sonul
koostod, et pddstjad teaksid objekti, kontaktisikuid ja Eesti Raudtee avariigrupi
varustust.(Kupper 2014)
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4. PHRKONDLIK TEGEVUSKAVA

Tanapéeval ei eksisteeri Pddsteametil selliseid maisteid nagu operatiivkaart ja operatiivplaan.
Kasutusel olid need Noukogude Liidu ajal, ka sellel ajal ei olnud seaduslikku regulatsiooni ja
tehtid neid oma algatusega. Operatiivkaart on objekti plaan, kus hoonete korrused koik vilja
toodud. Operatiivplaan on koguobjekti plaan ning 10pus on kujutatud koige raskem

stsenaarium ja juhised, kuidas sellist dnnetust lahendada.

Kuna modlemad terminid operatiivkaartkaart ja operatiivlaan on péésteteenistuses olnud
kasutusel ja omavad tihendust, mis on jiddnud juriidiliselt fikseerimata, siis autorina votan
kasutusele piirkondlik tegevuskava, mis sisaldab endas kuidas iihes piirkonnas Onnetusele
reageeritakse. Termin on lugejale paremini moistetav, kellel puudub varasem teadmine mis

erinevused varem olid operatiivkaardil ja operatiivplaanil.

Uurimusest tuli vilja, et koik, intervjuueeritavad pooldasid tegevuskava koostamist antud
objektile. Selle pohjal oleks hea teha koolitusi ja Oppusi, et oleks kindlad tegevused
etteméddratud mida keegi tegema peab hakkama ja ressursid, mida kasutama hakatakse. Antud
intervjuudega tahtis autor kindlaks teha, kas oleks vaja koostada antud tegevuskava, tipsemad
tegevused, mis peaksid olema tegevuskavas, intervjuudes ei uurinud. Tegevuskava peamine
teoreetiline alus baseerub "Fire and Rescue Service Operational Guidance Railway Incidents
"(Published by The Stationery Office,2012 Antud tegevuskava saab esialgu kasutada
Oppustel, ning siis vajadusel parandusi teha,et ka vajadusel seda reaalsetel siindmustel

kasutada.

1. Tapa linn, Tapa vald
2. Objekti nimetus: Tapa raudteesdlm

3.0bjekti kasutusala: Raudtee infrastruktuur
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4.0hud: naftasaadused, ohlikudained

5. Inimesed : Evakueerida tuleks elanikud kes elavad raudtee vahetus ldheduses, voi anda
korraldus piisida kodudes.

6. Lisainformatsioon: Jaamakorraldaja 6 158 203(EVR Cargo)

Eesti Raudtee ohutus direktor Ivan Kappen 5079083 (Koidula...)
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Reageeriv ressurss

Antud tabel kajastab, millised ressursid reageerivad raudteednnetusele Tapa linna. Tabelis on
toodud vilja ajad, kui kaua meeskonnad sdidavad Tapale. Tabelist tuleb vilja, et esimene
abistav meeskond saabub siindmuskohale alles 22 minuti pérast, ja siis teised juba hiljem.
Kodige kauem votab aega Kohtla - Jarve ja Sillamde komandodel, mis mdlemad on aga

keemiakomandod, mis tdhendaks,et keemia sukeldust saab teostada alles 1,5h pérast voi

hiljem.
Komando Reageerimisaeg Soiduaeg Ajakulu kokku
Tapall 1 1min 2min
Tapa 21 1 1min 2min
Rakvere 11 1 27min 28min
Rakvere 21 1 27min 28min
Aravete 11 1 21min 22min
Sillamae 11(keemia) 2 102min 104min
Kohtla-Jarve 11(keemia) 2 84min 86min
Rakvere 51 2 27min 29min
Maarja 11 1 31min 32min
Koeru 11 1 44min 45min
Loksa 11 1 43min 44min

(Google Maps Navigatsioon)
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Depoo hoone plaan
JST- Juurde sdidu tee
AKP- Autode kogunemiskoht

Antud kaart on Tapa vagunidepoo hoone asukoha kaart, kus on méaératud dra autode

kogenemiskoht ja juurdesdidu tee.
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Vahuriinnaku manual 15 min

Tabelis on viljatoodud lekete suurususele vastavalt kui palju on vaja vahuainet ja vett, et
teostada vahuriinnakut. Meeskonnavanem saab siit informatsiooni, kui palju oleks vajadusel

vaja juurde tellida vahuainet,et ei jddks vahuriinnak poolikuks.

M2 Katmine Pdlemine
Vahuaine | Vesi 3x vahuaine tagavara L/min Gen.
arv
3% |6% |VesiL
50 99 | 198 |3600 300 220 1
100 198 |396 |6600 600 440 2
200 396 (792 |12500 900 880 3
300 792 | 158426000 2400 1320 4
400 158413168 | 52000 1760 5

Raudtee tsisterni mdotmed: pikkus 10800mm, laius 3000mm
Jahutamine 47,5 1/s

Korval tsistern 5 1/s(Koidula..)
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Tegevusjuhised Tapa komando meeskonnavanemale

1. Info kogumine siindmusele sdites

o ligipdis
® mis rongiga on tegemist
e mis ainetega on tegemist

e palju on kannatanuid
2.Siindmuskohale saabudes

e Onnetuse liigi mddramine,esmane raport(kannatanud, mis veosed, palju on tsisterne,
leke olemas olu, evakueerimise vajadus, ohuala méddramine)

e tidpne asukoht

e vajadusel koordinaadid

e autode kogunemiskoha médramine
3. Tegevused reisirongi onnetuse korral

e koheselt anda korraldus elekter vélja liilitada liinidest

e raudtee liikluse seiskamine

e kannatanud kes on siindmuskohal voivad liikuda roobastel, eemale toimetada
e enne ei tohi vagunit 16ikama hakata, kui pole stabiliseeritud

e Eesti Raudtee avariigrupi ootamine ning siis tegutsemine
4. Tegevused kaubarongi dnnetuse korral

e kindlaks teha mis ainega on tegemist

e vastavalt sellele valida tegevusjuhised(PAKE)

e kui ei suuda kindlaks ainet teha, kisitleda kui viga ohtlikku ainet
e pdlevat tsisterni ei tohi jahutada, voib plahvatada(tsistern rebeneb)

e jahutada korval asuvaid tsisterne
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Tegevused saabuvatele meeskondadele kaubarongi tulekahju korral, kus pidstemeeskondadel
on kindlad ulesanded maidratud, kes mida teeb, et ei tekiks siindmuskohale saabudes
segaddust, et milliseid tooiilesandeid tuleb tditma hakata. Kohale sdites juba teavad

meeskonnad, mida nad tegema hakkavad.

Ressurss Tegevused

Tapall Esmane raport, koordinaadid vajadusel, AKP miiramine, 1
t6010ik- tsisternide jahutamine Tapa 21 toide Tapa 11-te

Tapa 21

Rakvere 11 Rakvere P11 Tagalajuht, meeskonda Tapa P11 alluvusse,
ilesanne: katkematu vesivarustuse tagamine, vajadusel

Rakvere 21 veevedu(lisa paakautod)

Maarja 11 2. t6010ik tsisternide jahutamine

Aravete 11 Maarja P11 alluvusse, tsisternide jahutamine

Koeru 11 3. toolodik, vahuriinnak

Loksa 11

Koeru P11 alluvusse vahuriinnak

Kohtla-Jdrve Keemia sukeldumine

Sillamée Keemia sukeldumine
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Tegevus juhised reisirongi dnnetuse puhul

Tegevused, mis on to6 autori poolt midratud saabuvatele padstemeeskonadele. Meeskonnad

teaksid juba kohale sdites, kes kuhu ldheb ja mida tegema hakkab.

Ressurss Tegevused

Esmane raport(hinnanguliselt kannatanute arv, vagunite
Tapal | arv)AKP médramine, ohuala midramine, kannatanute
kogunemispunkt.

Elektri véljaliilitamise korraldus, raudteeliikluse seiskamine

Eesti Raudtee avariigrupi ootamine, enne seda ei tohi rongi
16ikama hakata.

Rakvere 11 Rakvere P11 Tagalajuht, meeskond Tapa P11 alluvusse,
kannatanute paastmine

2. Tooloik, kannatanute padstmine

Maarja 11

Aravete 11 Maarja P11 alluvusse 2. to616iku
Koeru 11 3. Tooloik, kannatanute pddstmine
Loksa 11 Koeru P11 alluvusse
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KOKKUVOTE

Kidesolev 1oputdo kisitleb endas raudteednnetuse ohtusid, mis on védga aktuaalne, kuna
kaubaronge mis veavad ohtlikke aineid liigub Eesti raudteel palju, ja kdik veoses kulgevad

labi Tapa linna.

Loputdo uurimuse kdigus selgus, et paremaks reageerimiseks on vajalik meeskonna litkmete
arvu suurendamine, ning parema paakauto soetamine Tapa komandosse. Praeguse seisuga on
meeskond pdhiauto peal 1+2, ning paakauto 0+1, arvestades,et teised saabuvad meeskonnad

jouavad Tapale alles 30 minuti pérast.

Antud 16put6d tulemus on piirkondlik tegevuskava, selle termini votab kasutusele t66 autor,
ning millega loodab paremaks muuta raudteednnetustele reageerivate meeskondade
tookorralduse. Uurimusest tuli vilja, et antud tegevuskava koostamine on viga aktuaalne. Igal
meeskonnal on kindel iilesanne ja t6010ik, kus nad tootavad. Antud piirkonnas pole taolist
tegevuskava koostatud, ning ehk tulevikus on sellest abi, kui peaks tabama Tapa piirkonda
ulatuslik raudteednnetus. Tegevuskavas on asukoha kaart, peamised ohud, vahuriinnaku

manual, ning reageeriv ressurss, koos sdidu aegadega ning meeskondade iilesanded.e
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SUMMARY

The thesis First responders activities on railway accidents on the example of Tapa railway
junction is written in estonian language, the summary is written in english. In the thesis is
used 11 literary sources, 4 Internet sources.

This thesis includes following keywords: railway accident,regional action plan

The aim of this thesis is to make regional action plan to first responders on railway accidents.
First rescue service activities when arriving on scene, and which work sections have other
rescue teams.

Materials used for this study 1is in estonian language and in english.
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LISAD
Lisa 1
Tapa avariigrupi varustus

Veerem varustatusega:

Raudteekraana EDK-1000 (tdstejoud 125 tonni)

Raudteekraana EDK-300 (tdstejoud 60 tonni)

Reisivagun reg.00702 (kasutatav nii puhke kui ka staabi vagunina)
Kinnine vagun

Kinnine vagun

SN e

Platvorm
7. Platvorm
Autotransport varustatusega:
1. Viikebuss haagisega
2. Eriauto IVECO - vdimeline sditma ka raudteel
Varustus:
1. Hiidrauliline tdstekomplekt (tdstejoud 120 tonni)
2. Lekkesulgurid
3. Reostuskorje pump
4. Tostepatjade komplekt
5. Hiidrauliline 16ikaja
6. Elektrijaamad (4KW — 30KW)
Lisaks on eeltoodut tdiendatud nii Tapa kui ka Tallinna Avariigruppide osas:
. Naftakindlad voolikud Alfa-Laval
2. Pumbad Alfa-Laval
3. Kantavad elektrijaamad TS 200 DES/SF
4

—

Seadmestiku komplekt tsisternide iimberpooramiseks

Lisaks hoitakse Tapal alates Ol.aprillist kuni 31.oktoobrini kahte veega tdidetud tsisterni
(60t+60t vett).(Margus Leipalu,2007)
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Lisa 2

Kiisitlused

Kiisitluse tegin kahe Tapa komando meeskonnavanematega, valikus tuginesin sellele, et kes
omab kokkupuudet erinevate raudteednnetustega.

Esimene on meeskonnavanema Aavo Kiitiga.

1. Milline on olnud kokkupuude raudteeonnetustega?
Veoauto haagis raske kaalu ja madala pohja tottu raudtee iilesdidul kinni,raske
veosega auto vélja suremine iilesdidul,jalakédiaraudtee iiletamine selleks mitte
ettendhtud kohas letaalse 16puga raudtee iiletajale,betoonblokkide veoki ettesoit ilma
tokkepuudeta iilesdidul reisirongile-rong tédies koosseisus relssidelt maas ja kddri
veoauto pooleks,veduri pdleng.

2. Kuidas hindate koolitus tegevust seoses raudteeonnetustega?
Koolitus puudulik,eriti tehniline pool-uued reisirongid,erinevadvedurid,kui vedurijuht
ja abi on siindmuse kidigus kannatada saanud-veduri mootori seiskamine,el.vool
veduris ja raudteel nii maa peal kui maa all.

3. Kuidas hindate oma tegevusi raudteeonnetusel, mille pohjal tegite otsused?(MYV)
Otsuste tegemisi hindan keskmiselt,kaasa on aidanud to6tamine raudtee siisteemis ja
sellega keskmisest suurem kursis olemine.

4. Kas varustus mis on piésteametil on piisav? Mida oleks juurde vaja?

Spetsiifiline varustus peaks ikkagi olema piisterongi poolne,pdhjuseid mitmeid-suured
moodud, kallis,harv kasutuselevott

5. Mis on seisukoht kuhu voiks investeerida varustusse, et valmisolekut tosta Tapa
Raudtee solmes?

Varustuse valiku paneks siiski raudtee padsterongi juhataja olule.

6. Kirjeldage ettekujutust Tapa raudtesolmes toimuvast onnetusest, millised joud
reageerivad?
Peale raudtee dispetSeri teavitust teavitab tema raudteega seotud vajalikke osapooli
vastavalt kehtestatud legendile ja péédste pool reageerib siindmusele vastavalt
olukorrale aste I-IV  [reisirong,kaubarong,ohtlikveos,kokkupdrge,mahasdit,leke
,<tulekahju....jne].
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7. Kaua olete teenistuses olnud? Haridus?
Teenistuses 15a,V-Maarja Pédstekool, tuletdrje- ja paésteala spetsialist

8. Kui teie teha oleks midagi muuta, et valmisolekut suurendada, mida teeksite?
Koosviibimine kus osaleksid peale raudteepdiste ja pididstekeskuse ka moningad
vedurijuhid kes oskavad kindlasti vélja tuua kitsaskohti enda silme ldbi ja osaleda
nende lahendamisel.

9. Mis on Teie arvates suurimad ohud ja riskistenaariumid Tapa Raudteesolmes?

Kerg- ja raskekiitte laiaulatuslik mahavalgumine ja sellega kaasnev pdleng voi plahvatus
mehhaniliselt vOi maa-alusest kommunikatsioonivorgustikust saadud sidemest

10. Varasemalt oli operatiivplaan teenistuses, kas taoline piirkondlik tegevuskava
Raudteeonnetusele Tapal, Kas oleks see teie hinnangul vajalik, ja mida see aitaks
paremaks muuta?

Raudteednnetust juhib ikkagi raudteepéiste, erandiks on samaaegselt mitu siindmust mida
minu teenistusel5a jooksul esinenud ei ole.

11. Nimetage viimaseid raudtee teemalisi Oppusi Tapal? Kas peate oppuste arvu
piisavaks?

2013 suvi,reisivaguni ldikamine ja inimeste padastmine,doppused eeldavad koolitusi mida
piisavaks pidada ei saa(Kiitt 2014)
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Teine kiisitlus on tehtud meeskonnavanema Juri Kariga, kes reageeris 2008.a toimunud
Aegviidu rongidonnetusele.

1. Milline on olnud kokkupuude raudteeonnetustega?
2000-2005 vabatahtlikult kdisin koos Tapa Padsterongiga monel Raudtee siindmustel.
2000 oli Kehra kandis metsatulekahju, osalesin Piiste rongiga tulekustutustoodel
(kustutasime lafettiga raudteeddrse ala). Hiljem Johvi-Kohtla-Jiarve 16igul, panime
,konnadega® mahajooksnud vaguni raudteele tagasi. Osalesin ka 2004 aastal
rongionnetusel Vigeva iilesdidul, kus porkasid kokku veoauto ja vedur, 1 hukkunu.
Olles juba meeskonna vanemana Tapa Pididstekomandos, osalesin rongidonnetusel
Aegvidu ldhedal, kus pdrkasid kokku tiihi reisirong ja kaubarong, hukkus reisirongis

viibiv isik.

2. Kuidas hindate koolitus tegevust seoses raudteeonnetustega?

Aastas kord tehakse Ida-Virumaal koostoo oppus Raudteega. Arvan, et seda on piisav

3. Kuidas hindate oma tegevusi raudteeonnetusel, mille pohjal tegite otsused?(MYV)
Raske on ennast hinnata, tegin ja kasutasin kdik vajalikud aspektid mida oli kitte
saada ja mida minult oodati.

4. Kas varustus mis on péisteametil on piisav? Mida oleks juurde vaja?

Siiamaani on varustust meil piisav, vélja arvatud keemia onnetuse puhul, kuid koost6o
padsterongi meeskonnaga saame paremaid tulemusi. ( Raudtee siindmust juhib

Pidsterongi pdistetdoode juht.)

5. Mis on seisukoht kuhu voiks investeerida varustusse, et valmisolekut tosta Tapa
Raudtee solmes?

Keemia varustust

6. Kirjeldage ettekujutust Tapa raudtesolmes toimuvast onnetusest, millised joud
reageerivad?

Soltub astmest, kuid ikkagi koordineerib ja juhib Raudtee Pididsterongi pididstetoode-

juht. Vajadusel saab kaasata Kohtla-Jirve keemia konteineri, iildjuhul meid
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10.

11.

konkreetselt kaasatakse abijoududena, soltud siindmusest (kas tegemist on
kaubaveduriga voi reisiveduriga, kannatanud jne).
Kaua olete teenistuses olnud? Haridus?

Paidstesiisteemis alates 1999, 2000a 1dpetasin Viike-Maarja Pédstekooli (padstja-
tuletdrjuja kursuse) 2005 l10petasin SKA Piidstekolledzi Padstekooli Pédsteala
spetsialisti kursuse, lisaks nende aastate jooksul osalesin erinevatel pédsteala

koolitustel, alates 2013 dpin SKA Piistekolledzil, rakendus korghariduse dppetoolil.

Kui teie teha oleks midagi muuta, et valmisolekut suurendada, mida teeksite?

Lisaksin Tapa Pidstekomandosse keemiavoimekuse

Mis on Teie arvates suurimad ohud ja riskistenaariumid Tapa Raudteesolmes?

Iga pdev moodub Tapal kaubavedurid, nende seas ka erineva sisuga keemiat, lisaks
Tapa on raudteesdlm, kus liigub palju reisironge ja kaubaronge, stsenaariumid vdival

olla erinevad, kuid samas Eesti Raudtee viga kiiresti areneb.

Varasemalt oli operatiivplaan teenistuses, kas taoline piirkondlik tegevuskava
Raudteeonnetusele Tapal, Kas oleks see teie hinnangul vajalik, ja mida see aitaks
paremaks muuta?

Oleks vaja muuta ja sisse viia uued operatiivkaardid.

Nimetage viimaseid raudtee teemalisi Oppusi Tapal? Kas peate oppuste arvu
piisavaks?

Viimane oli 2013 aasta suve 10pus, kus tutvustati Tapa Pddsterongi (Avariigruppi)
varustust, tehnikat. Proovisime ja katsetasime uued LUKAS-e hiidraulika tooriistad.

Arvan, et iiks kord aastas on piisav Oppuse arv(Kari 2014)
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Kiisitlus Rakvere operatiivkorrapidaja Tom Leesnurmile.

1. Milline on olnud kokkupuude raudteeonnetustega?
Uks veduri pdleng ja mdni rongi alla jdinud inimene

2. Kuidas hindate koolitus tegevust seoses raudteeonnetustega?
Koolitusi on olnud aga mitte vidga palju

3. Kuidas hindate oma tegevusi raudteeonnetusel, mille pohjal tegite otsused?(MYV)
Oma tegevusi raudteednnetustel hindan piddevaks

4. Kas varustus mis on piidsteametil on piisav? Mida oleks juurde vaja?
Kuna on olemas raudteepééste iiksus, siis arvan, et piddsteameti varustus on piisav,
varustuse kohalt ei oskagi midagi juurde tahta, kuna dnnetusi raudteel on suhteliselt
vihe.

5. Mis on seisukoht kuhu voiks investeerida varustusse, et valmisolekut tosta Tapa
Raudtee solmes?
Et tosta Tapa raudteesdlme ohutust, peab olema eelnevalt histi kursis mis seal juba
olemas on, millised on sealsed ohud jne. Seda tuleb lausa eraldi uurida.

6. Kirjeldage ettekujutust Tapa raudtesolmes toimuvast onnetusest, millised joud
reageerivad?
Kiisimusest ei selgu, millist dnnetust moeldakse, ressurssi tuleb kaasata vastavalt
vajadusele, milline on dnnetus. Arvatavasti métled sa kas keemia- voi pdlevvedeliku

Lisaks Tapa, Rakvere, Maarja jne, P-5, P-2.

7. Kaua olete teenistuses olnud? Haridus?
15 aastat, korgharidus

8. Kui teie teha oleks midagi muuta, et valmisolekut suurendada, mida teeksite?
Valmisoleku suurendamiseks oleks vaja rohkem pééstjaid ja korralikke paakautosid

9. Mis on Teie arvates suurimad ohud ja riskistenaariumid Tapa Raudteesolmes?

Keemiaodnnetus, polevvedelikuga dnnetus, reisirongiga dnnetus. Kdige keerulisem
oleks arvatavasti keemia ja reisirongi kokkupdrge
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10. Varasemalt oli operatiivplaan teenistuses, kas taoline piirkondlik tegevuskava
Raudteeonnetusele Tapal, Kas oleks see teie hinnangul vajalik, ja mida see aitaks
paremaks muuta?

Raudteesdlme operatiivkaart on oluline asi, mis to6d lihtsustaks. See peaks olema
voimalikult kompaktne ja kaasaegne (muutuste puhul tdiendatakse kaarti operatiivselt)

11. Nimetage viimaseid raudtee teemalisi Oppusi Tapal? Kas peate oppuste arvu
piisavaks?
2013 oli koolitus, péris dppuseks seda nimetada ei saa. 2005 aasta paiku oli ka sama
mahuline koolitus ja ka harjutus. Oppuste kohta ei oskagi delda aga viiksemaid
harjutusi koos eelneva koolitusega voiks seal kord aastas korraldada(Leesnurm 2014)

Kiisitlus Ida Padstekeskuse Valmisolekubiiroo peaspetsialisti Ksenia Vihrinaga

1. Milline on olnud kokkupuude raudteeonnetustega?

a.

Piris raudteednnetustega ise ei olnud kokku puutunud.

2. Kuidas hindate koolitus tegevust seoses raudteeonnetustega?

a.

b.

d.

Viga histi. 2012 ja 2013 aastal IPK oli Idbi viidud 8 koolitust mis oli toimunud
Tapa raudtee depoos.

Nendest 3 oli praktilised harjutused: pééstjad said harjutada oma varustuse ja
oskuse reisirongi ldikamises, lekkivatsisterni peatamises samas oli saanud
vOimaluse kasutada padsterongi varustust. Sellel koolitusel osalesid Sillamée
(keemia komando), Narva, Narva-Joesuu, Tapa ja Kohtla-Jarve ( keemia
komando) meeskonnad ja Rakvere operatiivkorrapidajad.

Teised koolitused olid teoreetilised, kus IPK regiooni korrapidajad, Rakvere,
Johvi ja Narva operatiivkorrapidajad ning Rakvere, Johvi ja Narva
meeskonnavaanemad saanud ettekujutus Eesti raudteel nende voimekust,
voimalike ohuallikates ning koost60 teostamisest.

Samuti oli korraldatud 2 suurt dppust seotud raudteednnetustega.
Ammoniaagi lekke Vaivara raudteejaamas ning kaubarongi ja reisirongi kokku
porge Narva linnas.

AS EVR on viga koostdo voimeline ning alati ise pakkuvad koolitusi ning alati
osalevad meie poolt planeeritud Sppustel.

3. Kuidas hindate oma tegevusi raudteeonnetusel, mille pohjal tegite otsused?(MYV)

a.

Kui tuleb raudteednnetus meie piirkonnas arvan, et osalen planeerimise grupis.
Eelmisel aastal kdige rohkem tegelesin sellel teemal ning plaanerisein
molemad Oppused sammuti tegelen ja vastutan keemiavoimekuse eest.

4. Kas varustus mis on piésteametil on piisav? Mida oleks juurde vaja?
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a. Arvan, et varustust ei ole piisavalt. Voiks juurde soetada kerged ja kiiresti
kokkupandavad basseinid, magnetsulgurit, keemiamddteriistad ( drager x-am
2000) voiks olla igal pohiautol. Samuti arvan Tapa komando vdib omandada
ka vahu haagise.

5. Mis on seisukoht kuhu voiks investeerida varustusse, et valmisolekut tosta Tapa
Raudtee solmes?

a. Kindlasti koolitused ( kdige suurem probleem on esmareageerijad kellel
puudub kogemus, kuna selle tiilipi onnetused juhtuvad vidga harva ning
koolituste kaudu vdime saada kogemused juurde)

b. Kaasaegsed, kasutusel lihtsad ja fiktiivsed vahendid.

6. Kirjeldage ettekujutust Tapa raudtesolmes toimuvast onnetusest, millised joud
reageerivad?

a. Oleneb siindmust ning vastavalt viéljasdiduplaanile. ( vt. véljasdidukord seal on
mainitud millised ressursid reageerivad erinevate liiki siindmustele ning
astmetele)

7. Kaua olete teenistuses olnud? Haridus?

a. Ida paistekeskuses tootan umbes 3 aastad ning eelnevalt oli 16petatud SKA
(paaste eriala)

8. Kui teie teha oleks midagi muuta, et valmisolekut suurendada, mida teeksite?

a. Kui rddgime Tapa raudteesOlmest siis voik suurendada Tapa komando
koosseisu ning soetada voimsam paakauto ( nagu Johvi ja Kohtla-Jarve
paakautod)

9. Mis on Teie arvates suurimad ohud ja riskistsenaariumid Tapa Raudtees6lmes?

a. Tegelikult raudtee on viga turvaline koht vorreldes maanteega. Rongide
kokkuporge, tsisternilekke, dkkriinnak. ( Arvan kriisireguleerijad oskavad
Sulle paremani kirjeldada need voimalikud riskid ja stsenaariumid)

10. Varasemalt oli operatiivplaan teenistuses, kas taoline piirkondlik tegevuskava
Raudteeonnetusele Tapal, Kas oleks see teie hinnangul vajalik, ja mida see aitaks
paremaks muuta?

a. Minu arvates, sellel objektil peab olema korralik operatiivplaan.

11. Nimetage viimaseid raudtee teemalisi Oppusi Tapal? Kas peate oppuste arvu
piisavaks?

a. Olen vastuse volgu, sest ei toota siisteemis nii kaua aga viimased aastad olid
oppused Ida-Virumaal (Johvi, Vaivara, Narva) sest seal oli suurem tdendosus.
Samuti jargmine aastal planeerin korraldada raudtee 6ppuse Tapal. Siis minu
arvates, sinu 1oputdo teema ldheb viga aktuaalseks.

b. Arvan, et dppuste arv on piisav.(Vihrina 2014)

42



Marius Kupperi Intervjuu
1. Milline on olnud kokkupuude raudteeonnetustega?

15 aastat tootanud AS-is Eesti Raudtee ning osalenud peaaegu koikide suuremate
raudteednnetuste lahendamisel.

2. Kuidas hindate koolitus tegevust seoses raudteeonnetustega?

Téna on olemas Piisteameti ning AS Eesti Raudtee vaheline koostookokkulepe, kus kirjas
vastastikkuline koolitamine. Ténaseks raudtee poolt kokkupandud raudteednnetuste paremaks
lahendamiseks peamistest mirksdonadest koosnev ,koolitus®, vdoimalusel koos piisterongi
ning jaama kiilastusega.

3. Kuidas hindate oma tegevusi raudteeonnetusel, mille pohjal tegite otsused?(MYV)

Kuna iga raudteednnetus on olnud oma loogika, siindmuste kulgemise ning tagajirgede
raskusastmega on véga raske iiheselt 6elda, mille pdhjal on mingid otsused tehtud. Peale igat
raudteednntust toimub aga viga pohjalik siindmuste analiiiis.

4. Kas varustus mis on piésteametil on piisav? Mida oleks juurde vaja?

Tana Eesti péastjate varustus iildjuhul tédiesti piisav ja tasemel. Raudtee spetsiifilist
padstevarustust ongi mdistlik koostods raudteega planeerida ja soetada, sest kallis ja
spetsiifiline.

5. Mis on seisukoht kuhu voiks investeerida varustusse, et valmisolekut tosta Tapa
Raudtee solmes?

Oluline on parandada just esmareageerimiseks vajalikku varustust, et saaks no kriitilised t66d
tehtud. Vidga hidsti on tootanud siisteem, kus erinevate koostdopartneritega oleme ostnud
vahuaine haagiseid, et saaks koheselt teha tdis vahuriinnaku, sest hilisemal suure koguse
vahuaine joudmisest ei pruugi enam kasu olla. Samuti on {iilioluline hea koostd6 piirkonnas
péistjate ja raudtee vahel, et tunneks maksimaalselt piirkonna jaamu ja jaamavahesid.

6. Kirjeldage ettekujutust Tapa raudtesolmes toimuvast onnetusest, millised joud
reageerivad?

Suurema Onnetuse korral raudtee poolt tdisjoud. Tapa puhul on hea ka seal baseeruv
Péasterongi Tapa avariigrupi meeskond.

7. Kaua olete teenistuses olnud? Haridus?
AS-is Eesti Raudtee tootanud 15 aastat. Korgem haridus/diplomeeritud raudtee insener.

8. Kui teie teha oleks midagi muuta, et valmisolekut suurendada, mida teeksite?
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Olulisim mairksona on hea koost6o (mis tdna ka tegelikult nii on). See tdhendab, et koik
reageerivad joud oskavad ja tunnevad objekti, kontaktisikuid, teineteise varustust, taktikat jne.

Selleks tuleb jdtkata aktiivset koolitust, dppuseid, infopdevi jne.
9. Mis on Teie arvates suurimad ohud ja riskistenaariumid Tapa Raudteesolmes?

Peamiselt seotud ikka ohtlike kaupadega, mis kas sdidavad Tapa jaamast ldbi voi seisavad
seal.

Samuti ohtlik ka vaguni/veduri depoo.

Uued reisirongid samuti. Kuna kiirused kasvavad, inimesi rongis palju rohkem kui varem,
ronge oluliselt tihedamalt kui varem.

10. Varasemalt oli operatiivplaan teenistuses, kas taoline piirkondlik tegevuskava
Raudteeonnetusele Tapal, Kas oleks see teie hinnangul vajalik, ja mida see aitaks
paremaks muuta?

Kui esmased tegevused mahuksid op plaanis iihele lamineeritud lehele (max 2 lehte), siis
vihendaks see oluliselt no ,.kokkujooksmise* riski. Punkt punkti haaval sdltuvalt asukohast
peaksid tegevused olema kirjeldatud.

11. Nimetage viimaseid raudtee teemalisi Oppusi Tapal? Kas peate oOppuste arvu
piisavaks?

Kuna 2013 septembris toimus Narvas riiklik oppus, siis kodik koolitused ning ettevalmistus
toimus Tapa Depoodes (4 korda erinevad tasemed- alates op juhtidest kuni tavatéddstajateni
vilja).
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