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MOISTETE JA LUHENDITE LOETELU

Paisteameti pohiauto - péistjate to0ks vajalik pohiline auto, millel on peal nii
veepaak kui ka voimas pump. Lisaks paagile ja selles olevale veele on autol ka
véga palju padstevarustust, mida saab kasutada igasugustel dnnetusjuhtumitel ning
padstetoodel. Auto katusel asub lithikene redel(id), millega saavad pééstjad ronida
kuni kolmandale korrusele. Pédstevarustuse jaoks on autol olemas kapid, mis
asuvad kabiini taga ja mille vahele on paigutatud veepaak. Kappidesse on
voimalikult kéttesaadavalt paigutatud varustus Onnetustega seotud toode
tegemiseks nii maal kui vees. Autol on terve padstemeeskonna jaoks olemas suur

kabiin. (Laats, 2010, 1k. 40)

Pohiauto hooldus - hooldus, mida teostatakse pohiautol sdltuvalt ajaméédrast ja
ajamddraga seonduvast viisist. Pohiautot hooldatakse kasutamise ajal, vahetult
pérast kasutamist, iga pdev, iga nddal ja tdhtajaliselt. Koiki hooldusi, mis ei ole
tdhtajalised, teostatakse siindmuskohal vO0i komandos péddstjate poolt
meeskonnavanema vastutusel. Tdhtajalisi hooldusi teostatakse haldusosakonna
tootajate  poolt méddratud todokodades. Komandos teostatakse vedelike,
maidrdeainete koguse ja piddstevahendite seisukorra kontroll. Regionaalsetes ja
sisseostetava remondi- ja hooldustddga tookodades teostatakse koik sellised

hooldus- ja remondit66d, mida ei ole voimalik komandos teha. (Paédsteamet, 2012)
USFA - United States Fire Administration, USA.
NFPA - National Fire Protection Association, USA.

PPA - Politsei - ja Piirivalveamet



SISSEJUHATUS

Eesti Vabariigi esimene autoprits ,,Hansa Lloyd" soctati 1913. a. Pohja-Saksa
Autode ja Mootorite Seltsilt. Autopritsi mootor oli voimsusega 60 hobujoudu.
Autole oli Saksamaal peale ehitatud voimsa kolbpumbaga prits ja viike veepaak.
Autot kasutas Tartu Linna Tuletorje Lendsalk 1931. aastani. (Parmask, 1995, Ik.
62; 64-65)

Péaédsteameti Louna pididstekeskuse alla kuulub 6 paistepiirkonda ja kokku 22
padstekomandot, milledes on kokku 28 pohiautot (Pddsteamet, 2015). Ldouna
komandodes on pohiautode mudelivalikus peamiselt Scania P94, Scania P340 ja
MAN TGM (Paasteamet, 2015). Padsteamet so0lmis 2007. aastal lepingud
ettevottega AS Rentacar MAN ja Scania pédsteteenistuse pohiautode 10 aastase
liisingu jaoks (Pdidsteamet & Rentacar, 2007; Paddsteamet & Rentacar, 2007).
Antud liisingulepingud tdhendavad seda, et 10 aastat makstakse nditeks Scaniate
eest, mida voeti kasutusse 20 tiikki, milledest pooled on kasutusel Lduna
padstekeskuses ja iga auto soetusmaksumuseks oli iile 200 tuhande euro
(Paasteamet & Rentacar, 2007; Padsteamet & Rentacar, 2007). See annab aimu,
kui palju maksavad Pédsteametis hetkel kasutusel olevad kdige uuemad Scania
pohiautod. Pohiauto on Pédsteameti iiks pohilisemaid todvahendeid. Sellest
tulenevalt on tdhtis autosid regulaarselt hooldada, et need ei muutuks
kasutuskolbmatuks voi hakkaks lagunema, kuna autod on voetud 10 aastaks
liisingusse ja on eeldatud, et vdhemalt nii kaua peavad autod vastu pidama.
Pohiautode rotatsiooniplaani jérgi aastani 2024 on pdhiautode maksimaalseks

vanuseks planeeritud 25 aastat.

Loputdd teema on seotud siseturvalisuse arengukavaga aastatel 2015 kuni 2020,

mille tiheks osaks paédstevoimekuse tagamine maismaal ja siseveekogudel.

Autode seisukorda mojutavad nende koige otsesemad kasutajad ehk
padstemeeskond, mis tdhendab seda, et auto seisukord muutub peamiselt selle
kasutamisel (véljakutsetel) ning selle tottu toimub koige efektiivsem hooldus

padstemeeskonna poolt peale viljakutselt naasmist komandos.



Hetkel on ainus dokument, mis reguleerib pohiautode hooldust Pédsteameti
paistetehnika ja -varustuse hoolduse ja remondi kord. Selle korra véljatootamise
aluseks voeti korra koostamise ajal olemas olnud todkorraldus ning kahes
padstekeskuses kehtinud korrad: Ida Eesti Padstekeskuse 28.01.2009 kaskkiri nr. 4
,»IEPK operatiivsdidukite ja sisepdlemismootoriga pdédstevahendite hoolduse kord,
Pohja-Eesti  Péastekeskuse 15.12.2005 kaskkiri nr. 177 , Tulekustutus- ja
paisteautode hoolduse- ja remondi korra kehtestamine ning lisaks kasutati korra
koostamisel abimaterjalina raamatut T. Suurkivi, T. Marvet ,, Tuletorjuja-pééstja
ABC* (Liivrand, 2015). Vastavalt Paisteameti padstetehnika ja -varustuse
hoolduse ja remondi korrale peavad paidstjad meeskonnavanema vastutusel
teostama kasutusaegset, kasutusjirgset, igapdevast ja iganddalast hooldust

(Padsteamet, 2012).

Eelnevalt vilja toodud hooldustodde teostamisi ei dokumenteerita. Hoolduse ja
remonttodde korraldamise eest regionaalses haldusosakonna remonditéokojas
vastutab regionaalse haldusosakonna tehnika ja varustuse talituse juhataja.
(Paasteamet, 2012)

USA pdéisteteenistuses ldbi  viidud uuringu  kohaselt on  tekkinud
hooldusprobleemid peamiselt just uuemate tuletdrjeautodega, mille hooldamine
on kallim ja keerulisem. Autode toimimisel on suur roll elektroonikal ja arvutitel,
mis juhivad erinevaid autode funktsioone, niiteks pumpasid, kiituse- ja
pidurisiisteeme. Erinevad siisteemid teevad autode kdiksuguste funktsioonide
toimivuse paremaks ja lihtsamaks, aga sellega suureneb ka siisteemide keerukus.
Siisteemide diagnostika tegemiseks on vaja kalleid ja keerulisi vahendeid.
Viiksemate tuletorjekomandode jaoks on uuemate tuletdrjeautode hoolduseks
vajalike vahendite ostmine liiga kallis, mille tottu tehakse leping ldhima péadeva
eraettevottega. Antud uuringust tuli vélja ka see, et hooldust teostatavates
ettevotetes ei pruugi olla padevaid tehnikuid, mille tulemusena sai liks pdistja

surma valesti hooldatud pidurisiisteemi tSttu. (Leatherman, 2009)

USA paiisteteenistuses 1dbi viidud uuringus on leitud seda, et kui on olemas
padevad tehnikud, kes teostavad autodele ennetavat hooldust, vdhendab see rikete

tekkimise vOimalust ja sellest tulenevalt ka autode arvelt maas oleku aega.

7



Ennetava hoolduse teostamine ei pruugi olla nii pdnev, kui tulekahjude
kustutamine, aga méngib téhtsat rolli tditmaks meie peamist eesmérki, milleks on
elude ja vara paistmine. Uuringus on vilja toodud ka see, et mida paremini
padsteautodele tehnik on spetsialiseerunud, seda efektiivsem on ka hoolduse
teostamine. Vilja on veel toodud jargnev: hoolduse efektiivsust tdstab ka see, kui
hoolduse teostamist treenitakse ja harjutatakse samamoodi nagu igat teist
koolitust. (Rooney, 2001)

Autor valis 10putdd teemaks antud valdkonna puutudes kokku hoolduse
teemadega tootades ajutiselt padstekeskuses. Toetavaks teguriks oli teema uudsus,
kuna antud teemat ei olnud varem piisavalt uuritud, mida koges ka t66 autor antud
valdkonnaga kokku puutudes ja otsides t66 jaoks valdkonnapohiseid teooria
allikaid ning tehnikahuvi aitas t66 autoril antud teema sisulist téhtsust paremini

moista ja kisitleda olulisi aspekte ka t66 kirjutamisel.
Loput6d uurimiskiisimused:

1. Milline on Paisteameti Louna péédstekeskuse pdohiautode hooldamise
protsess?

2. Kuidas Louna paéstekeskuses pdhiautodele hooldust teostatakse?

3. Millised on pohilised pohiauto hooldusega seotud probleemid Louna

padstekeskuses?
Loputdd uurimisiilesanded:

1. Anda iilevaade pohiautodest ja nende hooldusest.

2. Analiitisida hooldusega seotud dokumente, materjale, viia 1dbi empiiriline
uurimus Louna péaistekeskuse komandopealikega ja PPA Lduna
prefektuuri ametnikuga.

3. Jareldused ja ettepanekud hoolduse mudeli muutmiseks.

Loputdos piistitatud uurimuskiisimuste vastuste saamiseks ja uurimisiilesannete

taitmiseks viib autor ldbi kvalitatiivse uuringu ja uurib teemaga seotud materjale.

Loputdod eesmirk on Louna pédstekeskuse pdhiautode hooldamise protseduuride

ja teostamise viiside baasil probleemide vélja selgitamine ja nende lahendamiseks
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ettepanekute esitamine. Hooldamise protsessi analiilisimise eesmargiks on uurida,
kuidas hooldamine on praeguse seisuga korraldatud. Hoolduse teostamise
analiiiisimise eesmérgiks on uurida, kuidas hooldamist reaalselt teostatakse. T60

teostati Louna padstekeskuse haldusalal paiknevate pohiautode kohta.

Antud teemat on vdga vihe uuritud ning sellest tulenevalt oli autoril vdga raske

leida teemaga seonduvaid teoreetilisi materjale.

Valimina on t66 autori poolt vélja valitud kdik Louna péastekeskuse haldusalal
tootavad komandopealikud, keda on kokku 22. Sellise valimi kasuks otsustas t60
autor selle tottu, kuna komandopealikud peavad tagama pohiautode tootamiseks

vajaliku seisukorra ja puutuvad antud teemaga koige mitmekiilgsemalt kokku.

Lahtuvalt t66 eesmaérgist ja piistitatud uurimiskiisimustest koostas 16putdd autor
esiteks struktureeritud intervjuu, milleks koostati kiisimustik pdhiautode hoolduse
kohta ja need saadeti Louna péastekeskuse komandopealikele e-posti vahendusel,
teiseks saadeti e-posti vahendusel struktureeritud intervjuu kiisimustik PPA Louna
prefektuurile ja kolmandaks analiiiisiti pShiauto hooldusega seotud dokumente ja

andmebaase. Uuring viidi 1dbi ajavahemikus 26. jaanuar kuni 3. mérts 2015.

Loputdod koosneb kolmest osast. Esimene osa kisitleb pohiauto ehitust, Louna
paastekeskuses paiknevate erinevate pdhiautode kirjeldust ja erinevaid hoolduse

teostamise viise nii ajalise, kui ka tehnilise eripéra jérgi.

Teine peatiikk holmab endas empiirilist uuringut, mille autor viis ldbi
kvalitatiivsel meetodil, kasutades selleks kahte erinevat struktureeritud
kiisimustikku vastavalt Louna pdistekeskuse komandopealikele ja PPA Lduna

prefektuuri ametnikule.

Kolmas peatiikk holmab endas saadud tulemuste analiiiisi, jdrelduste tegemist ja

t00 autoripoolseid ettepanekuid hoolduse korralduse muutusteks.

Loputool on rakenduslik vaartus, kuna t66s saadud tulemused on rakendatavad

Paasteametis antud valdkonna parendamisel.



1. POHIAUTO

Péésteautode maksumus on védga suur. Iga uue piadsteauto maksumuseks voib
vordluse tuua 15-ne pereautoga. Igas piédstekomandos paikneb vihemalt ks
pohiauto, suurematest komandodest voib leida neid ka kaks tiikki, mis tdttu on

neid autosid tile Eesti tisna palju. (Laats, 2010, 1k. 40)

1.1 Pohiauto ehitus

Paasteautod on erilised auto, mis ehitatakse tavaliselt késitsi. Padsteautode
ehituseks on selleks loodud eraldi tehased. Tehase inseneridega lepitakse kokku
millist padsteautot soovitakse, milline varustus sellel peab olema ja kui vdimas
pump. Sooviavalduse paneb kokku Péddsteamet. Kui tehas on saanud koik auto
chituseks vajaliku teada, hakatakse péddsteautot projekteerima. Autotehasest
tuuakse alusauto, millest hakatakse ehitama pédsteautot. Kogu ehitus votab viga
palju aega. Alates pédsteauto planeerimisest kuni auto joudmisega

padstekomandosse voib kuluda mitu aastat. (Laats, 2010, 1k. 53)

Padsteauto valmistatakse tavaliselt veoautost. Sellist palja alusraami ja kabiiniga
veoautot nimetatakse alusautoks (L&dts, 2010, 1k. 53). Pérast seda, kui veoautode
tehasest on alusauto joudnud pédisteautode tehasesse, hakatakse sellest ehitama
padsteautot. Kdigepealt kinnitatakse auto raami peale veepaak ning seejérel
varustuse kappide kinnitamiseks vajalik sOrestik. Pdrast sorestiku ja/vai kere
valmis tegemist hakatakse pédsteautole peale ehitama pumpa ja varustuse jaoks

vajalikke kappe. (Laits, 2010, 1k. 54)

Veepaak ja pump on auto keskmeks, kdik muu ehitatakse nende imber. Kui
varustuse kapid on valmis ehitatud ja paika pandud, hakatakse nendesse varustust
paika sobitama. Selleks moddetakse ja kaalutakse kogu varustus iile. Samuti
tehakse kappidesse varustuse jaoks kinnitused. Kodige eelneva valmis saamisel
kontrollitakse kdik mitu korda iile. (Laats, 2010, 1k. 54)
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Koige viimasena tehakse pédsteautole uus vilimus, peale mida saab tavalisest
veoautost dratuntav péddsteauto. Kui koik on téielikult valmis, siis proovitakse
kogu tehnika jarele ka praktikas. Selle jaoks on autotehaste juurde tehtud suured
platsid ehk poliigoonid, kus katsetatakse tehnikat. Kui kodik autoosad on valmis ja
jéarele katsetatud, voib padsteauto tehase hoovi pealt sdita padstekomandosse.

(Lasts, 2010, Ik. 54)

1.2 Pohiautod

Pérast seda kui Pidsteamet on ostnud uued pdhiautod, ja péddstjad on saanud autot
esimestel véljakutsetel kasutada, hakatakse sellele otsima nime. Nime panemise
oigus on igal Eesti Vabariigi kodanikul. Nime leidmise jaoks kuulutatakse terves
riigis vélja konkurss, millest on kdigil voimalik osa votta ja oma meelepérane
nimi vidlja pakkuda. Igal nimel peab kaasas kdima legend, et pohjendada miks
autole just selline nimi tuleks panna. Nime andmisel méaratakse autole ka ristiisa
ehk vader. Selline traditsioon ulatub kaugesse minevikku. Sarnaselt meremeestele,
kes panevad oma laevadele naisterahva nimed, nii teevad seda ka pédstjad oma
pohiautodega. Hetkel sdidavad pdohiautodest eestimaa peal ringi Kérmas

Katariina, Meite Mathilde, Teele, Barbara ja Tiiu. (Laéts, 2010, 1k. 40)

Nimetus Kéirmas Katariina nimi pdrineb 1910. aastal Saksamaalt Tallinna
tuletdrjele ostetud aurupritsist. Viimane oli oma soetamise ajal tuletdrjetehnika
tippsaavutus. Kuna need olid taasiseseisvunud Eesti esimesed tdiesti uued autod,

said need autod oma nime aurupritsi jargi. (L&éts, 2010, 1k. 40)

14. septembril 2004 kuulutati vilja konkurss uuele pohiautole. Antud ajahetkel ei
osanud eestlased veel piisteautole nime panna, mille tottu otsustati nimi leida, nii
nagu ka eelnevale autole, ajaloost. Sel korral otsustati tuletdrje peakoosolekul
nimi votta 1882. aastal Saksamaalt Laussi vabrikust soetatud aurupritsi jargi:
Mathilde. 29.10.2004 otsustas nimekomisjon vastavalt ajalooraamatutele panna
tapsem nimi Meite Mathilde. Mathilde alusautoks on Scania ja pédsteauto

pealisehituse ehitas Soome firma Saurus. (Laéts, 2010, k. 40-44)
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Teele kasutuselevituga algas Eesti padsteteenistuses uus ajastu. Eesti riigi eelarve
oli suurenenud ning uusi pdhiautosid suudeti osta juba partiide kaupa. Autosid
osteti korraga 40, tdnu millele said uue pohiauto omanikuks vidga paljud
padstekomandod. Teele alusautoks valiti veoauto MAN ja pealisehitus valmistati
Saksa tootja EMPL poolt. Antud pdhiautole koostati samuti nimekonkurss, mis
seekord Onnestus juba edukamalt, milles viljapakutud nimede hulgast osutus
valituks Teele. Teele ristiti 25. mail 2007. aastal Tallinna raekoja platsil, mille sai

omale Nomme péaastekomando. (Laéts, 2010, 1k. 44)

Barbara nimekonkurss osutus vdga edukaks ning paljude nimede seast osutus
voitjateks Parnu pddstekomando pédstja ja ,,Meie, pddstjad" autor Antti Lééts.
Auto ristimispaigaks oli 10. oktoobril 2008. aastal Parnu jahisadam. Barbara
alusautoks valiti Rootsi veoauto tootja Scania. Auto pealisehitus ehitati Poolas
Wawrzaszeki tehases. (Ladts, 2010, 1k. 44)

Tiiu nimi valiti nimekonkursil vélja samaaegselt Barbaraga. Ka ristimine toimus
sarnaselt Barbaraga Parnus 10. oktoobril 2008. aastal. Tiiu ehitus on vdrreldes
teiste pohiautodega natukene erinev. Pohiauto Tiiu on echitatud sellistele
padstekomandodele, millel on vdikesed péadstemeeskonnad. Antud auto kabiin on
lihem ning seetdttu mahub korraga sinna istuma vaid kolm pédstjat. Koik peale
kabiini on sarnane Barbaraga. Tiiu alusautoks valiti MAN ja pealisehitus

valmistati Poola Wawrzaszeki tehases. (Laits, 2010, 1k. 46)
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1.3 REMONDI JA HOOLDUSTOODE TEOSTAMINE

1.3.1 Remondi ja hooldustoode jagunemine ajalise miéra jargi

Antud alapeatiikis toon vilja hetkel ainsa hooldamist korraldava dokumendi
"Padsteameti padstetehnika- ja varustuse hoolduse ja remondi kord" sisu ja seletan

selle lahti omapoolsete selgitustega.

Kasutusaegse hoolduse eesmirk on see, et meeskond kontrolliks pdhiauto
seisukorda siindmuskohal, eriti kui tegemist on pikemate siindmustega. Esimesena
tuleb kontrollida koiksuguste auto kasutamisega seotud vedelike (6lid,
jahutusvedelik, kiitused) ja méaardeainete koguseid, vajadusel lisada neid juurde, et
tehnika saaks jarjepidavalt t66d teha ilma torgeteta. Teiseks tuleb kindlasti jalgida
koiki ndidikuid ja méargutulesid, veendumaks, et ei esineks rikkeid nii pumbal kui
ka autol. Kolmandaks tuleb kindlasti meeles pidada seda, et pumpa ei kasutataks
iile vdimete, mille tdttu voib tekkida iilekoormus. Ulekoormuse all mdeldakse
jargmist tegevust: isik kes tegeleb pumba ja/vdoi muude teiste seadmetega peab
jalgima, et seadmetele ei rakendataks tehase poolt méaératud suuremat koormust
seadmete maksimaalsete nditajatega seoses. Kui seadmeid kasutatakse suurema
koormuse all, kui ettendhtud, voib see kaasa tuua seadmete rikkeid. (Paédsteamet,
2012)

Kasutusjirgne hooldus tuleb teostada valves oleva meeskonna poolt, mille eest
vastutab meeskonnavanem, viivitamata peale siindmuskohalt saabumist
padstekomandos, et saaks kiiresti auto tagasi valmisolekusse uute véljakutsete

jaoks. (Padsteamet, 2012)

Kasutusjargset hooldus tuleb teostada pdhjalikumalt kui kasutusaegset hooldust.
Esiteks on vaja vaadata {ile kogu tehnika visuaalselt, kas kogu auto on ettenéhtud
tingimustel komplekteeritud, vedelike tase on korras, ega leki kuskilt midagi.
Teiseks tuleb puhastada ja hooldada meeskonna kabiin, varustuse kapid ja kogu

kasutatud péadstevarustus. Kolmandaks tuleb kontrollida pédsteautol olevate
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sisepdlemismootoriga ja muude  paistevahendite ning nende Kinnituste

seisukorda. (Paasteamet, 2012)

Sisepolemismootoriga padstevahendid tuleb hoolikalt hooldada. Selleks tuleb neid
peale kasutamist puhastada, vedelikud iile vaadata, vajadusel sacketid ja
1dikekettad vélja vahetada ning antud vahendite médrimine vastavalt selleks

ettendhtud midrdeainetega. (Paisteamet, 2012)

Igal hommikul kell 8.00, kui komandos toimub valves oleva meeskonna vahetus,
teostatakse igapdevane hooldus. Igapédevase hoolduse toimumise eest vastutab,
sarnaselt eelnevale hoolduse viisile, meeskonnavanem. Meeskonnavanem peab
veenduma, et padsteauto oleks komplekteeritud ja vdoimeline reageerima koikidele

viljakutsete liikidele. (Paisteamet, 2012)

Esimesena tuleb autos iile kontrollida selle dokumentide olemasolu ja kehtivus,
milledeks tildiselt on tankimiskaart ja registreerimistunnistus, samuti veenduda
liikluskindlustuse olemasolus. Teisena teostatakse iildine auto tile vaatamine, kas
auto on puhas ja komplektne. Kolmandana kontrollitakse auto tehnilist seisundit
visuaalselt. Selleks vaadatakse {ile tuled, tahavaatepeeglid, vilkurid, sireen,
esiklaasi kojamehed, rool, pidurid ja rehvid. Neljandana tuleb iile kontrollida koik
autos olevad vedelikud. Ule tuleb vaadata vee ja vahuaine tase paagis. Mootoris
on vaja iile vaadata, kui suur on mootoridli, jahutusvedeliku, aknapesuvedeliku,
piduridli ja roolivoimu Oli tase. Veel tuleb iile vaadata kindlasti kiitusepaagis
oleva kiitse kogus. Kui moni vedeliku tase peaks olema alla ettendhtud normi, Siis
tuleb seda viivitamatult lisada juurde, et viltida rikkeid. Viiendaks tuleb iile
vaadata pump, tdpsemalt selle juhtimismooduli ja ndidikute toimivus. Veel tuleb
pumbas kontrollida dlitasapinda, mida tuleb vajadusel juurde lisada. Viimasena
peab kontrollima iile paastevarustuse kinnituste olemasolu ja seisukorra, et ei
tekiks olukorda, kus varustus voib véljasdidul kappides lilkuma hakata, mis voib
pOhjustada  varustuse purunemise vOi deformatsiooni ja muuta see

kasutuskolbmatuks. (Padisteamet, 2012)
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Péaastekomandodes on paika pandud tiks kindel pdev néddalas, millal valves olev
paistemeeskond teostab meeskonnavanema vastutusel iganddalase hoolduse.

Vastavalt korrale peab seda teostama piihapaeval. (Pddsteamet, 2012)

Esiteks tuleb iganiddalase hoolduse korral Shusiisteemist eemaldada kondensaat.
Teiseks tuleb dra puhastada, ja peale seda madrida, lukkude ja kapiuste
juhtpinnad. Kolmandaks tuleb visuaalselt kontrollida pumba kardaaniilekannete
tehnilist seisukorda, mille teostamiseks on vaja minna auto alla. Neljandaks tuleb
hooldada (puhastada ja seejarel madrida) koikvoimalikud kummi-, ja
plastikdetailid, niiteks uksetihendid ja salongi sisustus. Viiendaks tuleb iile
kontrollida akude seisukord, milleks vaadatakse elektroliitidi tasapinda ja
puhastatakse klemmid, et ei tekiks nendele oksiidatsiooni, mis takistab elektri
edasi liikumist akust auto elektrisiisteemi. Viimasena tuleb kindlasti teostada
paasteautole katsekdivitamine, mis peab kestma vdhemalt 3 minutit.
Sisepdlemismootoriga pddstevahendeid tuleb samuti kdivitada ja enne kappi tagasi
asetamist {ile vaadata, vajadusel ka tdita vedeliku anumad. Kindlasti ei tohi
teostada paatide paramootorile kuivkdivitust, kuna mootor kuumeneb ilma vett

1abi laskmata iile ja tekib rike. (Padsteamet, 2012)

Kodige pikema ajalise vahega teostatakse autotehnikale tdhtajaline hooldus.
Autotehnika tdhtajalise hoolduse teostamise jaoks on tehnika ja varustuse talitus
koostanud graafiku, kuid tdhtajalist hooldust tuleb teostada vdhemalt korra aastas.
Téhtajalist hooldust teostatakse tehnika ja varustuse talituse poolt kokkulepituna,
kas haldusosakonna remonditéokojas vodi hoolduse ja remonditdid teostavas
eraettevottes. Sisepdlemismootoriga pddstevahenditele teostatakse antud hooldust

vastavalt tootundide arvule voi vihemalt iihe korra aastas. (Pddsteamet, 2012)

Hooajaliselt kasutatavatele sisepdlemismootoriga pididstevahenditele teostatakse
hooldus aasta esimese kvartali jooksul péadstekomandos, haldusosakonna
regionaalses tookojas voi kokkuleppel tehnika ja varustuse talitusega hooldusega
ning remonditdid teostavas eraettevottes. Hooajaliselt kasutatakse nditeks

ujuvpumpasid ja ATV-sid. (Paasteamet, 2012)
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Varustuse tdhtajaline hooldus toimub samuti, kas pédstekomandos voi hooldust ja

remonti teostavas eraettevottes. (Pddsteamet, 2012)

Autotehnikal teostatakse tdhtajalisel hooldusel kolm pohilist tegevust. Esiteks
teostatakse korrosioonitdrje ja vajadusel parandatakse vérvikahjustused. Teiseks
madritakse rooli -ja pidurisiisteemi sdlmed. Kolmandaks kontrollitakse pumpa,
tapsemalt kontrollitakse selle hermeetilisust ja samuti ka imivoolikuid ja nende

tthendusi. (Paisteamet, 2012)

Sisepdlemismootoriga pédstevahenditele tehakse tdhtajalisel hooldusel samuti
kolm tegevust. Esiteks, sarnaselt autotehnikale, teostatakse korrosioonitdrje ja
varviparandused. Teiseks vahetatakse mootoridli ja viimasena vahetatakse Oli-,

ohu- ja kiitusefiltrid dra. (Padsteamet, 2012)

Tahtajalise hoolduse korral katsetatakse kindlaks méératud paistevahendeid ja
padstevarustust. Tdpsemalt vajavad katsetamist vahtkustutusseadmed, redelid,
dielektrilised tooriistad, pddstenoorid, pddstevestid, keemiakaitseiilikonnad ja
hingamisaparaadid. Antud vahendid ja varustus vajad kontrollkatsetamist
sellepdrast, et need on péastetodde teostamisel kriitilise tdhtsusega vahendid ja

varustus. (Paisteamet, 2012)

Kui autotehnikat pole korralikult hooldatud voi juhtub muudel pdhjustel autol
midagi sellist, mille korral see muutub kasutuskdlbmatuks ja ei ole vdimalik
kasutusjirgse hooldusega kasutuskdlblikku seisukorda taastada, tuleb autole
teostada erakorraline remont. Antud remondi labiviimist korraldab tehnika ja
varustuse talitus. Kui selline olukord on tekkinud, tuleb sellest teavitada
viivitamatult héirekeskust ja teeninduspiirkonna operatiivkorrapidajat. Kui rike
peaks tekkima koolituse ajal, tuleb sellest koheselt teavitada koolituse ldbiviijat.
Rikke jaoks on olemas eraldi blankett, millele koostatakse rikketeade.
(Paasteamet, 2012)
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Rikke toimumisel peab selle kohta koostama péédstekomando pealik rikketeate,
milles kirjeldab voimalikult detailselt juhtunut ja edastab selle nii kiiresti kui
voimalik elektroonselt e-posti kasutades haldusosakonna téotajale. Rike, mis tekib
koolituse ldbiviimisel, tuleb kirja panna koolituse ldbiviijal ning samuti edastada
elektroonselt haldusosakonnale. Koik rikketeated hoitakse regionaalses
haldusosakonnas alles. (Paasteamet, 2012)

Viimaseks on vilja toodud garaaziseadmete hooldus. Antud seadmetele
teostatakse hooldust vastavalt tootja poolt ette ndhtud nouetele, padstekomandos
kohapeal, regionaalses haldusosakonna remonditookojas voi  hoolduse ja
remonditdid  teostatavas  eraettevOttes  haldusosakonnaga  kokkuleppel.
(Padsteamet, 2012)

1.3.2 Hooldus- ja remonditoode teostamine auto osade jirgi

Antud alapeatiikis rdadgin sellest, milliste pohimotete jargi teostatakse hooldus- ja

remonditdid Ameerika Uhendriikide standardis nimega NFPA 1911.

Auto vO1 moOne selle osa teenistusest maha votmiseks peab tehnik tegema selleks
vastava llevaatuse ja leidma auto defektsed osad, mille pdhjal on vdimalik
madrata, kas auto tervikuna, vdi moni auto osa tuleb maha kanda. Antud
ilevaatusest koostab tehnik akti, millest voib selguda kolm vdimalust:

1. Auto tuleb téielikult teenistusest eemaldada.

2. Auto voib jidda teenistusse kindlaks médratud piiranguga (autol puudub

mingi kindel funktsioon).

3. Auto vdib jétkata teenistust tervikuna.
Tehnik kasutab auto seisukorra hindamiseks tootja poolt ettendhtud juhiseid, mis
annavad mérku auto kulumisest/vananemisest. Teenistusest korvaldatud tehnika
tuleb kindlasti mérgistada, et véltida selle juhuslikku kasutamist, mille toimumisel
voib juhtuda dnnetus. Eriti téhtis on see siis, kui auto ise on arves, aga puudub
moni funktsioon. Selleks, et auto kasutaja markaks ega sellest tulenevalt ei
kasutaks rikkis funktsiooni/seadet, tuleb see maérgistada kokkulepitud virvi

sildiga. (NFPA, 2012)
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Auto arvelt maha votmiseks on kindlaks maaratud kindlad mérgid:
1) Katkine tuuleklaas, mis segab juhi vaatevilja.
2) Katkised voi puuduvad tahavaate peeglid.
3) Katkised voi puuduvad kojamehed.
4) Katkised voi puuduvad ukselingid.
5) Katkised voi puuduvad pedaalid.
6) Autol on lubatust suurem koorem/raskus peal.
7) Rehvides on praod.
8) Velgedele on tekkinud defekt (mdra, mdlk) ja/voi on mdni rattapolt
kadunud voi defektne.
9) Vedrustuse visuaalselt ndhtav defekt.
10) Mootor ei kéivitu.
11) Mootorist lekib vedelikke (néiteks 6li, jahutusvedelik).
12) Valgustus ei toota.
13) Pidurististeemi rike.

14) Pumba rike. (NFPA, 2012)

Kogu auto kere ja selle juurde kuuluvad osad tuleb iile kontrollida. Kontrollimisel
vaadatakse, kas kerel voi selle juurde kuuluvatel osadel on defekte, puudu midagi
struktuursest tervikust, kas esineb korrosiooni ja/vdi mehhaanilisi vigastusi

(mdlke, muljumisi, kdveraid osi). (NFPA, 2012)

Vedrustuse kontrollimisel tuleb samuti vaadata, kas visuaalselt on koik osad

olemas ja ilma vigastusteta. (NFPA, 2012)

Auto sildadel tuleb peale visuaalse kontrolli teostada ka selle koigi liikkuvate osade
(diferentsiaal, iilekande teljed jne) médrete kontrolli, kuhu vajadusel tuleb seda
lisada. (NFPA, 2012)

Ratastel tuleb jdlgida, et rattalaagrid oleksid puhtad, komplektsed ja olitatud.

Rehvidel tuleb jilgida viliseid vigastusi ning seda, et rehvirdhk oleks tootja poolt
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midratud suurusega. Peale rehvide kulumisastme tuleb veel jdlgida seda, et

rehvide vanus ei iiletaks tootja poolt ettendhtud aecga. (NFPA, 2012)

Mootoris tuleb jédlgida mootoridli taset, mis ei tohi langeda alla ettendhtud normi.
Tuleb vaadata, et mootori osad on omavahel tugevalt kokkumonteeritud, ega
lekiks mingeid vedelikke. Mootori to6ga seonduvaid filtreid ja Olisid tuleb
vahetada tootja poolt ettendhtud aja voi kilometraazi tagant. Mootori diagnostika
teostamisel tuleb selle kdigus leitud rikkekoodide info pdhjal puudusi kontrollida
ja vajadusel remontida. Tuleb jilgida jahutusvedeliku taset ja seda, kas kdik
mootorijahutussiisteemi osad on ilma defektideta ning kas salongis asuv
jahutusvedeliku temperatuuri ndidiku véartus vastab tegelikkusele. Vajadusel
teostatakse termostaadile, radiaatori- ja/voi siduri ventilaatorile diagnostika.
Kiitusestisteemil tuleb vaadata seda, kas kogu siisteem on paagist kuni mootorini
lekkevaba, ning kas salongis olev kiituse koguse ndidiku vairtus vastab
tegelikkusele. Tuleb jilgida mootori puhul ka seda, et mootoril on ligipdas
vilisdhule ning salongis oleks voimalik kasutada vastavalt soovile kiilma voi
sooja Ohku. Viljalaske siisteemil tuleb kontrollida kas kogu siisteem on
lekkevaba, ning kas toimub ettendhtud méadraga heitgaaside filtreerimine. (NFPA,
2012)

Kaigukastil tuleb vaadata visuaalselt, kas esineb viliseid vigastusi ja/voi lekkeid.
Muude probleemide leidmiseks on vajalik ldbi viia diagnostika. Samuti tuleb
jélgida, et tootja poolt ettendhtud aja tagant tuleb vahetada kdigukastis 0li ja filter.
(NFPA, 2012)

Jouiilekande osadel tuleb iile vaadata nende visuaalne korrasolek, et ei esineks
mehaanilisi vigastusi ega lekkeid. Kindlasti tuleb jdlgida seda, et kogu
joutilekande siisteem oleks korralikult maaritud. (NFPA, 2012)

Roolisiisteemil tuleb jélgida, et roolivoimupumbas oleks piisavalt vedelikku ning
roolisiisteemi mehaanilised osad oleksid kompleksed ja defektivabad. Samuti

tuleb teostada diagnostikat rataste siimmeetrilisuse kohta. (NFPA, 2012)
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Pidurisiisteemis tuleb iile vaadata késipiduri toimivuse, vajadusel viia 1dbi
diagnostika. Kindlasti tuleb vastavalt kilometraazile jilgida piduriklotside ja
ketaste kulumise astet, pidurisiisteemi Shukompressorit, ning kas siisteem on
hermeetiline. Tdhelepanu tasub poorata ka korrosioonile pidurisiisteemis, eriti Kui
auto ei soida tihedalt. (NFPA, 2012)

Kabiini osas tuleb kontrollida iile, et kdik klaasist osad, aknad ja peeglid oleksid
terved. Tuleb iile vaadata, et koik istmed ja turvavood oleksid korralikult
kinnitatud ja terved. Samuti tuleb iile vaadata kas ukselingid, hinged ja lukud
oleksid ilma vigadeta. Jargmiseks tuleb iile vaadata kdik kabiinis oleva varustuse
Kinnitused, kas on terved ja korrosioonivabad, vajadusel puhastada, et viltida
korrosiooni teket (nditeks lampide ja hingamisaparaatite kinnitused, kompuutri

terviklikkus, koikide nuppude ja tulede seisukord). (NFPA, 2012)

Pealisehituses tuleb iile vaadata, kas koik kapid on korras ja ilma mdlkide,
vigastusteta, kas kappide siinid on puhtad ja defektivabad. Samuti tuleb {ile
kontrollida ka see, kas uksed liiguvad korrapiraselt ja sulguvad korralikult. Ule
tuleb vaadata koik varustuse kinnitused nii kappides kui ka katusel, et varustus
soidu ajal lilkuma ei hakkaks. (NFPA, 2012)

Elektriga seotud autoosadest tuleb kontrollida seda, et kéivitussiisteemi t60s ei
esineks rikkeid, selle ennetamiseks tuleb 1dbi viia diagnostika. Teiseks tuleb terve
auto juhtmestik tile kontrollida, vaadata, kas juhtmed on oigesti paigaldatud,
terved ja puhtad. Kolmandaks tuleb iile kontrollida aku(de) kestvus. Neljandaks
tuleb iile kontrollida ja mdota laadimissiisteem (mootorigeneraator). Viiendaks
tuleb iile vaadata kdik laadimisdokid ja muud autos olevate elektriliste seadmete
ithendused. Kuuendaks auto enda valgustus: ldhituled, kaugtuled, udutuled,
kabariidituled, suunatuled, pidurituled ja salongivalgustus. Seitsmendaks tuleb iile
vaadata elektrilised lisad: soojendus ja jahutus, konditsioneer, kojamehed.

Viimasena elektrilistest seadmetest tuleb tle kontrollida hoiatussiisteemid:
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hidaolukorrast teada andev valgustus, elektrilised ja elektroonilised sireenid, auto

enda signaal ja tagurdamisest teada andev signaalheliseade. (NFPA, 2012)

Pumbal tuleb esiteks iile vaadata seda, et koik sulgurid oleksid tehniliselt korras,
ega omaks defekte. Seejérel tuleb iile vaadata, kas kogu pumba torustik on terve ja
defektivaba (ei leki ega oma maolke). Siis tuleb kontrollida, kas kdikide naidikute
ja mirguande tulede viirtus vastab tegelikkusele. Ule tuleb kindlasti vaadata
koikide kraanide toimivus, pumba t60ks vajalikud osad ja vajadusel neid
puhastada ning maarida. (NFPA, 2012)

Veepaagil tuleb kontrollida seda, et see oleks tugevasti paigaldatud, ega omaks
purunenud kinnituskohti. Samuti tuleb {le vaadata mehaanilised vigastused
(mdlgid) ja korrosioon. Kindlasti tuleb jélgida ka seda, et paaki ei oleks settinud
mustust, mis vajadusel tuleb puhastada. (NFPA, 2012)

Surudhusiisteemil tuleb kontrollida hermeetilisust ja mehaanilisi vigastusi, samuti
jélgima korrosiooni esinemist ja vajadusel puhastada ning miidrida silisteemi

mehaanilisi osi (niiteks valgustusmast). (NFPA, 2012)

Vahusiisteemi tuleb kindlaks méadratud aja tagant hooldada nii, et tuleb aegunud
vaht vilja vahetada ja enne uue vahu paigaldamist kogu siisteem korralikult 14bi
pesta. Samuti tuleb iile kontrollida koik nididikud, mirguande valgustus ja

sulgurid/kraanid. (NFPA, 2012)

1.3.3 Remondikulude kaardistus 2013. aastal

2014. aastal koostas Péddsteameti 16una haldusosakonna to6taja rahandusosakonna
poolt viljastatud sdidukite kulude tabelite pdhjal remondikulude kaardistuse,
mille kdigus selgitati vilja sisseostetava hooldus- ja remonditeenuse ning
Péddsteameti poolt teostatud remondi- ja hooldustddde maht (maksumus).

(Haldustalitus, 2014)
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Joonis 1. Kulud sdidukite remondile 2013 (Haldustalitus, 2014)

Antud joonisel ei ole arvestatud kulutusi seoses auto remondi voi hoolduskohta
viimiseks. Siin on vélja toodud kdikide padstekeskuste ja pommigruppide
kulutused remondi- ja hooldusteenusele, tehnikute palgakulu ning sellega seotud
materjalide maksumus kokku 2013. aastal. Sellest on ndha, et Louna piirkonnas
on kdige suurem kulu vorreldes teiste piirkondadega, kuigi komandode arv on
Lédne piirkonnas suurem (komandode arvud on mirgitud horisontaalselt

paastekeskuse lithendite all). (Haldustalitus, 2014).
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2. HOOLDUSMEETODITE ANALUUS

Kvalitatiivse uuringu korral voetakse kasutusse erinevaid meetodeid, mis on nii
interaktiivsed, kui ka humanistlikud. Andmekogumisel oodatakse uuritavatelt
aktiivset osalust ja tundlikku mdistmist. Uurija eesmérgiks on luua
kiisitletatavatega tihe ja usalduslik kontakt. Andmete kogumisel ei tohi neid
tavapdraste  tooOiilesannete  tditmisel rohkem segada, kui hédavajalik.
Traditsiooniliselt kasutatakse andmekogumiseks vaatlusi, intervjuusid ja
dokumentide analiilisi, kuid tidnapdeval on juurde tekkinud mitmeid muid
meetodeid, nditeks heli lindistamine, e-posti kasutamine ja ajalehe artiklites oleva
info kasutamine. Kokku korjatud andmed vdivad olla nii tekstilised (sonalised),
kui ka kujundilised (pildilised). (Laherand, 2008, Ik. 18)

Kvalitatiivse meetodi eesmérgiks on saada terviklikku empiirilist andmestikku,
mis hdlmaks kvalitatiivseid ja detaile iseloomustavaid osi. Andmekogumiseks
kogutakse uurimismaterjal meetodiga, mis vdimaldab eelmises lauses nimetatud
eesmérki  saavutada  poolstruktureeritud  kiisimustikuga.  Jdreldusi  vdib
uurimismaterjali kohta teha ilma statistilisi vahendeid kasutamata. (Laherand,
2008, 1k. 21)

Esimesena koostas autor struktureeritud intervjuu(vt. Lisa 3) hooldusviiside ja -
meetodite analiitisimiseks Louna péaéstekeskuse padstekomandodes. Teiseks uuris
autor komandode kaugusi regioonikeskusest. Kolmandaks saadeti intervjuu
kiisimused elektroonselt koigile Louna pédstekeskuse haldusalal todtavatele
komandopealikele. Neljandaks saadeti spetsiaalselt Lduna prefektuurile

kohandatud intervjuu kiisimused PPA Louna prefektuuri ametnikule.

Intervjuus, mis suunati komandopealikele uuris 10put6d autor seda, kuidas
teostatakse komandodes hooldusi ajalise maédra jargi, milliste viiside ja

meetoditega.
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Viimasena kiisitles autor PPA Louna prefektuuri ametnikku. Intervjuu eesmérgiks
oli teada saada, kuidas teostatakse ametiautode hooldust teises sisekaitselises

ametkonnas, et saaks vordlusi tuua ametkondade vahel.
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3. ANALUUSI TULEMUSED

3.1 Komandopealike vastuste analiiiis

Analiitisile vastas Louna paastekeskuse 22 komandopealiku hulgast tépselt

pooled, ehk 11 pealikku. Kiisimustele on vastatud erineva mahuga.

3.1.1 Kasutusaegne, kasutusjirgne, igapievane ja iganidalane hooldus

Neljas komandos on ajalise méidraga hoolduste teostamine seotud pdhiauto ja/voi
selle osade puhastamisega. Kaheksas komandos on antud hooldustega seotud
erinevate vedelike tasemete kontroll ja vajadusel juurde lisamine. Louna piirkonna
komandodes teostatakse iganiddalast hooldust reedeti, mis erineb teistest ajalise
méadraga hooldustest selle poolest, et neli komandot kdivitavad hoolduse kdigus
kogu tehnikat, sealhulgas ka pdhiauto. Vilja on toodud veel see, et iihes
komandos kontrollitakse antud hoolduse korral ka pdhiautol asuvat valgusmasti ja

akude seisukorda.

3.1.2 Dokumentatsioon

Kiimnes komandos iiheteistkiimnest, mis kiisitluses osalesid, mairgitakse
hoolduste teostamisi tilesse, kuid erinevatesse kohtadesse. Seitsmes komandos
tdidetakse erakorralise hoolduse (remondi) puhul rikketeade, mis asub
,,Padsteameti padstetehnika ja -varustuse hoolduse ja remondi korra" Lisa 2 asuval
lehel. Neljas komandos kasutatakse hoolduste dokumenteerimiseks ,,Pddsteameti
paastetehnika ja -varustuse hoolduse ja remondi korra" Lisa 3 tabelit. Kolm
komandot kasutavad hoolduste kirja panemiseks erinevaid hoolduslehti, mis on
kahe komandopealiku sonul olemas igal autol eraldi. Kaks komandopealikku ei
tea tdhtajaliste hoolduste dokumenteerimisest midagi, kuna nendeni ei joua selle
kohta mitte tikski dokument. Komandopealik J sonul pannakse komandos

teostatava téhtajalise hoolduse andmed kirja tavalisele paberilehele.
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3.1.3 Dokumenteerimise voimalikud muutused

Neli pealikku on iihisel arvamusel, et pabereid ja nende taitmist voiks vihem olla.
Kahe komandopealiku arvates on praegune siisteem sobiv. Kahe komandopealiku
arvamus seisneb selles, et komandos vdiks olla eraldi vorm vdi pdevik tehtud
tahtajaliste hoolduste ja avariiremondi todde kohta. Komandopealik C jaoks on
puuduseks see, et peale rikketeate edastamist ei anta teavet rikke likvideerimise
orienteeruva aja kohta. Komandopealik K pakub vilja sellise lahenduse, et igal
autol peaks olema pass, mis kdib autoga kaasas, kuhu mairgitakse iilesse koik
autoga tehtud t66d, mida millalgi tehti ja mida vahetati. Pealiku sdnul oleks see
vajalik selleks, et autode rotatsiooni kaigus ei tekiks segadust eelnevalt teostatud
toode kohta.

3.1.4 Pohilised probleemid pohiautodel

Viies komandos on suuremaks probleemikohaks valgustusega seotud mured.
Vilja on toodud auto enda tuled, vilkurid, kapivalgustid ja valgustusmast.
Tépsemalt, kas pirnid polevad ldbi vdi ei anna oksiideerinud pesade tdttu
tthendust. Kahes komandos suuremaid véljakujunenud probleeme ei esine.
Komandopealik A komandos on pdhiautol probleeme kapiuste vaba liikkumisega
ja massiga. Komandopealik C probleemikohaks on pohiautol asuv pumba
elektroonika. Komandopealik E komando pdhiautol tuleb ette varustuse kinnituste
purunemisi. Komandopealik I on vilja toonud jargnevad pohiautol esinevad
probleemid: lekked (Oli, tosool, vesi), tithendid (armatuur, piistikud, pump) ja

kraanid.

3.1.5 Tehniline rike

Koik vastanud komandopealikud teavad, et avariiremondi korral tuleb koostada ja
edastada rikketeade. Rikketeade edastatakse e-posti vahendusel. Viies komandos
ollakse teadlikud sellest, et peale rikketeate edastamist on vaja komandosse
organiseerida asendusauto (reservauto). Neli pealikku komandodes teavad, et
tihendust tuleb votta enda regiooni tehnika ja varustuse talituse tootajatega. Kolm

pealikku on teadlikud ka sellest, et kindlasti tuleb pohiauto rikkest teada anda
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valves olevale operatiivkorrapidajale. Kahes komandos kiitutakse rikke korral
jargnevalt: hinnatakse olukorda selliselt, et otsustatakse, kas rike on voimalik
eemaldada komandos, v6i mida on vaja rikke likvideerimiseks vaja ette votta.
Komandopealik D on vilja toonud probleemikohaks selle, et kui autoga peaks
midagi tosist juhtuma nédalavahetusel voi 66sel, ajal millal komandopealikku ja
haldusosakonna tootajat ei pruugi kitte saada (véljaspool nende todaega). Sellisel
juhul peavad olukorra suutma lahendada meeskonnavanem, operatiivkorrapidaja

ja regiooni vastutav korrapidaja.

3.1.6 Komando vahendid hoolduste léibiviimiseks

Neljas komandos on hoolduste tegemiseks kdik vajalikud vahendid olemas. Kaks
komandopealikku arvavad, et komandodes vodiks olla, vdi teatud ajaperioodi
tagant kidia tehnik (tehnikaalane spetsialist), kes vaataks autosid iile.
Komandopealik A arvamuse kohaselt vdiks olla komandos olemas
spetsiifilisemad puhastusvahendid, et pohiautode hooldust oleks voimalik teostada
efektiivsemalt. Samuti pakub vilja sama pealik, et kohapeal voiks olla varu
pirnidest ja varustuse kinnitustrippidest, kuna need on asjad, mis kodige tihedamini
purunevad ja vajavad vélja vahetamist, aga samas on nende vélja vahetamine
lihtne ja Kkiiresti teostatav. Komandopealik H sdnul on praegu komandos kasutusel
olev survepesur liiga viikese tootlikkusega, mille tottu ei ole pdhiauto
puhastamine piisavalt efektiivne. Samuti puudub samas komandos kanal, mis
muudaks hoolduse teostamise kvaliteetsemaks, kuna siis oleks vdimalik
kontrollida auto all oleva pohja seisukorda. Komandopealik | arvab, et tema
komando garaazi kolmandas boksis voiks olla kanal, kandelamp, pigieemaldaja ja

prits hoolduse pdhjalikumaks teostamiseks.

3.1.7 Komandopealike pohiauto seisukorra jirelevalve

Igal reedel, siis kui tehakse iganédalast hooldust, kontrollivad pdhiauto seisukorda
isiklikult neli pealikku. Igapdevaselt vaatavad auto iile vdhemal v3i rohkemal

madral kaks komandopealikku.
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Isiklikult ei teosta pdhiauto seisukorra kontrolli kaks komandopealikku, kes ei pea
seda vajalikuks. Komandopealik D teostab visuaalselt pistelisi kontrolle, millel
pole kindlaks méddratud ajavahemikku. Pealik ei poolda regulaarseid kontrolle
sellepdrast, et pistelise kontrolli eelis seisneb meeste teadmatuses seda oodata.
Komandopealik | teostab auto kontrolli iga néddal, kogudes sealjuures
informatsiooni auto seisukorra kohta meeskonnavanematelt ja piéstjatelt.
Komandopealik J vaatab auto iile iihe korra kuus, tipsemalt sellel péeval, kui
meeskond teostab iganéddalast hooldust. Komandopealik K teostab pohiauto
kontrolli keskmiselt kolm korda néddalas, mille korral teeb visuaalse vaatluse,
pistelise kontrolli kappidesse, vaatab kiitusepaaki, kontrollib dlivardalt oli taset,

jahutusvedeliku taset ja vaatab iile tuled.

3.1.8 Hoolduse mudel

Neli komandopealikku ei oska vilja tuua mitte mingeid muutust vajavaid
asjaolusid praeguse mudeli puhul. Kahe pealiku sonul vdiks regioonis olemas olla
rohkem spetsialiseerunud tehnik. Esimese pealiku visiooni kohaselt peaks igal
regioonil olema oma tehnik vdi regiooni keskuses paiknema tehnilist abi pakkuv
auto koos meeskonnaga, kes saaks reageerida ka 60sel, kui vdivad toimuda
erinevad rikked véljasdidul (nditeks rehvide purunemine teel olles). Teise pealiku
arvates peaks olema antud tehniku funktsiooniks kontrollida iga kvartal iile autod
ja hindama nende olukorda, mis pealiku sonul vdhendaks kulutusi remondile ja
tehnika kestaks kauem. Komandopealik G arvates voiks neile anda digus ja
vOoimalused osta vajaliku toote poest édra ise, mis kiirendaks probleemide
lahendamise kiiremini, kui toote saatmine postiga. Komandopealik I sonul tuleks
muuta asendusauto tellimise jdikust ja korda. Samuti pakub sama pealik vilja ka
komandosisese pdeviku kasutusele votmise, kuhu maérgitakse iilesse koik
pohiautoga seonduvad probleemid. Komandopealik J sooviks oleks see, et
vanemate autodega, mis ei ole enam liisingus, vdiks saada diguse teostada remonti
meeste endi poolt oma komandos. Komandopealik K arvates vodiks todle
rakendada regionaalsed remondi ja hoolduse baasid, kus on sobivad ruumid,

vajaminev varustus ja kindlasti professionaalsed tootajad.
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3.2 PPA analiiiis

3.2.1 Ametiautode hoolduse ja remondi teostamise kohad

Louna Prefektuuris teostatakse autodele hooldust garantiiajal vastavates
margiesindustes, niiteks Skodasid Aasta Auto AS-is ja Volkswageneid Aasta
Auto Plussis. Autod, millel pole enam garantiid ja muud t66d, mis garantiitoode
alla ei kuulu, teostab Louna Prefektuur ise, oma tookodades. Tookodasid on 16una

piirkonnas kokku 4: Tartus, Viljandis, Valgas ja Vorus.

3.2.2 Hoolduse teostamise tihedus

Politsei ametiautode hoolduse teostamise tihedus soltub valmistajatehase poolt
etteantud tingimustest, niiteks hoolduse jélgimine kilometraazi voi kindla

ajavahemiku jérgi.

3.2.3 Hooldusega seotud dokumendid

Selle jaoks on autodes olemas hooldusraamatud ja PPA-s kasutusel
arvutiprogramm "Transport”, kuhu kantakse peale auto hooldust ja remonti tehtud

t60d, teostamise kuupéeva ja jargmise hoolduse aja.

3.2.4 Hoolduse ja remondi teostamise vastutajad

PPA Lduna Prefektuuris on see vastutus jagatud kolme logistika todtaja vahel, kes
jalgivad hoolduste aegasid programmist "Transport". Vajadusel teatavad
logistikud soiduki kasutajale eesolevast hoolduse tdhtajast ning lepivad kokku
hoolduse teostamise aja ja koha (Automargi esinduses vOi prefektuuri enda

tookojas).
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3.3 Jireldused ja ettepanekud

3.3.1 Jareldused

Autori poolt ldbiviidud Louna péédstekeskuse haldusalal olevate komandode

pOhiautode hoolduse korraldatuse uurimisel selgusid erinevad tdhelepanekud ja

probleemid hoolduse teostamises. Nendeks on:

1.

30

Suurem osa komandodest teostavad ajalise médraga hooldusi vastavalt
,,Pddsteameti padstetchnika ja -varustuse hoolduse ja remondi korrale".
Autode seisukorda kontrollitakse tihtipeale ainult visuaalselt, ega vaadata
autot 1&hemalt.

Suuremaks probleemiks on hoolduste dokumenteerimise osa, kuna
komandodes tdidetakse kiill paberid hoolduse teostamise kohta, aga
reaalne teostus voib paberil seisnevast erineda.

Probleemikohaks tdhtajaliste hoolduste ja rikete korral on see, et
komandopealikud ei néde selle kohta dokumente, kust oleks nédha milliseid
toid autol tdpsemalt teostati. Samuti on murekohaks ka see, et komandos
teostatud t06d maérgitakse iilesse suvalisele paberilehele.

Pealike seas tunti puudust tdhtajaliste hoolduste ja avariiremondi toode
teostamise kohta olevast dokumendist, et ei jddks hoolduse voi
remondipéev Kirja panemata.

Mitmed pealikud on arvamusel, et hooldusega seonduvat biirokraatiat on
liiga palju.

Auto tehnilise poole pealt on pdhilised murekohad pirnide lédbipdlemised,
varustuse kinnituste purunemine, lekked, tihendid ja kraanid.

Rikke korral oskavad iildiselt koik pealikud Gigesti tegutseda, aga
keeruline on olukord nddalavahetustel, kus haldusosakonna toétajaid ei
pruugi kétte saada.

Komandos tunti puudust erinevatest spetsiifilisematest
puhastusvahenditest, veel ka kanalist ja selle kasutamiseks ka kandelamp,

mis holbustaks hoolduste teostamist.



9. Puudust tuntakse tehnikust, kes kiiks kindla aja tagant autosid
pohjalikumalt kontrollimas ja testimas ning komandosisesest péevikust,
kuhu saaks kanda koik autoga seonduvad probleemid ja tegevused.

10. Muret tuntakse ka selle koha pealt, et vanemaid autosid, millel pole
liisingut, ei tohi mehed ise komandos remontida, kuigi vastav oskus oleks
olemas. Tehnika, mis saadetakse hooldusesse iildjuhul kaugel olevasse
hoolduskeskusesse, vOib olla tinu sellele arvelt maas kauem, kui seda
hooldust oleks voimalik teostada tegelikult ka komandos, kus koik autoga
seonduv saaks tehtud (Rolli, 2004).

11. Veel tunti puudust regionaalsete remondi- ja hoolduse tookodadest, kus
kdoik autoga seonduv saaks tehtud.

12. Hoolduse teostamise jirelevalve kohapealt usaldavad moned
komandopealikud meeskonnavanemaid auto hea seisukorra tagamise eest,
kuid samas teevad pealikud ka ise pistelist kontrolli, veendumaks, et
autoga on koik korras.

13. Alla poolte pealikest arvas, et muuta ei ole vaja praeguse hoolduse

korraldatuse puhul midagi.

3.3.2 Ettepanekud

Tulenevalt jdreldustest leiab autor, et otstarbekas oleks pohiautode hoolduse
korraldamises vélja tuua jairgmised muudatused:
1. Komandodes peavad padstjad kontrollima oma pdhiauto seisukorda
pohjalikumalt, et ennetada suuremaid probleeme ja autod kestaksid kauem.
2. Komandodesse peab tekitama igasse pohiautosse hoolduspéeviku, kuhu
kantakse sisse iga péddsteauto hooldus- ja remondit6dd, to6de teostamise
aeg ja teostaja nimi. Samuti lisataks sinna ka téhtajaliste hoolduste ajad, et
pealikud ei peaks suurtest tabelitest voi andmebaasidest neid otsima ja
jarge taga ajama.
3. Komandopealikele tuleb saata peale tdhtajalise hoolduse v&i remondi
teostamist e-posti aadressile informatsioon teostatud t66de kohta. Samuti
peab pealikele peale rikketeate saatmist saadetama vastus selle

orienteeruva likvideerimise aja kohta.
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10.

11.

Pédstjad peavad hooldama igasuguste pohiauto valgustitega seonduvaid
lambipirnide pesasid pohjalikumalt, et vdhendada pirnide 1dbipolemist.
Pohiauto hooldamisel tuleb suuremat rohku panna kappide siinide
puhastamisele ja méarimisele, et vdhendada kapiuste kinni kiilumise ohtu
ning pohiautode kappides asuva varustuse Kkinnitamiseks on vaja
tugevamaid kinnitusi ja/vdi nendega hoolsamini ringi kéia.

Reguleerida tuleb pdhiauto rikkega tegelemine nédalavahetustel ja
muutuma peab asendusauto tellimise kord.

Komandodesse tuleb soetada spetsiifilisemaid puhastusvahendeid, et
autosid oleks vdimalik pohjalikumalt ja efektiivsemalt hooldada.

Igasse komandosse peab tekitama kanali ja soetama kandelambi, mis
hdlbustab autode hooldust. Autode hooldamine pohja alt on véga tdhtis,
kuna eriti talvel koguneb sinna vdga palju teedele puistatud soola, mis
tekitab eemaldamata jatmisel autole korrosiooni, mis omakorda ajapikku
tekitab kahjustusi auto raamile, sildadele, viljalaskesiisteemile,
pidurisiisteemile ja muudele auto all olevatele osadele (Patterson, 2012).
Samuti tuleb igasse komandosse muretseda suure tootlikkusega
survepesur, et suurendada hoolduse efektiivsust.

Regioonis peab olema tehnik/tehnikud, kes kéib/kdivad igas kvartalis igas
komandos pohiautosid podhjalikult kontrollimas, et ennetada tulevikus
tekkida voivaid probleeme, mis vdhendaks remondikulusid ja pikendaks
tehnika kestvust. Samuti peab regioonis olema 24/7 reageeriv tehniline abi
samade tehnikute néol, kes likvideerivad lihtsamad probleemid pohiautode
véljasdidul, nditeks rehvide purunemine.

Haldusosakond peab kaaluma komandodele vanemate pohiautode
remontimise diguse andmist.

Louna piirkonda peab rajama t6okojad pdhiautode remontimiseks ja
tahtajaliste hoolduste tegemiseks sarnaselt PPA Louna prefektuuriga nelja
linna: Tartusse, Viljandisse, Valgasse ja Vorusse. Antud kohad té6kodade
jaoks sobivad strateegiliselt ka autori poolt koostatud komandode kauguste
loeteluga (vt. Lisa 5).



12. Komandopealikele peab andma vahendid ja voimalused lihtsamate
varuosade soetamiseks, mida suudavad mehed vahetada ka komando

tingimustes ise.
13. Komandodesse, tdpsemalt garaazi seintele, peab koostama infotahvlid

selle kohta, milliseid tegevusi hoolduste kiigus teha tuleb.
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KOKKUVOTE

Kéesoleva 10put6d eesmargiks oli vélja selgitada, millised probleemid esinevad
Péaidsteameti Louna piidstekeskuse piirkonna komandode pohiauto hoolduse

teostamises.

To6 kdigus tutvus autor pdhiautode soetamiseks koostatud hankelepingutega,
hetkel ainsa kehtiva hooldust reguleeriva dokumendiga, sdidukite andmebaasiga,

pohiautoga seonduva kirjandusega ja muude dokumentidega.

Eesmirgi saavutamiseks tegi autor iilevaate Louna pidistekeskuse haldusalal
olevate komandode pdhiautodest, ,,Pddsteameti pédstetehnika ja -varustuse

hoolduse ja remondi kord" dokumendist, vélisriigi standardist ja koostas uuringu.

Uurimismeetodiks kasutas autor kvalitatiivset andmekogumismeetodit intervjuu
kaudu. Voimalikult paljude vastanutega {iritati saada voimalikult mitmekiilgne
tilevaade antud teemast. Lisaks teostas autor ka dokumendianaliiiisi pohiautode
paiknemisest Louna piddstekeskuse piirkonnas, et vilja selgitada kaugused

regiooni keskusest.

Uurimuse tulemusena selgus mitmeid tdhelepanekuid, probleeme ja ettepanekuid
pohiauto hoolduse teostamise valdkonnas. Analiiiisides komandopealike vastuseid
autori poolt koostatud intervjuu kiisimustele, tekkis véga palju erinevaid arvamusi
ja seisukohti. Ainult kaks komandopealikku iiheteistkiimnest on iildjoontes rahul
hetkel toimiva hoolduse mudeliga Ldouna péadstekeskuse piirkonnas. Vottes
arvesse 10putdd uuringut, voib delda, et vélja toodud probleemid ja puudused on

aktuaalsed ja lahendamist vajavad.
Loput6os vilja toodud teooria ja analiiiisi pohjal vaib delda, et piistitatud 10put66

eesmark sai saavutatud ja uurimiskiisimustele ja -iilesannetele vastused leitud.

Analiitisist tulenevate probleemide lahendamiseks peavad Pédsteameti Louna
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paistekeskuse tehnika ja varustuse hooldusega tegelevad todtajad tegema

koost6od komandodega ja leidma mdistlikke lahendusi.

Probleemide kdrvaldamiseks pakub autor vélja kaks pohilist ettepanekut:

e Tehnikute tookorraldust tuleb muuta selliselt voi palgata to6le uusi, et
hakataks teostatama pdohiautodele pohjalikumat kontrolli ennetamaks
suuremaid probleeme.

e Komandodesse tuleb tekitada paremad tingimused hoolduse efektiivsemaks

teostuseks paistemeeskonna poolt.
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SUMMARY

The thesis is written on the topic ,,Maintenance management of the basic fire
engines in Southern rescue centre”. The length of the main part of the thesis is 38
pages. The thesis aims to identify the problems in the implementation of the basic
fire engine maintenance of Southern rescue centre and make proposals for
improving the organisation of the basic fire engine maintenance. To achieve the
goal set by the author, he has done the following functions: to analyze the
documents related to the maintenance of the basic fire engine, describe all
different kinds of basic fire engines in Southern rescue center region and describe
different ways of executing maintenance by time and technical measures. To
make proposals for a change to a more efficient performance of the maintenance
of the basic fire engine. To achieve the thesis goal, author did analysis on the
documents and carried out structured interviews to all the fire station chiefs who
are working in the Southern rescue centre area. The study results came out of it,
were that there are different problems in the implementation of the basic fire
engine maintenance.

The basic proposals which came out of the results of the thesis is the following:
first, technicians job management has to change or there is needed to hire a new
one that they will carry out a more comprehensive control of basic fire engines to
prevent bigger problems. Second, in the fire stations must be created better
conditions for more effective maintenance of the basic fire engine for the rescue

team.
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LISA1

Joonis 1. (SCANIA, 2010)
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LISA 2
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LISA 3

Kiisitlus Louna piistekeskuse komandopealikele

Olen Sisekaitseakadeemia Pédstekolledzi kadett Klemet Reimand. Seoses
16putdoga teemal "Louna padstekeskuse pohiauto hoolduse korraldamise mudel”
viin 1dbi uuringut Louna pédstekeskuse komandopealike seas. Kiisitluse
eesmargiks on vilja selgitada hetkeolukorda Louna péédstekeskuse hoolduse
teostamise viisides. Uuringu labiviimiseks palun Teie abi, et uuringu 16pptulemus
oleks edukas. Teie vastused jddvad anoniiimseks. Allpool on toodud vilja
hoolduste jagunemine ja liihikirjeldus vdimalikust hooldusautost. Vastamisel

ptiidke olla aus.

1. Kuidas Teie komandos teostatakse kasutusaegset, kasutusjirgset, igapievast ja
iganddalast hooldust (kui tihti, mida ja kuidas hooldatatakse)?

2. Kuidas Teie komandos teostatakse hoolduse dokumenteerimist ja jarelevalvet
eelmises kiisimuses olnud hoolduste kohta?

3. Milliseid dokumente tdidetakse tdhtajalise ja erakorralise hoolduse korral
(avariiremondi korral)?

4. Mida tuleks muuta dokumentide tditmisel Teie arvates?

5. Millised on pohilised murekohad pohiautodel, millistest puudustest teatavad
meeskonnavanemad kdige enam?

6. Kuidas tegutsete soiduki tehnilise rikke korral?

7. Kas Teie komandos on olemas piisavalt vahendeid ja vdimalusi pdhiautode
hoolduse tegemiseks (mis on puudu ja mis Teie arvates voiks komandos olemas
olla)?

8. Kui tihti Te isiklikult pohiautode seisukorda kontrollite ja kuidas?

9. Mida Teie arvate, et voiks muuta hoolduse teostamises praeguse mudeli puhul?
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LISA 4

Kiisimustik ametiautode hoolduse kohta Politsei- ja Piirivalveametile Louna-Eesti

piirkonnas

1. Kus tehakse Teie piirkonnas ametiautodele hooldust ja remonti? Naiteks: kas
hoolduste teostamiseks on 1dounas PPA-1 enda tookoda (t60kojad) voi teostatakse
seda kuidagi muud moodi ja kui, siis kus tdpsemalt (milliste ettevotete poolt)?

Vastus:

2. Kui tihti Teie piirkonnas ametiautodele hooldusi teostatakse?
Vastus:

3. Kuidas Teie piirkonnas ametiautodele hooldust teostatakse? Naiteks: kuidas on
hoolduse teostamine jaotatud, millal ja mida hooldatakse?

Vastus:

4. Milliseid dokumente autode seisukorra kohta tdidetakse ja millal?

Vastus:

5. Kes vastutab hoolduse ja remondi teostamise eest PPA Louna-Eesti piirkonnas?

Vastus:
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LISAS

Lduna paéstepiirkonna pohiautod ja nende kaugus regiooni téokojast, mis asub

Tartus.

1. JGgevamaa paastepiirkond
Jogeva PK -
MAN TGM 18.330 4X2 BB

Kaugus regiooni tookojast: 52,5 km

Mustvee PK -

SCANIA P94 GB4X2NZ 300

Kaugus regiooni tookojast: 61 km

Péltsamaa PK -

SCANIA P94 GB4X2NZ 220

Kaugus regiooni tookojast: 64,1 km

Tabivere PK -

SCANIA P94 GB4X2NZ 220

Kaugus regiooni tookojast: 24,9 km

maps.google.com)

2. Polvamaa paéstepiirkond
Polva PK -
SCANIA P 340 CB4X4HHZ

Kaugus regiooni tookojast: 51,8 km

Répina PK -

SCANIA P114 CB4X4HZ 340

Kaugus regiooni tookojast: 60,1 km

Virska PK -

SCANIA P94 GB4X2NZ 220

Kaugus regiooni tookojast: 82,9 km

maps.google.com)

(Lduna...2015;

(Lduna...2015;

Soiduk...2015;

Soiduk...2015;
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3. Tartumaa piistepiirkond

Annelinna PK -
SCANIA P 340 CB4X4HHZ
MAN TGM 18.330 4X2 BB

Kaugus regiooni tookojast: 0 km

Alatskivi PK -

SCANIA P94 GB4X2NZ 220

Kaugus regiooni tookojast: 47,9 km

Elva PK -

MAN TGM 18.330 4X2 BB

Kaugus regiooni tookojast: 30,6 km

Torvandi PK -

MAN TGM 18.330 4X2 BB

Kaugus regiooni tookojast: 11,9 km

maps.google.com)

4. Valgamaa pédistepiirkond
Valga PK-

SCANIA P 340 CB4X4HHZ
IVECO MAGIRUS

Kaugus regiooni tookojast: 71,9 km

Otepia PK-

SCANIA P114 CB4X4HZ 340

Kaugus regiooni tookojast: 45,3 km

Torva PK-

SCANIA P94 GB4X2NZ 220

Kaugus regiooni todkojast: 71,7 km

maps.google.com)

5. Viljandimaa pééastepiirkond

Viljandi PK-
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Soiduk...2015;
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SCANIA P 340 CB4X4HHZ
Mercedes-Benz 1222

Kaugus regiooni tookojast: 82,3 km
Abja-Paluoja PK-

SCANIA P94 GB4X2NZ 220
Kaugus regiooni tookojast: 115 km
Mustla PK-

SCANIA P94 GB4X2NZ 220
Kaugus regiooni tookojast: 81,4 km
Suure-Jaani PK-

SCANIA P94 GB4X2NZ 220
Kaugus regiooni tookojast: 104 km

maps.google.com)

6. Vorumaa pédstepiirkond
Voru PK-

SCANIA P 340 CB4X4HHZ
SCANIA LB111S

Kaugus regiooni tookojast: 73,7 km
Antsla PK-

MAN TGM 13.280 4X4 BL
Kaugus regiooni tookojast: 83, 7 km
Moniste PK-

SCANIA P94 GB4X2NZ 220
Kaugus regiooni todkojast: 104 km
Vastseliina PK-

MAN TGM 13.280 4X4 BL

Kaugus regiooni tookojast: 95, 7 km (Lduna...2015;

maps.google.com)

(Louna...2015;

Soiduk...2015;

So6iduk...2015;
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