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SISSEJUHATUS

Meretransport on suurimate veomahtudega transpordiliik ja maailmakaubanduse
litkkumapanevaks jouks. Mereriikides tegutsevad laevandusega tegelevad ettevotjad, kes
on tooandjaks meremeestele (edaspidi laevapere liikmetele). Ettevotte kulude
optimeerimise ja tulu teenimise eesmérgil on muutunud populaarseks valisriiki toole
asumine ja ettevotte asutamine riiki, kus on parem ettevotluskliima ja soodsam

maksupoliitika.

Teema on aktuaalne, kuna 2015-2019 aasta koalitsioonilepingu 08.04.2015 valitsusliidu
tegevusprogrammi kohaselt kaalutakse tarvilikke muudatusi Eesti kui mereriigi
laevandussektori arendamiseks ning laevandusregistri kdivitamiseks vajalike muudatusi.
Laevandusettevotjatel ja laevapere liikmetel on kdrgem maksukoormus vdrreldes teiste
rilkidega. Seetdttu on trendiks muutunud laevade voorriikidesse registreerimine ning

laevapere litkmete lahkumine teiste riikide lipu alla.

Teema valiku pohjuseks on asjaolu, et 2015-2016 aasta prioriteediks on jatkuvalt
maksutulude kogumine. 2013. aastast poorab Maksu- ja Tolliamet suuremat tdhelepanu
vilistulude deklareerimisele. Vorreldes 2012 aastaga on suurenenud oluliselt vélistulude
deklareerijate arv ja deklareeritavad tulud. Tulu suureneks veelgi, kui Eestis
kehtestataks laevandusettevdtjatele ja laevapere liikmetele maksusoodustusi, mis tihtlasi
suurendaks ettevotjate konkurentsivoimet. Lisaks on kehtivates digusaktides mitmeti
tolgendatavaid sétteid. Neid kasutatakse maksude tasumisest korvalehoidumiseks, kas

siis teadlikult voi teadmiste puudumise tottu.

Loput6d uudsuseks on see, et keskendutakse siivitsi eelkdige laevapere litkme
maksusoodustuste moju tulu deklareerimisele. Autorile teadaolevalt on varasemates
teadustoodes analiitisitud vaid Eesti laevandussektori konkurentsivdoime tugevdamist.
Lisavadrtuseks on see, et arvutustest ldhtuvalt antakse hinnang laekumata tulumaksu

kohta ning pakutakse lahendusi olukorra muutmiseks.

Probleem seisneb selles, et Eesti riigil vaheneb maksutulu, kui Eesti laevastik lahkub
Eesti lipu alt. Toopuudus ja olematud maksusoodustused laevapere liikmetele,

pOhjustavad laevapere liitkmete todle asumist mugavuslipuriikide laevadele, millega



voib kaasneda maksukohustustest kdrvalehoidumine. Nii monedki laevapere litkmetest

jatavad Eestis tootasu tuluna deklareerimata ja ei deklareeri neid ka teistes riikides.

Loputdoo eesmargiks on selgitada vilja oletatav laekumata tulumaksu suurus laevapere

liilkme vilismaal teenitud tootasult.
Loputdd eesmérgi saavutamiseks on piistitatud jargmised uurimisiilesanded:

1. Anda iilevaade vilismaalt teenitud to6tasu maksustamisest Eestis.

2. Anda iilevaade lacvapere liikme Eesti residentsusest.

3. Anda iilevaade mugavuslipu olemusest.

4. Selgitada vilja oletatav laekumata tulumaksu suurus laevapere liikme vélismaal

teenitud tootasult.

Loputdod eesmérgi saavutamiseks kasutatakse kombineeritult kvalitatiivset ja
kvantitatiivset uurimismeetodit. T6O teoreetilises o0sas kasutatakse kvalitatiivset
uurimismeetodit. Teostatakse tekstianaliiiis. Viiakse ldbi intervjuu AS Tallink Grupp
esindaja ja laevapere liikmetega. T6O empiirilises osas kasutatakse kvantitatiivset

uurimismeetodit. Arvutatakse vilja laekumata tulumaksu suurus.

Loputod koosneb kahest peatiikist, mis omakorda jagunevad kaheks alapeatiikiks.
Esimese peatiiki esimeses alapeatiikis antakse {ilevaade to0tasu moistest ja vilismaalt
teenitud todtasu maksustamisest. Lisaks antakse iilevaade tulu mdistest ja olemusest ja
selle deklareerimise kohustusest. Teises alapeatiikis antakse lilevaade laevapere litkme
olemusest ja residentsusest. Selgitatakse, millistel juhtudel on laevapere litkkmed Eesti

residendid ja millisel juhul tekib maksukohustus.

Teise peatiiki esimeses alapeatiikis selgitatakse mugavuslipu moistet ja olemust.
Antakse tiilevaade mugavuslipuriikidest ja nende maksupoliitikast. Analiitisitakse
tegureid, mis mojutavad laevade registreerimist mugavuslipuregistrisse. Teise peatiiki
teises alapeatiikis analiilisitakse milline lipuriik on AS Tallink Grupile atraktiivsem ja
millise riigi lipu laeval on AS Tallinki laevapere liikmetel kasulikum tootada. Selleks
vorreldakse naaberriikide merendusega seonduvaid maksusoodustusi. Selgitatakse vilja
pOhjus, miks laevapere liikkmed, kes tootavad vilismaal, ei deklareeri teenitud tulu

Eestis. Viiakse 1dbi oletuslik aastas saamata jaanud tulumaksu arvestus.

Loputoos kasutatakse allikatena erialakirjandust, artikleid ja juhendeid. Loputdds on

kasutatud digusaktide 31.01.2015 seisuga redaktsioone.



1. LAEVAPERE LIIKME TOOTASU MAKSUSTAMINE

1.1 Vilismaal teenitud tootasu maksustamine

Uha sagedamini tuleb ette seda, et suundutakse vilisriiki toole. See tdhendab t66jou
vaba liikumist. Inimeste vaba ja takistusteta lilkumine on véartus, mida hinnatakse
korgelt kdikjal Euroopa Liidus, sest see lihtsustab oluliselt inimeste vdimalusi nagu
naiteks vélisriigis tootamise. Kuna tootasuga kaasnevad maksukohustused on oluline

teada, kuidas vélisriigist teenitud tulu maksustamine toimub.

Karl Marx on defineerinud, et tdotegemine on todtaja enda elu aktiivne véljendus, mida
miiiiakse teisele isikule, tagamaks vajalikud vahendid elus piisimiseks. Inimene t66tab
selleks, et katta flisioloogilised vajadused eluks. T66 on kaup, mida miitiakse oksjonil
teistele, see tdhendab todandjale, ohverdus, mis on vajalik elus pilisimiseks. Marx’i
teooria kohaselt on palk rahasumma, mida kapitalist ehk td6andja maksab teatud aja voi

teatud hulga tehtud t66 eest. (Blain, 2006)

Klassikalise palga teooria aluspanijaks peetakse Soti majandusteadlast ja filosoofi
Adam Smithi. Todtasu 10plikku definitsiooni ta ei kehtestanud, kuid pani aluse
teooriale, mida hiljem teised edasi arendasid ja tdiendasid. Smith maidratleb palka
lahtuvalt ndudluse ja pakkumise teooriast. Smith oli liberaalmajanduse iiheks
aluspanijaks, see tahendab, et riik ei tohiks sekkuda majandusse. Majandus eksisteerib
1abi konkurentsi, mis tagab odavamad hinnad ning korgemad palgad. (Encyclopedia
Brittancia, 2014)

Toohulk on kaup, mida selle omanik ehk todtaja miilib todandjale. Kauba ehk t66j0u
hulga eest vahetavad to6tajad to6andjaga nn kaupa ehk saadakse tooandjalt teatud hulga
tehtud t606 eest palka rahas. Selline nn kaupade vahetamine toimub teatud omavahelises
suhtes. Kauba vahetuse véirtuseks rahas on kauba hind. (Blain, 2006) Seega on palk

tasu tehtud t60 eest ning véljendub t66 hinnas.

Tootasu on rahaline meede, mis on virdne teatud kindla ithiku t66aja voi tihiku tehtud



toohulgaga. Varasem todaja iihik, mida tédnapdevalgi tootasu maksmisel kasutatakse, on
toopdev, levinumaks tootasu arvutamise aluseks sai maiste tunnitasu. (Thompson, 2014)
Tootamise eest on voimalik saada tootasu kas tunnit6d voi toohulga, see tdhendab
tiikitoo pohiselt. Tiikitoo tdhendab, et teatud t60 eest lepitakse hind varem kokku. Kui
too tehtud saadakse tasu, mis ei olene sellest kui kaua t00 ajaliselt kestis. Toovotja
seisukohalt ei ole tiikitoo kasulik. Ettevotja seisukohast on toohulga pohiselt

arvestamine kasulik, sest t66 hind ei sdltu ajast.

Juhul kui turul puudub tootele konkurents, siis on toote hind kdrgem kui tegelik kulu
toote tootmiseks ning tootajatele todtasu maksmiseks. Selle tulemusena makstakse
tootajatele tegelikust teenitavast tulust vihem tootasu. Samas kui turul on konkurents,
on ettevotjad sunnitud toote hinda langetama, koos todtajatele makstava tootasuga,
kuigi nende toomaht ning panus on sama. (Marshall, 1890 ref Flatau, 2002) Hicks
tostatab teooria, et korgemad palgad ei ole ettevotjale iiksnes mitte kulu, vaid pikemas
perspektiivis hoopis tulu. Toédandja, kes koheselt ajutise majanduslanguse Kkorral
tootajate toOtasu alandamisest kasu 10igata piitiab, voib hiljem end leida raskustes

oskustooliste palkamisel. (Hicks, 1935 ref Flatau, 2002)

Tootasu moiste hdlmab koiki tootajale to6 eest makstavaid tasuliitke. Tootasu on
rahasumma, mida tddandja maksab kokkuleppe jirgi tootajale t66 tegemise eest. Pooled
voivad otsustada, kas tootasu arvutatakse tddajapShiselt, soorituste jargi voi molema

pdhjal voi hoopis mingil muul viisil (Kuusik, 2010).

Too6tasu moistesse kuuluvatel maksetel voib olla erinev arvestusperiood, maksmise kord
ja tdhtajad. Tootasus tuleb eristada todtasu mdistesse kuuluvaid ja keskmise tootasu
arvutamisel aluseks voetavaid osi. (Siigur, 2011) Sageli ei osata vahet teha ega hinnata,
mis kuulub to6tasu hulka voi mis on hiivitis ning sellest tulenevad probleemid nagu
niiteks keskmise to6tasu arvutamine. Selleks tuleb teadvustada tootasu ning hiivitise

erisus.

Tootasu hulka kuuluvad: tasu tehtud t60 eest tavalistes tingimustes, tdiendav stimuleeriv
tasu ehk ergutustasu, tasu tootingimuste hdlvete eest, puhkusetasu ja tasu kasutamata
puhkuse eest. To6tasu hulka ei kuulu hiivitis, mida todandja on kohustatud maksma
toolepingu erakorralisel 1dpetamisel ja summad, mida t66andja on kohustatud tdotajale
maksma seoses tooiilesannete tditmisel kantud kuludega voi todtajale tekitatud kahjude

korvamisega. (Siigur, 2011) Too6tasuks ei peeta tootaja kantud ja téoandja poolt talle



hiivitatavaid kulusid, niiteks isikliku soiduauto kasutamist voOi1 vilisldhetuse
paevarahasid, samuti ei peeta tootasuks Oppepuhkuse tasu, toetusi, tddandja makstavat

ravikindlustushiivitist (Kuusik, 2010).

Toolepingu seaduse (TLS) §1 1g 1 ja 2 kohaselt on tddlepingu alusel tddandja ja tootaja
vahel tekkiv todsuhe tasuline suhe, kuna fiiiisiline isik ehk todtaja teeb teisele isikule
ehk todandjale t66d, alludes tema juhtimisele ja kontrollile. Té6andja on kohustatud
kindlustama to6taja kokkulepitud t66ga, andma selgeid ja digeaegseid korraldusi ning
maksma t60 eest tootasu kokkulepitud tingimustel ja ajal. (To6olepingu seadus,
17.12.2008)

Tootasuga kaasnevad maksukohustused. Maksukohustus on maksumaksja kohustus
tasuda maksusumma. Maksukohustuslane on isik, kellel voib tekkida
maksudigussuhtest tulenevaid rahalisi kui ka mitterahalisi kohustusi. Todtasu puhul
tekib maksudigussuhe regulaarselt teatud perioodi kohta. (Lehis, 2012, Ik 81, 84) TLS §
29 p 3 kohaselt tootaja ja tooandja lepivad kokku brutotddtasus, millest arvestatakse

maha to6taja maksukohustus.

Maks on rahaline kohustus, mida kdik maksukohustuslased tditma peavad.
Maksukorralduse seaduse (MKS) § 2 kohaselt on maks avalik-0iguslike {ilesannete
taitmiseks vo1 selleks vajaliku tulu saamiseks maksumaksjale pandud tihekordne voi
perioodiline rahaline kohustus, mis kuulub tditmisele seaduse v3i méérusega ettendhtud
korras, suuruses ja tdhtaegadel ning millel puudub otsene vastutasu maksumaksja jaoks
(Maksukorralduse seadus, 20.02.2002).

Adam Smith tdi juba 1776. aastal ilmunud teoses ,,Rahvaste heaolu* vilja neli maksude
kehtestamise pohimotet: vordne kohtlemine, kindlaksmaératus, mugavus ja efektiivsus.
Ténapdeval voib maksustamisel vélja tuua jargmised neli tingimust: diglus, maksu
efektiivsus, méarkamatus ja lihtne rakendatavus. Nimetatud tingimused on selgelt
tuletatud Smithi klassikalisest késitlusest, kuid kohandatud tdnapédevale vastavaks.
(Lind, 2003)

Maksustamise aluseks on maksuobjekt. Sissetulekutelt voetavate maksude objektiks on
tulu tekkimine. (Lehis, 2012, Ik 77-78) T6otasu on tootajale sissetuleku allikas ehk tulu.
Igas riigis maksustatakse teenitud tootasu erinevalt vastavalt siseriiklikele digusaktidele.
Eestis on selleks tulumaks, sotsiaalmaks, tootukindlustuse ja kohustuslik

kogumispensioni maksed. Kuid vilisriigis teenitud todtasuga ei pruugi nii olla. Soltub



riigist, t601 olemise ajast, millises riigis tekib maksukohustus. Vilismaal teenitud
tootasu on isikule tulu. Vilismaal teenitud tulu maksustatakse Eestis vaid tulumaksuga.
Tootasu on juba vastavas t60 tegemise riigis maksustatud ning Eestis voib tekkida vaid
tulumaksu kohustus, kuid ei pruugi. Seetottu tuleb selgusele jouda, kuidas vilismaal

teenitud tootasu Eestis maksustatakse ja tulu deklareeritakse.

Tulumaks on klassikaline vorm. Tulumaksu objektiks on maksukohustuslasele laekunud
tulu. TuMS § 1 kohaselt maksustatakse tulumaksuga maksumaksja tulu, millelt on
tehtud lubatud mahaarvamised (Tulumaksuseadus, 15.12.1999). Maksukohustust
kannab tulu saaja. Tulumaks on otsene maks, sest maksukohustus védhendab
maksumaksja tulu. Tulumaks on subjektiivne maks, kuna maksuobjekt on seotud
konkreetse isiku kogu tuluga, mida on maksustamisperioodil saadud. Tulumaksu ei

voeta eraldi iiksikisikutelt tehingutelt, vaid isiku kogu majandustegevuse tulemilt.

(Lehis, 2012, Ik 171)

TuMS § 12 sidtestab tulu liigid, milleks on: palgatulu, ettevotlustulu, kasu vara
voorandamisest, renditulu ja litsentsitasud, intressid, dividendid, pensionid,
stipendiumid, toetused, preemiad ja hasartmidnguvdidud, kindlustushiivitised ja
viljamaksed pensionifondist, madala maksuméddraga territooriumil asuva juriidilise
isiku tulu. Fiisilise isiku maksustatava tulu hulka ei kuulu TuMS §-de 48-53 alusel
maksustatavad erisoodustused, Kingitused ja annetused, dividendid v&6i muud

kasumieraldised.

Tulumaksuseaduses ei sitestata tulu madistet, kuid see on oluline maksudiguses nagu
néiteks rahvusvahelises maksustamises, et teada kuidas ja millist vélismaal teenitud tulu
tuleb deklareerida. Kuna tulumaksuga maksustatakse ainult tulu, siis on vajalik aru

saada tulu moistest.

Koiki sissetulekuid tuleb késitleda tuluna. Tulu moiste tunnusteks on, et tulu on
tagastamatu sissetulek, tulu peab olema rahaliselt hinnatav ning tulu peab olema
realiseeritud. (Lind, 2003) Niiteks laenu ei saa votta tuluna, sest laen tuleb tagastada.
Tulu saab siis tekkida, kui isikule laekub raha ja on tagastamatu.

Tulu mdiste holmab reaalselt saadud tulusid, mis tekivad tulu saamise eesmaérgil
toimuva majandustegevuse tulemusena. Tulu mdiste vilistab hiived, mida isik saab,

ilma, et osaleks majandustegevuses. Samuti ei kisitleta tuluna sissetulekut, mida
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saadakse tegevuse kdigus, mille puhul on tulu saamine korvaleesmirgiks,

peaeesmargiks tarbimine. (Lind, 2003)

Saadud tulu deklareerimise eest vastutab tulu saaja. Eesti residendil on kohustus Eestile
deklareerida mitte ainult Eestist, vaid ka teistest riikidest saadud tulu. Vilisriigist
saadud tulu holmab koiki maksustatava tulu liike. Vilisriigist saadud tuluga on tegemist
siis, kui tulu saadakse viélisriigis asuvast tuluallikast, niiteks toO0tamisest valisriigis,
isegi juhul, kui palga viljamakseid teeb Eesti to6andja. Vilisriigist saadud tulu saamisel
on isikul alati kohustus esitada fiiiisilise isiku tuludeklaratsioon tulu saamisele jargneva
aasta 31.mértsiks. Valisriigi tulu deklareeritakse olenemata sellest, kas seda tulu Eestis
maksustatakse, kas see jadb alla tulumaksuvaba miinimumi voi kas soovitakse teha oma
tulust mahaarvamisi. Vilisriigis saadud Eestis maksustatav tulu deklareeritakse
olenevalt tulu liigist tuludeklaratsiooni lisalehel ,,Vilismaal saadud tulu”, kuhu
margitakse nii saadud tulu kui ka valisriigis kohustuslikult tasutud tulumaks. (Maksu- ja
Tolliamet, 2007)

Tulumaksuga maksustatakse residendist fiiiisilise isiku poolt maksustamisperioodil nii
Eestis kui ka viljaspool Eestit kdikidest sissetulekutest saadud tulu. Oletuslikult on
vélismaal saadud suurem osa sissetulekuteks tavaliselt teenitud tootasu. Valtida riikide
vahelist topeltmaksustamist on kasutusel vilismaalt teenitud tulu maksustamiseks kaks

meetodit: krediidimeetod voi vabastusmeetod.

Krediidimeetod ehk tasaarvestusmeetod tidhendab, kui lithiajalise vélismaal to6tamise
korral tasutakse tulumaks mdlemas riigis, vélisriigis tasutud tulumaks vihendab Eestis
arvutatud tulumaksu summat. (Maksu-ja Tolliamet, 2014a) See tdhendab, et kui
valisriigis tasutud tulumaksu summa jadb alla 20%, siis Eestis tuleb tasuda vilisriigi ja
Eesti tulumaksu vahe. Kui vilisriigis tasutud tulumaksu summa on tle 20%, voetakse
maksuarvetuses arvesse tulumaksu ainult 20% piires. Vilisriigis enammakstud

tulumaksu Eesti riik ei hiivita.

Vabastusmeetod tdhendab, kui TuMS 13 lg 4 kohaselt kohaldub pikaajalise vilismaal
tootamise korral tootasule maksuvabastus Eestis. Vilismaal teenitud t66tasu on Eestis

maksuvaba, kui on tdidetud koik kolm jargnevat tingimust (Maksu- ja Tolliamet, 2007):

1) Isik viibis tootamise eesmargil vélisriigis vahemalt 183 péeval 12 jérjestikuse

kalendrikuu jooksul.



2) Tootasu on vilisriigis maksustatud.

3) Vilisriigi maksude deklareerimine ja tasumine on dokumentaalselt tdendatud.

Sageli tehakse ,,183 pdeva reeglist” ekslik jareldus, nagu muutuks vélismaal to6tav
eestlane selle tdhtaja moddumisel kohe vélisriigi residendiks. See vaib nii olla kui isikul
ei sdili elukohta Eestis, sellisel juhul ei pea isik enam iihtegi vdlismaal teenitud tulu
Eestis deklareerima. Kui aga vilismaal tootakse ajutiselt, sel juhul méairatakse
residentsus elukoha jérgi. Kui isikul sdilib elukoht Eestis, siis on isik Eesti resident.
Kuid ainult to6tasu maksustamise digus ldheb iile Eestilt vilisriigile kus tootatakse.

(Lehis, 2012, Ik 231)

Maksuvabastus 1dhtub eeldusel, et vilismaal t66tamise eest saadud to0tasu maksustab
vastav vilisriik. Vabastusmeetodi rakendamise tulemusena jadb vélismaal todtava sama
vélisriigi residendi maksukohustus Eestis sama suureks kui on vélismaal tootava sama
vilisriigi residendi maksukoormus. Vaid siis, kui Eesti resident saab palgatulu sellisest
riigist, kus tulumaksu iildse ei kehti, siis tuleb tulu maksustada tdies ulatuses Eestis.
(Lehis, 2012, Ik 231) Naiteks meremeeste puhul, kelle té6andja on vélisriigis
registreeritud dritihing, kus on maksusoodustused ja tulumaksu ei kehti. Sellisel juhul
tuleb meremehi maksustada Eestis. TuMS § 44 g 13 kohaselt on t6étajal info andmise

kohustus.

Maksevdimelisus tdhendab maksude maksmise vdimet oma sissetulekust. Netoprintsiibi
kohaselt tekib maksevOoimelisus siis, kui tulust arvatakse maha tuluallika siilimist
tagavad kulud. See tdhendab, et kui on kindlaks médratud sissetulek, mida voiks tuluna
maksustada, siis on veel vajalik kindlaks méérata see osa, mida vdib tulust maha arvata.

(Lind, 2003) Netoprintsiip jaguneb objektiivseks ja subjektiivseks.

Objektiivne netoprintsiip tdhendab seda, et maksukohustuslasel on digus maha
arvestada tuluallika sédilimiseks tehtavad viltimatud kulutused. Seda kasutatakse naiteks

kapitali ja ettevotlustulude maksustamise korral. (Tammert, 2006, Ik 19)

Subjektiivse netoprintsiibi  kohaselt tuleb maksukohustuslasele tagada t66jou
taastootmiseks vajalik miinimumsumma. Isikule peab olema tagatud elatusmiinimum.
Seda kasutatakse toovotutulude maksustamise korraldamisel. Kulutused mis on

véltimatud, peab tulust vilistama. (Tammert, 2006, Ik 19)
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Eestis maksustatavast vélisriigi tulust saab maha arvata ka vilisriigis tasutud kulu. Kui
vélisriigi tulu on Eestis maksust vabastatud, siis selle arvel tehtud kulusid maha arvata
ei saa. Nditeks kui vélisriigi tulu arvelt on kohustus olnud tasuda valisriigis
sotsiaalkindlustusmakseid, saab need Eestis maksustamisele kuuluvast tulust maha
arvata. Mahaarvatavad on isikule pensioni-, ravi-, emadus-, t66tus-, to60nnetus- voi
kutsehaiguskindlustuse jms eesmérgil tehtud maksed. Kui aga vélisriigis saadud tulu on
Eestis maksuvaba, siis selle tulu arvelt tehtud makseid maha arvata ei saa. (Maksu- ja
Tolliamet, 2007)

Eestis maksustatavast tulust saab maha arvata ka koik Eesti tulumaksuseaduse alusel
lubatud kulud. Kui residendist fiiiisiline isik sai maksustamisperioodil vihemalt 75%
oma maksustatavast tulust vélisriigis ning osa seal saadud tulust on Eestis tulumaksust
vabastatud on mahaarvamistele seatud piirang. Kulud voetakse arvesse
proportsionaalselt Eestis maksustatava tulu osakaaluga maksustamisperioodil kogu

vélismaal teenitud maksustatavas tulust. (Maksu- ja Tolliamet, 2007)

Kokkuvdtvalt saab jareldada, et to6tasu on kokkulepitud summa tehtud t66 eest ja isiku
tulu tiheks peamiseks allikaks. Tootasuga kaasnevad erinevad maksukohustused. Kuid
tootasu on iiks tulu liigist ning tulult tasutakse vaid tulumaks. Vilisriigis tootamise
korral tuleb arvestada, millises riigis tekib maksukohustus. Erinevates riikides teenitud
tulusid ei maksustata topelt. Topeltmaksustamise véltimiseks rakendatakse erinevaid
meetodeid. Krediidimeetod ehk tasaarvestusmeetod tihendab, kui lithiajalise vélisriigis
tootamise korral tasutakse tulumaks molemas riigis. Vilisriigis tasutud tulumaks
voetakse Eestis tulumaksu arvestamisel arvesse. See tahendab, et maksustatakse vaid
tulumaksu vahe. Kuid vilisriigis enamtasutud tulumaksu Eestis ei hiivitata.
Vabastusmeetod tdhendab, kui pikaajalise viélisriigis to6tamise korral kohaldub
tootasule maksuvabastus Eestis. Koik fuiisilise isiku aasta jooksul saadud

maksustatavad tulud tuleb deklareerida, kaasa arvatud vilismaalt teenitud tulu.

1.2 Laevapere lilkme residentsus

Laevapere liikkmed tootavad merel mitmeid kuid. Keerukam on maéidrata laevapere
liikme residentsust olukorras, kus viibitakse enamus aega merd sodites. Residentsuse

madramine on vajalik selleks, et méadrata, millises riigis on isikul vaja deklareerida ja



tasuda maksukohustus. Laevapere liikkme maksukohustuse médr sdltub pikkadel

tooreisidel ka sellest, millise lipuriigi all on laevapere liikmega to6leping sdlmitud.

Sdna ,,meremees* tuleneb ajast mil lacvad liikusid purjede joul ehk inglise keeles sail -
puri, sailor - meremees. Sona ,meremees* iildistab endas kogu laeva personali,
olenemata nende t60st vOi olemusest ehk siis hdlmab endas nii sdjalist merevége,
julgeolekut, rannavalvet, samuti merenduse personali ja kaubalaevade liikmeid. (Online

Etymology dictionary, 2014)

Meretdo seaduse (MTO0S) § 4 kohaselt on laevapere liige laeval tootav fiilisiline isik,
kes tooiilesannete tditmisel hoiab lacva kdigus voi teenindab reisijaid. Laevapere
litkmeks ei peeta isikut, kes laeva sadamas oleku ajal teeb laeval lastimis-, hooldus-,
kontrollimis-, koristustdid voi muid sama laadi t6id; isikut, kelle peamine toGtegemise
koht on kaldal, kuid kelle tooiilesanded eeldavad mittekorrapdrast lithiajalist laeval

viibimist; isikut, kes teostab lootsimist. (Meret66 seadus, 11.06.2014)

Reeder on meresdiduohutuse seaduse (MOSS) § 2 Ig 9 kohaselt isik, kes haldab laeva ja
kasutab seda oma nimel ning on kantud laevaregistrisse. Reederina késitatakse samulti
isikut, kes on vd&tnud laevaomanikult lepinguga kohustused ja vastutuse laeva
meresdiduohutuse alase korraldamise ja tehnilise teenindamise eest. (Meresdiduohutuse
seadus, 12.12.2001)

MTo66S § 3 kohaselt meretddleping on todleping, mille alusel teeb fiitisiline isik
(laevapere liige) teisele isikule (reederile) t66d, alludes reederi juhtimisele ja kontrollile.
Reeder maksab laevapere litkkmele t66 eest tasu. Laevapere liikmega sOlmitakse

meretddleping.

Laevapere liikmete koolitus- ja kvalifikatsiooninduete ning diplomeerimise korra
kohaselt on kapten laeva ainuisikuline {ildjuht, kelle seaduslikud korraldused on
kohustuslikud  tditmiseks koigile laeval viibivatele isikutele. Kaptenil ja
laevaohvitseridel peab olema meresdidudiplom, mis annab isikule diguse tdotada ja tdita
seotud teenistusiilesandeid. Laevapere liikmetel peab olema kutsetunnistus, mis vastab
koolituse, padevuse ja meresdidupraktika nouetele. (Laevapere liikmete koolitus- ja
kvalifikatsiooninduded ning diplomeerimise kord, vastu voetud Vabariigi Valitsuse
madrusega 20.06.2013)
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MTO06S § 16 kohaselt to6tab laecvapere liige meretoolepingus konkreetsel laeval, kui ei
ole kokku lepitud teisiti. Reeder v3ib laeva juhtkonda kuuluva isiku timber paigutada
teisele laevale, sdilitades talle meretoolepinguga kokkulepitud to6tingimused, kui
limberpaigutamine on todkorraldust arvestades vajalik. MT66sS § 22 kohaselt kannab
reeder tootasu maksmisega seotud kulud. Rahvusvahelist meresditu tegeval laeval,
tagab reeder laevapere litkmele vdimaluse kanda td6tasu kolmanda isiku pangakontole.
MTo606S § 40 kohaselt TLS § 46 1oigetes 1 ja 3 sdtestatud tdotasu arvestusperioodi voib

laevapere liikmele pikendada kuni kuue kuuni ja kollektiivlepinguga kuni 12 kuuni.

Laevapere liige on meremees, kes tootab laeval. Laevapere liikmel, kes tootab
kaugsodidulaeval jarjest, nditeks iile kuue kuu, v3ib tekkida probleem residentsuse
maédramisel. Residentsuse méaiaramisel voib tekkida probleem ka siis, kui tootatakse
vilisriigis. Seetdottu on oluline méiirata maksustamisest ldhtuvalt fiitisilise isiku

residentsus, et teada millise riigi maksukohustuslane ollakse.

Residentsus on maksudiguslik termin. Residentsuse madramine ei ole seotud isiku
elukoha registreerimisega rahvastikuregistris, elamisloa olemasoluga, kodakondsusega
vms. Residentsuse médramisel ldhtutakse tulumaksuseaduses sitestatud definitsioonist.

(Lehis, 2012, Ik 175)

TuMS § 6 g 1 kohaselt on fiitisiline isik Eesti resident, kui on tdidetud vdhemalt iiks

jargnevatest tingimustest:

1) Isiku elukoht on Eestis.
2) Isik viibib Eestis 12 jarjestikuse kalendrikuu jooksul vihemalt 183 paeval.

3) Isik on vilisteenistuses Viibiv Eesti riigiteenistuja.

Isik loetakse residendiks alates tema Eestisse saabumise paevast (Maksu- ja Tolliamet,
2010).

TuMS § 6 ldike 3 kohaselt on mitteresident see, kellel pole Eestis elukohta ja kes ei
viibi Eestis 12 jarjestikuse kalendrikuu jooksul vihemalt 183 pdeva voi kes ei ole Eesti
diplomaat. Kui isik lahkub vilisriiki ning Eestis elukohta ei oma, siis ei ole tegemist

enam Eesti residendiga.

Tihti tdlgendatakse mitteresidendi méadramistingimusi valesti. Téhele ei panda, et

mitteresidendiks muututakse juhul, kui mélemad kaks tingimust on tdidetud. Lahtutakse



residendi madramise tingimustest, kus peab olema iiks kolmest tingimustest tdidetud.
Niiteks, voib isik muutuda Eesti residendiks juhul kui viibitakse iile 183 pieva Eestis.
See on niivord levinud, et seetdttu arvatakse ka vastupidiselt, et kui aastas tootatakse iile

183 péeva vilismaal, siis puudub maksukohustus Eestis.

Maksusiisteem on pistitatud kahele printsiibile: tuluallikas ja residentsus. Neid
printsiipe eristab see, et tuluallika printsiip ldhtub majanduslikest suhetest ning
residentsusprintsiip 1dhtub isiku seotusest riigiga. Isikulisteks suheteks voivad olla nii
kodakondsus kui residentsus. (Uustalu, 1998)

Tuluallika printsiip tdhendab, et isik maksab Eestis tulumaksu ainult Eestis asuvatest
tuluallikatest saadud tulult. Eesti tulumaksuseadus rajaneb residentsuse printsiibile ja
liigitab maksumaksjad kahte rithma: piiramatu ja piiratud maksukohustusega isikud.
(Uustalu, 1998)

Residentsusprintsiipi peetakse maailmatulu maksustamise printsiibiks. Maailmatulu
printsiip tdhendab, et isiku kdik tulud maksustatakse Eestis. Kui maksumaksja peab
maksma makse olenevalt tema majanduslikest huvidest, nagu vara asukoht voi tulu
tekkimise asukoht, siis rakendab maksusiisteem tuluallika printsiipi ehk territoriaalsuse
printsiipi. (Uustalu, 1998)

Residendid on piiramatu maksukohustusega isikud ehk riigi alalised elanikud, kes
maksavad tulumaksu residendiriigi seaduste jdrgi koikidelt tuludelt, sealhulgas ka
vélismaalt saadud tuludelt nii TuMSi §-des 13-22 loetletud kui ka loetlemata tuludelt
(Maksu- ja Tolliamet, 2014a).

Mitteresidendid on piiratud maksukohustusega isikud, kes maksavad Eestis tulumaksu
ainult Eesti riigis teenitud tuludelt. Residendile modeldud maksusoodustused ja
mahaarvamised laienevad mitteresidentidele vaid osaliselt. Samal ajal on
mitteresidendid piiramatu maksukohustusega oma residendiriigis ning seal laienevad

neile ka residendiriigis sitestatud maksusoodustused. (Maksu- ja Tolliamet, 2014a)

Kui Eesti residendist fiiiisiline isik viibib vilisriigis toGtamise eesmargil, on tema tulude
tulumaksuga maksustamisel oluline méérata isiku residentsus parast Eestist lahkumist.
Samas on voimalik, et isik, kes lahkus Eestist pikemaks perioodiks, muutub residendiks

ka riigis, kuhu ta suundus, selle riigi seaduste alusel. Juhul, kui isik lahkus riiki, kellega
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Eesti on solminud maksulepingu, siis on topelt residentsus Eestis valditav, kuna isiku

residentsuse madramisel ldhtutakse TuMS § 6 Ig-st 5. (Maksu- ja Tolliamet, 2014a)

Kui tekib asjaolusid, mis vdivad mojutada isiku residentsust, tuleb poorduda
residentsuse staatuse viljaselgitamiseks maksuhalduri poole, kes maérab isiku
residentsuse ning isikule véljastatakse residentsuse kohta tdend. Fiiiisilise isiku staatus
residendi vOi mitteresidendina muutub maksustamisperioodi (kalendriaasta) jooksul
isiku staatust muutval kuupdeval. Kui isik saabus Eestisse maksulepingu riigist voi
lahkub maksulepingu riiki, korvaldatakse vdimalik topelt residentsus esimesel
voimalusel, see tihendab saabumisel voi lahkumisel. Isiku alalise, plisiva vdi peamise
elukoha muutumisel muutub residentsus elukoha muutumise paevast. Isikutel, kes
viibivad Eestis ajutiselt, algab ja 13ppeb residentsus Eestis viibitud paevade arvestuse
alusel. (Maksu- ja Tolliamet, 2010)

Enamik riike kasutab ,, 183 pdeva reeglit“ isiku residentsuse maédramisel iihe
tingimusena. Perioodi arvutamisel on kaks lahenemisviisi: liks, mis kasutab reaalset ehk
fuitisilist viibimist teises riigis, ja teine, mis arvestab maksusmaksja aktiivset tegevust
valisriigis, vdlja arvatud lithiajalised puhkused koduriigis voi kolmandas riigis. Enamik
Majanduskoostoo ja arengu organisatsiooni (Organization for Economic Co-Operation
and Development) (edasipidi OECD) liikmesriike kasutab residentsuse méadramiseks
futisilist viibimist teises riigis, kuid esineb ka teist varianti, mis arvestab isiku aktiivset
tegevust vilisriigis, nditeks Prantsusmaa, Saksamaa, Kreeka ja nende kahe meetodi
segu, niiteks Sveits. Iga lilkmesriigi enda otsustada on, millist meetodit ja kuidas
rakendab. (Albin, 2006)

Eestis praktiseeritakse isiku fiiiisiliselt kohalviibitud pdevade arvutamist. Eestis
arvestatakse 183 pédeva nii, et iga viibitud pdeva osa ka minut arvestatakse pédevana.
(Albin, 2006) Pédevade hulka loetakse koik Eestis viibitud pédevad, olenemata siin
viibimise pohjustest (vdlja arvatud juhul, kui isik, kes pidi Eestist lahkuma, ei saanud
seda teha objektiivsetel, temast mitteolenevatel pShjustel, nditeks raske haigus). Péevi,
mil isik viibib viljaspool Eestit kas puhkusel, ldhetuses voi mdnel muul pohjusel, ei
loeta 183 pdeva hulka. (Maksu- ja Tolliamet, 2010) Praktikas peaks 183-pédeva reegli
arvestamine olema lihtsam nii maksumaksjale ja maksuhaldurile kui alalise elukoha
médratlemine. Seda pdhjusel, et riigis viibitud pdevade arv on reaalne ja kontrollitav

stindmus, alaline elukoht vdib tekitada vaidlusi. (Albin, 2006)



Tsiviilseadustiku iildosa seaduse (TsUS) § 14 kohaselt on isiku elukohaks koht, kus isik
alaliselt voi peamiselt elab. Elukoht vdib olla iiheaegselt mitmes kohas. Elukoht
loetakse muutunuks, kui isik asub mujale elama viisil, millest v3ib jareldada isiku tahet
oma elukohta muuta. Samas kui isiku elukohta ei saa kindlaks mééarata, loetakse isiku

elukohaks tema igakordne viibimiskoht. (Tsiviilseadustiku tildosa seadus, 27.03.2002)

Topeltmaksustamise vilimiseks on Eesti ja vilisriikide vahel solmitud tulu- ja
kapitalimaksuga topeltmaksustamise viltimise lepingud (edaspidi maksulepingud).
Residentsuse méadratlemisel tahetakse siseriiklikud seadusesitted tihti korvale jatta ja
tugineda vaid maksulepingutes satestatule. Maksulepingute artikkel 4 defineerib
residenti vaid maksulepingust ldhtudes, seetdttu tuleks sdnastada maksulepingutest

tulenevat residentsust maksulepingu residentsuseks. (Uustalu, 2006)

Eesti Vabariigi Pohiseaduse (PS) § 123 sétestab, et kui Eesti seadused voi muud aktid
on vastuolus Riigikogu poolt ratifitseeritud vélislepingutega, kohaldatakse vélislepingu
sdtteid (Eesti Vabariigi Pohiseadus, 28.06.1992).

Maksulepingute aluseks oleva OECD mudellepingu artikli 4 16ike 2 kohaselt
madratletakse juhul, kui lepinguosaliste riikide siseriiklike seaduste alusel loetakse

isikut molema riigi residendiks, isiku residendistaatus jargnevalt (OECD, 2005):

1) Isik loetakse residendiks ainult riigis, kus isikul on alaline elukoht.

2) Kui isikul on alaline elukoht mdlemas riigis, siis loetakse isik residendiks ainult
riigis, millega tal on isiklikud ja majanduslikud sidemed ehk eluliste huvide
keskus.

3) Kaui riiki, kus on isiku eluliste huvide keskus, ei ole vdimalik kindlaks méérata,
vOoi kui tal puudub alaline elukoht kummaski riigis, siis loetakse isikut
residendiks ainult riigis, kus isik tavaliselt viibib.

4) Kui isik viibib tavaliselt molemas riigis voi ei viibi kummaski, siis loetakse isik
residendiks ainult riigis, mille kodanik ta on.

5) Kui isik on modlema riigi kodanik voi ei ole kummagi riigi kodanik, siis
lahendatakse see kiisimus lepinguosaliste riikide kompetentsete ametivoimude

vastastikusel kokkuleppel.

Lepinguresidendiks olemine voi mitteolemine ei mojuta isiku staatust residendina

siseriiklike seaduste alusel. Maksulepingute eesmirk on topeltmaksustamist véltida ja
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seega lepinguosaliste riikide maksustamisdigusi piirata. Isik, kes on maksulepingu
alusel tunnistatud teise lepinguosalise riigi residendiks, kuid samas on
tulumaksuseaduse alusel ka Eesti resident, peaks esitama iga aasta 31. martsiks
tuludeklaratsiooni Eesti maksuhaldurile, deklareerides tuludena kiill vaid Eesti
tuluallikatest saadud tulu nagu mitteresident, kuid tehes mahaarvamisi nagu resident.
(Uustalu, 2006) Eelnevast tulenevalt saab jareldada, et kui laevapere liikkme elukoht on

Eestis, on ta resident, vaatamata asjaolule, et ta Eestis pikka aega ei viibi.

OECD mudellepingu artikli 15 kohaselt maksustatakse to6taja palgatulu t60 tegemise
riigis ehk tuluallika riigis, olenevalt teises riigis viibitud ajast ning véljamakse tegijast.

Tasu maksustatakse ainult residendiriigis, kui kdik kolm jargnevat tingimust on korraga

tiidetud (OECD, 2005):

1) Tootaja viibib t60 tegemise riigis vdhem kui 183 pédeva 12 jérjestikuse
kalendrikuu jooksul.

2) Tasu maksab tooandja voi tasu makstakse to6andja nimel, kes ei ole allika riigi
resident.

3) Tootasu kulu ei kanna piisiv tegevuskoht ega kindel asukoht, mis todandjal on

teises riigis.

Kui vdhemalt iiks kolmest tingimusest on tditmata, voib allikariik ehk riik, kus t66
toimus palgatulu maksustada. Lisaks vdib maksulepingus erinevatele to6tamise viisidele

ette ndha erikordi, nditeks laevapere lilkme to6tasude osas. (OECD, 2005)

Meremeeste todtasu puhul ei ole reeglina tegemist vélisriigis maksustatava tuluga.
Meremeeste tootasu tulumaksuga maksustamise kohta voib maksulepingus olla eriséte,
mille kohaselt tootasu voib maksustada laeva opereeriva ariiihingu voi tddandja riigis,
olenemata sellest, kus t60 toimus. Seetdttu tuleb laevapere liikmete puhul igal
konkreetsel juhtumil ldhtuda valisriigiga solmitud maksulepingust. (Maksu- ja
Tolliamet, 2013)

Laevapere liige saab tdendada vélisriigi maksuhalduri tdendiga, et vélisriigis saadud
tootasu on seal maksustatud. Reeglina ei ole maksuvabastuseks piisav, kui todandja
toendile on tulumaksuks margitud number null, sest siis ei ole selge, kas tulu on olnud
maksustatud ja mahaarvamiste tdttu tulumaksu tasuda ei olnud vaja voi ei ole vilisriigi

maksuametile tulu deklareeritud. Vilisriigi to6andja puhul on tulu deklareerimisel



sageli erinevus selles, et tulumaksu aasta jooksul kinni peetud ei ole ning see tuleb
tasuda kord aastas tulu saaja poolt esitatud tuludeklaratsiooni alusel. (Maksu- ja
Tolliamet, 2013)

Sellest tulenevalt saab jareldada, et laevapere liikmete puhul on keerulisem maéérata
residentsust. Laevapere liige viibib enamasti merel rohkem kui 183 pédeva aastas,
seetottu sellest aspektist residendiks ei kvalifitseeruta. Kuid tdhelepanu ei pOodrata
elukoha aspektile residentsuse maaramisel. Keeruline on tdlgendada elukoha tingimust
seetdttu, et laevapere liige ei ole oma tookoha (laecva) kaudu oma elukohaga seotud.
Laevapere liige, kelle elukoht ja pere on Eestis, on Eesti resident ka siis, kui ta Eestis
iile poole aasta ei viibi. Sellest tulenevalt, laevapere liikmel, kelle elukoht asub Eestis
on tulumaksu tasumise kohustus kogu vélisriigis teenitud tulult ja vélisriigi tddandja
poolt makstud tootasult. Laevapere liikmed ei ole teadvustanud seda, et vélisriigis peab
sellisel juhul olema teenitud tulu maksustatav, maksustatav tulu peab olema

dokumentaalselt tdendatud.

Kokkuvotvalt saab jareldada, et lacvapere liige on meremees, kes tootab laeval, nditeks
kapten ja madrused. Residentsus on maksudiguslik termin. Eesti resident ollakse siis,
kui elukoht on Eestis voi Eestis viibitakse 12 jarjestikuse kalendrikuu jooksul vdhemalt
183 péeval voi ollakse vilisteenistuses viibiv Eesti diplomaat. Residendid on piiramatu
maksukohustusega isikud, kelle koik Eestis kui ka vilismaalt teenitid tulud
maksustatakse Eestis. Mitteresident ollakse siis kui ei viibita Eestis 12 jérjestikuse
kalendrikuu jooksul vdhemalt 183 pdeva ning lisaks puudub elukoht Eestis.
Mitteresidendid on piiratud maksukohustusega isikud, kes maksavad tulumaksu Eestis
ainult Eestis saadud tuludelt. Laevapere liikmete puhul on residentsust keerulisem
méirata. Uldlevinud arvamus on laevapere liikmetel, et kui viibitakse iile poole aasta
jarjest merel, puudub maksukohustus Eestis. Laevapere litkmete kohta see ei kehti.
Laevapere liige, kelle elukoht on Eestis, on Eesti resident ka siis, kui ta Eestis iile poole
aasta ei viibi. Sellest ndhtub, et laevapere liikmel on Eestis tulumaksu tasumise
kohustus kogu maailmas teenitud tulult ja vilisriigi td6andja poolt makstud téotasult.
Meremeeste tootasu tulumaksuga maksustamise kohta voib riikide maksulepingus olla
erisite, seetottu tuleb laevapere liikmete puhul igal konkreetsel juhtumil ldhtuda

vilisriigiga solmitud maksulepingust.
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2. LAEVAPERE LIIKME TOOTASU DEKLAREERIMINE

2.1 Mugavuslipp

Eesti on mereriik, kuid Eesti lipu all seilab vidheseid laecvu. Meretransiit on
ettevotlustegevus, mille eesmirgiks on teenida kasumit. Selleks, et ettevotja saaks
kasumit suurendada, peab ta kulud optimeerima. Laevandusettevotjatele on kasumlik
madal maksukoormus ja odav t6ojoud. Seetottu registreerivad laevaomanikud oma
laevad riikidesse, kus on madalad maksud ehk mugavuslipu riikidesse (Flag of

Convenience).

Laevas on lipul tdita tdhtis ning stimboolne roll. Tava kohaselt annab ahtrisse heisatav
lipp teada laeva péritoluriigi. 8. sajandi 16pus olid viikingid esimesed pdhjaeurooplased,
kes kasutasid lippe, seilates Euroopa meredel kuni Pohja Ameerikani. Lipuriik viitab
sellele, kus riigis laev on registreeritud. (Tiivel, 2009, Ik 7-8)

Kohustus kanda Eesti riigilippu on laeva lipudiguse ja laevaregistrite seaduse
(LaevaRS) § 2 kohaselt, kui omanik on Eesti Vabariik, kohalik omavalitsusiiksus voi
muu avalik-diguslik juriidiline isik. Eesti riigilippu kannab merelaev, mille omanikuks
on Eesti kodanik elukohaga Eestis, tdis- ja usaldusiihing, mis asub Eestis ja kus Eesti
osanikel on hiilteenamus, muu eradiguslik juriidiline isik, mis asub Eestis ja mille
juhatuses voi sellega vordsustatud organis on Eesti kodanike enamus. Kaasomandis olev
merelaev kannab Eesti riigilippu, kui vihemalt {iks kaasomanikest on Eesti kodanik
elukohaga Eestis ja Eesti kaasomanikele kuulub suurem osa merelaevast. (Laeva
lipudiguse ja laevaregistrite seadus, 11.02.1998) Lahtuvalt eeltoodust saab jireldada, et
Eesti lipudigus on laevadel, mille omanikeks vdi kaasomanikeks enamusosalusega on

Eesti kodanikud.

Lipudigus on eelkdige digus ja privileeg, mis saadakse nduetele vastava isiku taotluse ja
registrikande tagajdrjel. LaecvaRS § 1 sittes seda ei arvestata, vaid muudetakse privileeg

kohustuseks ning piiratakse pdhiseaduslikku ettevStlusvabadust. Kui on tekkinud



olukord, kus Eesti kodanikust laevaomanik tahab merevedu teostada mingis teises riigis
ja ajutiselt laeva seal registreerida, siis on see vdimalik vaid Eesti kodakondsusest
loobumisel voi Eestist mujale alaliselt elama asumise korral. Kahjuks pole Eesti
Veeteede Amet ega justiitsorganid voimelised kontrollima selle kohustuse tditmist iile
kogu maailma. Kohustuse tditmisest korvalehiilimine on lihtne, niiteks ostetakse

vélismaa juriidiline isik, kelle nimele laev registreeritakse. (Lindpere, 2002)

Voora lipu all seilamise tava on tuntud mitu sajandit. Algselt oli selle tegevuse
motivatsiooniks laevaomanike soov saada ligipdds soodsatele tehingutele, tegutseda
teiste riikide poolt kontrollitavates sadamates ning kaubateedel ning olla mereriikide
suurjdudude kaitse all. Niiteks Inglise kaupmehed seilasid 16. sajandil Ladne-Indias,
tegutsedes Hispaania lipu all kuna Hispaania lipul oli selles piirkonnas tegutsemise
monopol. Vahemere ida osas seilasid paljud laecvad 18. ja 19. sajandil Prantsuse, Tiirgi
ja Vene lippude all, sest nende riikide laevastikud domineerisid sel ajal selles
piirkonnas. Kontrastiks tdnapdevaga on seis vastupidine. Laevaomanikud ei piitidle
niivord kaitse- ja kaubandusprivileegide poole, vaid hoopis kulude kokkuhoiu ja
tegutsemise paindlikkuse poole, mis oma asukohariigi lipu all sdites ei ole vdimalik.

(Argiroffo, 1974)

Ténapédevalik mugavuslippude kasutamine algas 1920. aastatel, mil mitmed USA firmad
kandsid oma laevad Panama ja Hondurase registrisse, et viltida kulutusi uute

sotsiaalsete digusaktide vastuvotmise tottu USA-s. (Thuong, 1987)

Moiste ,,mugavuslipp kasutusele vOtu kohta tegi ettepancku rahvusvaheline
transporditooliste foderatsioon (International Transport Workers’ Federtion) (edaspidi
ITF) 1933. aastal. Korduvaid ettepanekuid oli tehtud lacvaomanike ja ettevotjate poolt,
kuna t66j0u leidmine ja palkamine oli vddraste riikide lipu all sdites palju lihtsam ja
odavam. Meremehed leidsid, et suurte mereriikide laevaomanikel on eelis, kuna nende
sotsiaalkindlustused, to6tasud ja tootingimused on paremad. Kui votta efektiivselt ning
laialdaselt kasutusele mugavuslipu taktika, siis jddvad paljud suurriikide meremehed
toota. Kuid sellele olid vastu laevaomanikud, kellel oli mugavam ja odavam palgata

to6joud kolmandatest riikidest, kus maksukoormus oli madalam. (Argiroffo, 1974)

1958. aastal oli mugavuslipu definitsiooniks: riigid, mille seadused lubavad ning
lihtsustavad voorriikide ja kompaniide laevadel sdita nende teatud riikide lippude all.

1970. aastal pakuti veelgi paremaks defineeringuks vilja kuus peamist omadust ning
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isedrasust, mis on koikidele mugavuslipu riikidele iihised (Argiroffo, 1974):

1) Registreeriv riik lubab mittekodanikel omada ja kontrollida nende lipu all
soitvaid kaubalaevu.

2) Registreerimisprotsess on lihtne. Vo&imaldatakse registreerida selle riigi
konsulaadis, mis v&ib asuda ka valisriigis.

3) Kohaliku riigi alusel ei nouta lacvadelt saadava tulu pealt makse voi siis on
maksud madalad. Ainsateks 16ivudeks on aastamaksud ja kdigi laevaruumide
kogu mahutavusel (edaspidi tonnaaZ) pohinev registreerimistasu. Pakutakse
garantiisid maksuvabastuse kohta tulevikus.

4) Registreerival riigil puuduvad rahvuslikud ndudmised registreeritud laevade
osas. Viiksed 16ivud suurelt tonnaazilt vdivad anda olulise 0sa rahvuslikule
sissetulekule.

5) Laeva meeskonda vdivad kuuluda ka vilismaa meremehed.

6) Registreerival riigil ei ole joudu ega administratiivset mehhanismi, et teostada
rahvuslikke ja rahvusvahelisi reegleid. Puudub soov kontrollida nende lippude

all seilavaid laevandusettevotjaid.

1958. aastal voeti vastu mitmeid seaduseeskirju, mis olid aktsepteeritud rahvusvahelise
oiguse printsiipidena. Peamisteks alusteks olid seisukohad, et igal riigil peaks olema
juurdepads merele ning, et iga riik peaks suutma tagada juriidilist kontrolli oma laevade
iile. Sellest tulenevalt oli riigi lipu kandmise ja laevade registreerimise protsess
stindinud. Riikkondsuse termin on pikka aega eksisteerinud, et voimalikult selgelt
véljendada riigi ja laeva omavahelist seost. Oluline on, et peab eksisteerima ,,tdeline

side* (gemuine link) laeva omaniku ja lipuriigi vahel. (Baker, 2012)

(Oceans & Law of the Sea United Nations, 1982) URO Merediguse konventsiooni
(United Nations Convention on the Law of the Sea) UNCLOSI artikkel 94 sétestab,
millised on lipuriigi iilesanded kui laev on registreeritud nende digusruumi. Riik teostab
kontrolli tema alluvuses olevate laevade ja meeskonna osas administratiivsetes,
tehnilistes ja sotsiaalklisimustes. Riik vdtab kasutusele meetmed, mis tagavad
meresdiduohutuse, sh laecva konstruktsiooni, varustuse, tootingimuste kontrollimise ja
tagama meeskonna viljadppe. Riik peab tagama et igal laeval on vastutavaks kapten ja
meeskond, kellel on asjakohane kvalifikatsioon, merepraktika navigatsiooniseadmete ja

-side osas ning nad on teadlikud rahvusvahelise diguse sétetest ning tdidaksid neid.



Mugavuslipu riigid on véiksed arengumaad, kes hoolimata oma suveraansusest kipuvad
olema poliitiliselt ja majanduslikult sdltuvad mdnest suuremast mereriigist. Niiteks
Libeerial, Panamal, Hondurasel ja Costa Rical on pikk USA &rihuvide ajalugu, seevastu
aga Bermuda ja Bahama saartel on tugevad majanduslikud ja poliitilised sidemed
Suurbritanniaga. Nende viliskaubandus ja riigi julgeolek ei soltu suurtest
ookeanilaevastike omamisest, vaid nad pakuvad mugavuslipuregistrit (edasipidi FOC
register) teenimaks registreerimistasult ning iga aastaselt lasti tonnaaZilt lisaraha.
Niiteks FOC registri tasud on umbes 3% Libeeria sisemajanduse koguproduktist ning

3% Panama maksutulust. (Thuong, 1987)

1940. aastate 10puni pakkusid vaid kaks riiki FOC teenuseid, Panama ja Honduras ning
1949. aastal liitus nendega ka Libeeria (Thuong, 1987). ITF andmetel on 35
mugavuslipu riiki: Antigua ja Barbuda, Bahamas, Barbados, Belize, Bermuda (UK),
Boliivia, Birma, Kambodza, Kaimani saared, Komoorid, Kiipros, Ekvatoriaal-Guinea,
Faari saared (FAS), Prantsuse rahvusvaheline laevaregister (FIS), Saksa rahvusvaheline
laevaregister (GIS), Gruusia, Gibraltar (UK), Honduras, Jamaica, Liibanon, Libeeria,
Malta, Marshalli Saarte Vabariik (USA), Mauritius, Moldova, Mongoolia, Holland,
Antilles, Pohja-Korea, Panama, Sao Tome ja Principe, St Vincent, Sri Lanka, Tonga,

Vanuatu. (International Transport Workers’ Federation, 2014)

Laevapere liikmete sonul suhtuvad nad mugavuslipu riikidesse neutraalselt seni, kuni
tootasu Oigeaegselt makstud. Loomulikult sooviksid nad esmalt toGtada mitte
mugavuslipuriikide all nagu Soome, Saksa, Rootsi, Taani, Norra, kus on ametiiihingud,
sotsiaalsed tagatised ja kdrgem to6tasu. Seal on eranditult lipukeele tundmise kohustus
vastavalt ametile ja osades riikides isegi vastava riigi sissekirjutuse ja ametidiplomi
vastavusse viimise kohustus antud riigi seadustele. Sisuliselt on vaja tdestada oma
kutseomandust ja teadmisi. See koik nende lippude alla to6le saamise keeruliseks.

(Intervjuu kahe laevapere liikmega 18.02.2015)

Mugavuslipu riikide positiivseid kiilgi tunnetavad laevaomanikud, kes saavad mojutada
rahvusvahelisi reegleid ja oluliselt kulutusi kokku hoida. Samas on positiivseteks
kiilgedeks olemasolevad maksusoodustused ja maksude puudumine. Negatiivseid kiilgi
saavad tunda esmajirjekorras laevapere liikkmed, kui peaks tegu olema mitte ausa
ettevotjaga. Negatiivseteks teguriteks peetakse madalat palgataset, viivitustega tootasu
maksmist, halba toidu- ja tehnilist varustust, sotsiaalkaitse puudumist jms. (Intervjuu
kahe laevapere lilkmega 18.02.2015)
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Viimastel kiimnenditel on hakatud kasutama laevapereta prahilepingu (bareboat) alusel
teises riigis laeva registreerimist. Siisteemiks on, et laev registreeritakse FOC registris ja
siis prahilepingu alusel teise riigi prahilepingu registris. Néaiteks laev A, mille omanik
X, mis on registreeritud riigis A, vastavalt prahilepingule prahib laeva prahtijale Y riigis
B, mis registreeritakse riigis B vastavasse prahilepingu registrisse. Pea kdik suured
mereriigid omavad, kas enda riigis vOi riigist sOltuval territooriumil, rahvusvahelist
registrit voi prahilepingu registrit. Eeldatavalt iile 95% prahilepingutest holmab laevu,

mis on registreeritud mugavuslipu riigis. (Tiivel, 2009, Ik 23)

Eesti laevu on registreeritud enam Maltal (16 laeva), Antigua Barbudasel (10 laeva),
Saint Vincent & Grenadiinidel (8 laeva), Dominical (6 laeva), Rootsis ja Litis (3 laeva),
Soomes ja Sierra Leonel (2 laeva). Uks laev on registreeritud Belizel, Kambodzas,
Kanadas, Cooki saartel, Venemaal ning Venezuelas. (Central Intelligence Agency,
2015)

Atraktiivsem Euroopa riik laecvandusettevitjatele on Malta. Malta lipu all on 1799
laeva. Malta on mugavuslipu riik, mis pakub soodsat ettevotluskeskkonda. Eesti on oma
laevastiku arvu poolest Euroopas 24. kohal ja laevade arvuks 82. (European Community
Shipowners’ Asscoiations, 2013) Lisaks omavahelisele konkureerimisele on
liikmesriikidele lisandunud konkurentideks ka kolmandad riigid, kes meelitavad
laevaomanikke lipuriiki vahetama, oma madalate t66joukulude ja soodsa maksupoliitika

kaudu. Selle vastu tiritavad Euroopa riigid rakendada erinevaid maksusoodustusi.

Maailma riikide vahel toimub mitmesuguses vormis maksukonkurents, mille
eesmargiks on meelitada ettevdtjaid riiki investeerima voi majandustegevust arendama.
Soodsa maksureziimiga piirkonnad vdimaldavad ettevotjatel kasutada mitmesuguseid
maksu optimeerimist, mis voivad teatud piiride liletamisel hakata ohustama teiste riikide
maksubaasi. Kdlvatud konkurentsiks saab pidada niiteks, kui vabastatakse teatud tulu
liigid tulumaksust, makstakse tulumaksu tagasi. Selliseid maksusoodustusi pakkuvaid
piirkondi nimetatakse maksuparadiisideks voi oaasideks, samuti offshore piirkondadeks.
(Lehis, 2012, lk 238) Mugavuslipu riike saab pidada madala maksuméiraga
territooriumiteks. Mugavuslipu riikides puuduvad maksud voi on need viga madalad.
Pakutakse maksusoodustusi selle eesmérgil, et oma riiki meelitada teiste riikide

laevastikku. Seetdttu saab mugavuslipu siisteemi pidada kdlvatuks konkurentsiks.



Tabel 1. Eesti maksupoliitika vordlus mugavuslipu riikidega (EY Building a better
working world, 2014)

Eesti Malta Kiipros Sri Lanka Panama
Laevapere liikme 20% 0% 0% 0% 0%
tulumaks
Laevandusettevotte 20% 0 0 0 0
twlumaks dividendidelt 0% 0% 12% 0%
Tonnaazimaks El JAH JAH El El

Tabelist 1 ndhtub mone mugavuslipuriigi maksuméarade vordlus Eestiga. Samasugune
maksupoliitika on ka teistes mugavuslipu riikides. Riigiti on rakendatud erinevaid
maksusoodustusi. Andmetest ndhtub, et Eesti ei ole konkurentsivdoimeline maksundusest

lahtuvalt.

Maltal on tdielik maksuvabastus merekaubanduse organisatsioonidele, kes tegutsevad
iiksnes Malta lipu all ja kelle aastane netotonnaaz iiletab 1000. Samuti, neil, kes
tegelevad rahvusvaheliste kaupade ja reisijateveo teenuste osutamisega tingimusel, et
koik registreerimistasud ja iga aastased tonnaazimahtudelt maksud on tasutud. (EY

Building a better working world, 2014, pp. 271)

Sri Lanka registreeritud laevadel on digus 33% kapitali toetusmédrale. Ettevotjad, kes
tegelevad vilislaevade iimberlaadimisega ning saavad oma tasu vilisvaluutas, maksavad
vahendustasult 12% vdhem tulumaksu. Ettevotjad tasuvad tulumaksu 12%
soodustulumaksumééra alusel kasumilt, mis on teenitud laecva remontimiselt, ning lasti
konteinerite hoolduselt vilisvaluutas. Kodanik, kes tootab Sri Lanka registris
registreeritud laeval, on vabastatud tulumaksu maksmisest. (EY Building a better
working world, 2014, pp. 397)

Panama lipu all on laevandusettevdtjad tulumaksust vabastatud. Lisaks on vdimalik
saada, olenevalt lacva brutotonnaazist ja vanusest, kuni 50% soodustust reguleeriva- ja
konsulaarteenuste midrast voi kuni 30% soodustust iga aastaselt tonnaazi maksust.
Tuginedes Panama registreerimisseadusele on nendel laevaomanikel digus saada 20%
ulatuses soodustust, kes registreerivad Panama lipu alla enam kui 5-15 laeva, 16 - 50
laeva registreerimisel on digus saada 35% ulatuses soodustust ning enam kui 50 laeva

registreerimisel soodustust 60%. (EY Building a better working world, 2014, pp. 317)

Eestis puuduvad maksusoodustused laevapere liikmete tootasudele. To6tasu makstes

lisandub Eesti reederile tdiendavat 33% sotsiaalmaksu kulu. Niditeks mugavuslipu all on
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enamasti t06jou kulu viiksem. See on liks pdhjustest, miks Eesti reederid FOC
registrisse enda laevad registreerivad. Samuti laevapere liitkmete jaoks on soodsam olla
lipu all, kus fiiiisilise isiku tulumaks on 0% va&i kus on kehtestatud muud soodustused

laevapere liikmetele.

Kuigi naiteks 2007-2012 aastal rakendati Eestis meedet, millega tagastati Eesti lipu all
soitvale kaubalaevaomanikule laevapere liikmete pealt tasutud sotsiaalmaks. See
voimaldas jarele jadnud laevu Eesti lipu all hoida, kuid ei olnud piisav, et laevu tagasi
tuua. Kuigi Eesti konkureerib mugavuslipu riikidega, ei ole mdistlik rakendada nende
siisteeme, vaid arvestada tuleks Euroopa riikide kogemustega, mis on suunatud sellele,
et oma lipu all oleksid kvaliteetset teenust pakkuvad laevaomanikud. (Majandus- ja
kommunikatsiooniministeerium, 2012, Ik 15)

Uhe voimalusena vdiks Euroopa Liit iihiselt vdidelda kdlvatud maksukonkurentsi ehk
mugavuslipu maksupoliitika vastu. Selleks on vajalik riigililene koost66 kuna Euroopa
Liit v3ib kehtestada seadusi, millel on litkmesriikides vahetu moju ja selle kaudu otsene
moju ka litkmesriikide kodanikele (Silberg, 2014, lk 10). Seetdttu niiteks vdiks

liikmesriigid kaaluda iiheselt maksustada laevapere liikmeid.

Kokkuvdtvalt, voora lipu all seilamise tava on tuntud aastaid. Valjend ,,mugavuslipp*
voeti kasutusele 1933. aastal ja tdhendab, et laeva tegelik omanik ja laeva lipuriik ei
lange kokku. Kuid oluline on, et peab eksisteerima toeline side laeva omaniku ja
lipuriigi vahel. 2015. aastal on 35 mugavuslipuriiki, vanemad neist on Panama ja
Honduras. Mugavuslipu riigid pakuvad maksusoodustusi selle eesmaérgil, et oma riiki
meelitada teiste riikide laevastikku. Laevaomanikule tahendab mugavuslipu riik, et talle
kehtivad minimaalsed regulatsioonid, néditeks odav registreerimismaks, madal voi
puuduv maksukohustus ja vabadus kasutada odavat t66joudu. Laevapere litkme jaoks
tdhendab to6tamine mugavuslipulaeval madalat todtasu, ebakvaliteetseid tootingimusi.
Mugavuslipu maksupoliitikat saab pidada kdlvatuks maksukonkurentsiks. Madalamate
t6ojou kulude ja kokkuhoiu tottu registreerivad Eesti ja teised Euroopa Liidu
litkmesriigi reederid FOC registrisse laevad. Viltimaks Eesti laevastiku registreerimist
FOC registrisse ning laevapere litkmete viljardnnet to6le mugavuslipu riikidesse, tuleb
Eesti riigil maksupoliitikat muuta ning rakendada maksusoodustusi laevandussektoris.

Oluline on Euroopa Liidu litkkmesriikidega koost6od teha.



2.2 Laevapere litkmelt laekuv tulumaks

Maksulaekumiste ja laevandussektori t66hdive vihenemise trendide iiheks peamiseks
pOhjuseks on laevade voorriikidesse registreerimine. V3ora lipu all sditvad laevapere
liilkmed reeglina Eestis tulu ei deklareeri, isegi kui lacva omab ja/vdi opereerib Eesti
ettevotja. Samuti on véhe efektiivseid meetmeid, millega saaks neid sundida seda

tegema. Lisaks tootab iile poole laevapere liikmetest teiste riikide ettevotetes.

Eestis tegutsevad vaid moned laevandusettevotjad. Rahvusvahelist meretransporti
osutavad: AS Tallink Grupp, Viking Line Eesti OU, Ecerd Line AB QY, Lindaliini AS.
Eestis juhtiv laevandusettevote AS Tallink kuulub kontserni AS Tallink Grupp, mis
pakub korgetasemelisi reisijate veoteenuseid Ladnemerel, Eesti-Soome, Eesti—Rootsi ja
Lati—Rootsi vahelistel liinidel. AS Tallinki Grupp kontserni kuulub ka Soome
laevakompanii Silja Line. AS Tallink on suurim laevandusettevote Eestis ja on
tooandjaks paljudele laevapere liikmetele, 1dhtuvalt sellest antakse iilevaade AS Tallinki

laevade registreerimisest.

AS Tallinkil on regulaarliinidel seilavaid laevu kokku 12. Eesti lipu all on kuus, Lati
lipu all kaks, Soome lipu all kaks ja Rootsi lipu all kaks laeva. Ulejiénud laevad on
prahilepinguga kaugematel meredel. Riia-Stockholm liini avamisega 2006. aastal viidi
kaks reisilaeva Eesti lipu alt Léti lipu alla pdhjusel, et erinevalt Eestist toetab Léti oma
merelaevandust 1dbi soodsama maksupoliitika. Reisilaevade Léti lipu alla viimisega
kadusid Eestist tookohad ja kogu laevadega seotud riigi maksutulu. Lahitulevikus

Tallink iimber lipustada laevu ei plaani. (Intervjuu Taavi Tiiveliga 09.02.2015)

Eestiga merenduses konkureerivad naaberriigid on rakendanud laevapere liikmetele ja
laecvandusettevotjatele maksude osas otseseid voi kaudseid soodustusi. Saamaks teada,
milline lipuriik on AS Tallinkile atraktiivsem ja millisel lipulaeval on Eesti laevapere
liilkmetel kasulikum tootada, vorreldakse jargnevalt merendusega seonduvaid

naaberriikide (Soome, Rootsi, Lati) maksusoodustusi.
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Tabel 2. Kehtestatud maksud ja maksusoodustused laevandusettevotjatele (Autori
koostatud EY..., Latvian..., Maritime... alusel)

EESTI SOOME LATI ROOTSI

~ 20% 0 0 0
Ettevotte tulumaks dividendidelt 20% 15% 22%
Laevapere liikmele tulumaks 20% 0% 23% Q%/ .

15%mitteresident

Sotsiaalmaks t66joukulult 33% 0% 34,09% 0%
A_Iandatud reederi ja laevapere El JAH JAH JAH
lilkme maksukoormus
TonnaaZzimaks El JAH JAH El

Soomes tagastatakse riigi lipu all seilavate laevade meremeeste tootasudelt lackuvad
sotsiaal- ja tulumaksu reederile. Soome laevapere liikmetel on Gigus maksustatavast
tulust maha arvestada laevapere lilkmete to6tasu toetus. Téotasu toetusteks on laevapere
lilkmetele, kes teenivad meremehe sissetulekut Soome riigi tulumaksumaééirade alusel,
on digus tuludelt maha arvestada 18% tulumaksu, nii Soome kui vélisriigi laevadel
teenitud tootasult. Laevapere liikmete tootasu toetuseks on tédtasu maksuvaba kuni
6650 euroni. Tulumaks on kehtestatud progresseeruva maksumdaéra alusel. Lisaks on
koigil laevapere liikmetel, kes teenivad meremeeste to6tasu, kas Soome voi vélisriigi
laeval, digus maha arvutada oma tuludelt 30% kohalikku maksutulu. (EY Building a
better working world, 2014, pp. 146)

Litis on 2002. aastast kasutusel laevandusettevdtjatele tonnaazimaksu reziim. See
tdhendab, et laevandusettevotjal on valiku vOimalus, kas maksta riigile
majandustegevusest saadavast tulust ettevotte tulumaksu 15% vdi asendada see
tonnaazimaksuga. See tihendab ettevotja tasub maksu vastavalt laevade
kogumahutavusele. Tonnaazimaks on fikseeritud suurus, mis kohaldub ettevatja tulule
iga Lati lipu all oleva laeva osas rahvusvahelises kaubanduses Léti ja vilisriigi voi

vilisriikide sadamate vahel. (Maritime Administration of Latvia, 2015)

Litis on fuiisilise isiku tulumaks 23%, see arvutatakse kahekordsest miinimumpalgast.
Sotsiaalmaks on 34,09%, millest to6taja tasub 10,50% ja to6andja 23,59% (Latvian
State Revenue  Service, 2014). Samuti rakendatakse = maksusoodustust
laecvandusettevotjatele todjoukulude osas Lati residentidest laevapere liikmetele, kes

tootavad Lati lipu all olevatel laecvadel. Selleks fikseeritakse maksustatava tulu piirmaar.



Laevapere litkkmete tulumaks arvestatakse kaptenil ja laevaohvitseridel 2,5 ja tilejadnud

meeskonnal 1,5 miinimumpalga pealt. (Maritime Administration of Latvia, 2015)

Rootsi tagastab riigi lipu all seilavate laevade laevapere liikmete to6tasudelt lackuvad
sotsiaal- ja tulumaksu reederile. Rootsi laevapere liikmetel, kes tootavad Rootsi voi
Euroopa Liidu majanduspiirkonnas registreeritud laevadel ja kohalikel liinidel, on digus
maha arvata 4000 eurot aastas. Lisaks saab maha arvata eri-maksuvahendust 1000 eurot
aastas. Vilismaa liinidel seilavate laevadel saab maha arvata 4100 eurot aastas ning
lisaks maha arvata eri-maksuvahendust 1600 eurot aastas. Rootsi laevapere liikmetel ei
ole maksukohustust, kui viibitakse 12 kuu jooksul 183 pdeva vilisriigis ning to6andja
on registreeritud Euroopa Liidu majanduspiirkonnas. Mitteresidendist laevapere liikmed
maksavad Rootsis tootasult 15% tulumaksu. Arutlusel on tonnaazimaksu silisteemi

kehtestamine. (EY Building a better working world, 2014, pp. 403)

Paraku ei ole Eesti riik rakendanud piisavaid soodustusi laevandusettevotjatele, mis
tagaks Eesti lipu atraktiivsuse. Ettevotte tulumaks on Eestis konkurentsivoimeline, olles
vorreldav teiste ritkide tonnaazimaksu siisteemiga, kuid t66jouga seotud maksukulu on
reeglina suurem. Kehtestatud sotsiaalmaksu méér on ettevotjatele t66joukulu. Soome ja
Rootsi eeliseks on see, et puudub sotsiaalmaksu kohustus. Létis on alamtodtasuméaér
védike ning seetottu ettevotte tulumaks ei ole suur. Léti reederil on voimalus valida
ettevotte tulumaksu voi tonnaazimaksu vahel. Seega saab jareldada, et AS Tallinki
Grupi jaoks on atraktiivsem Lati lipp madalate to6joukulude tottu. Eesti laevapere
litkkmete seisukohast on kdige kasulikum tootada AS Tallinkil Soome lipu all. Palgatase
on Soome ja Rootsis korgem kui Eestis ja Litis ning Soomes on kdige enam

maksusoodustusi laevapere liikmetele.

Oluline on tagada Eesti laevandusettevotjatele vordsed konkurentsitingimused
naaberriikidega. See tdhendab nii laevade opereerimisega seotud kulude ldhendamist
konkurentidele kui ka laeva opereerimisega seotud administratiivsete toimingute
efektiivsemaks muutmist. Sealjuures peab rakendatav siisteem olema pikaajaline, et
tagada ettevotjatele kindlustunne investeeringute tegemiseks. Kuna arvatavasti suur osa
laevapere liikmetest jaab toole teiste riikide lacvadele ka siis, kui Eesti lipu all sditvate
laevade arv suureneb, on vaja tagada nende laevapere liikmete sotsiaalne kaitse, 1dbi
riikidevaheliste sotsiaalkindlustusalaste vélislepingute solmimise. (Majandus- ja

kommunikatsiooniministeerium, 2012, Ik 16)

29



30

Uurimaks kuidas suhtuvad laevapere liikmed maksude deklareerimisse ja Eesti

maksusiisteemi, viis t60 koostaja lébi intervjuu.

Intervjueeritavateks on kapten ja vanemtiiiirimees, to0staaziga 10 aastat. Tootatud on
Eesti, Soome, Antigua & Barbuda, Gibraltari, Hollandi, Isle of Man, Panama, Malta,
Taani lipu all. Té6le on vormistatud nii voladigusliku kui ka ITF Standard Agreement
for Seafarers lepinguga. Aastapalk vanemtiiiirimehel 23 000 eurot ja kaptenil 48 000
eurot. Nende viitel oleneb kdik todandjast kuidas todtasu makstakse, kas lilekandega
vOi sularahas. Nende kogemuste pohjal arveldatakse sadamates enamus sularahas.

(Intervjuu kahe laevapere liikmega 18.02.2015)

Uks intervjueeritav tunnistab, et ei ole kunagi deklareerinud oma tulu iiheski riigis, teine
aga on Inglismaal ja Soomes ning alates eelmisest aastast deklareerib tulu Eestis.
Pdhjendades, et deklareerimata jdi teadmatusest, kuna ldhtus residentsuse pohimottest.
Ollakse arvamusel, et kui viibitakse iile poole aasta Eestist eemal, siis ei pea tulu
deklareerima. Samas nad ei ole sattunud ka MTA kontrolli. Nende viitel on palju neid
laevapere liikmeid, kes to6tavad mugavuslipu all ja ei deklareeri teenutud tulu {iheski
riigis. On ka neid, kellel on tekkinud kohustus deklareerida, néiteks siis, kui on
pangalaenuga soetatud korter. Pohjenduseks, miks nad ei deklareeri oma tulu Eestis on
see, et maksusiisteem on meremeestel ebadiglaselt korge vorreldes teiste riikidega.
Vilismaalt saadud tulu deklareerimine kindlustab ainult tulumaksu laekumise,
sotsiaalkindlustuse peab ise juurde ostma. Seetdttu kui sotsiaalset kindlustust
deklareerimisega ei saa, siis ei peeta ka vajalikuks tulumaksu maksta. (Intervjuu kahe
laevapere liikmega 18.02.2015)

Laevapere liilkmete arvates on tulumaks liiga korge ja laevapere liikmetele peaks olema
maksusoodustus. Sellisel juhul hakkasid laevapere liikmed teenitud tulu deklareerima.
Keegi nendest ei soovi olla maksupettur, kuid olla kodumaalt ligi kolmveerand aastast
eemal, sel juhul ei haigestuta Eestis ning ravikindlustust ei ole siiani vajatud. Reederil
on tavapdraselt onnetuskindlustus, mis tagab laevapere liikmetele kaitse. Nende
ettepanek on tulumaksumaéar langetada laevapere liikmetele 10%-ni, seega teha mitte
sissetulekust ldhtuvalt astmeline tulumaksusiisteem, vaid ametikohast sdltuvalt.

(Intervjuu kahe laevapere liilkmega 18.02.2015)

Samas ei ole alati selge, kas need laevapere litkkmed, kes viibivad voorsil 12 jarjestikuse

kalendrikuu jooksul vdhemalt 183 pdeva, deklareerivad tulu vilisriigis. Kuna laevapere



liikme elukoht ei ole tookohaga seotud, on laevapere liikmel vdimalik valida oma
elukohaks moni teine riik, kus on laevapere liikmele sitestatud maksusoodustused.
Seeldbi on voimalik laevapere liikmetel teadlikult Eestis tulumaksu tasumise

kohustusest eemale hoida ning seetdttu saab riik vahem maksutulu.

Niiteks 2013 aastast poorab Maksu- ja Tolliamet suuremat tdhelepanu vélistulude
deklareerimisele. Vorreldes 2012 aastaga kasvas 37% vilistulude deklareerijate arv ja
deklareeritavad tulud. Enamuse moodustas saadud tootasu, keskmiselt kuus 1200 eurot.
Vilismaal saadud to6tasu deklareerimist, mida Eestis ei maksustata, kasvas
deklareeritavate arv 63,3%. Keskmiselt saadi kuus tulu 1295 eurot. Vilistulusid
deklareeriti 2013. aastal 41% enam ja deklareeritud summa kasvas 186,5 miljoni euroni.
(Maksu- ja Tolliamet, 2014b)

Tabel 3. Deklareeritud vélismaa tulu 2013. aastal (Maksu- ja Tolliamet, 2014c)

Rida 8.1. Vélismaa tulu isikuid summa
Palk ja muu tasu 5112 73597 239
Rida 8.8 Vilismaa tulu isikuid summa
Palk ja muu tasu, mida Eestis ei maksustata 5272 81 954 031

T66 koostaja hinnangul kasvaks vélismaa tulude deklareerijate arv siis, kui laevapere
litkmetele kehtestada tulumaksusoodustus. See véhendaks ebavdrdset konkurentsi
laevapere liikmete suhtes ja neil ei oleks pohjust vélismaal teenitud to6tasu varjamiseks

ning teetnitud tulu deklareeritaks Eestis.

Veeteede Ameti meremeeste registri andmetel seisuga 01.01.2015 on t66tamise digust
omavate kehtivate dokumentidega laevapere liikmete arv 10 125: sh juhtivkoosseis,
koos kohaliku rannasdidu spetsialistidega — 3375; reakoosseis — 3860; teenindav
personal — 2890. (Paring Veeteede Ametile 20.03.2015)

Ametlikult t66tab t66j0u vahendusfirmade kaudu vilismaal 1350 laevapere liiget, kuid
Veeteede Ameti andmetele tuginedes voib arvata, et lisaks nendele to6tab teiste riikide
laevadel umbes 3000-5000 laevapere liiget. Liites t66jou vahendusfirmade ja Veeteede
Ameti andmed, ning iimardades hinnatakse vilisriikide lippude all soitvate laevapere
liikmete koguarvuks 6000. Voimatu on hinnata seda, kui suur on nendelt laekuv
maksutulu, kuid voib eeldada, et see on minimaalne. Naiteks on 2500 laevaohvitserist
tulu deklareerinud umbes 50%, kellest enamuse moodustavad Eesti lipu all (AS Tallink,
AS Saaremaa Laevakompanii) sditvad laevapere lilkmed. Seega on laevandussektori
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tootajatelt tervikuna lackuv maksutulu oluliselt vdiksem, kui see voiks olla. (Majandus-

ja kommunikatsiooniministeerium, 2012, Ik 16)

Teadaolevate andmete alusel oletatakse, kui palju laevapere liikmetest jatavad

vélismaalt teenitud tulu deklareerimata.
Arvutustes lahtutakse eelpool nimetatud jargmistest algandmetest:

1) Ametlikult Veeteede Ameti kohaselt on 10 125 laevapere liiget.

2) Eesti Merenduspoliitika arengukava kohaselt 50% laevapere liikmetest
deklareerivad tulu Eestis.

3) Eesti Merenduspoliitika arengukava kohaselt ametlikult to6tab vdlismaal 1350

laevapere liiget.
(10 125 : 2) — 1350 = 3712 laevapere liiget

Arvutuste kohaselt Veeteede Ameti registris olevatest laevapere liikmetest 3712 ei

deklareeri vilismaalt saadud to6tasu tuluna Eestis.

Saamaks teada, kui palju jaab Eesti riigil tulumaksu saamata seetottu, et laevapere
lilkmed ei deklareeri vilismaalt teenitud tulu Eestis, viiakse 1dbi oletuslik saamata

jadanud tulumaksu arvestus.

Arvutus tehakse 2015 aasta tulude kohta, TuMS § 23 kohaselt on tulumaksumaéar 20%.
Tootasu summa on arvutatud kahe intervjuu alusel (laevapere lilkme keskmine aastane

sissetulek), milleks on 35 500 eurot.
(3712 * 35 500) * 0,2 = 26 355 200 eurot

Léhtudes arvutustest jaab hinnanguliselt iga aasta riigile laekumata tulumaksu
26 355 200 eurot.

Vottes arvesse intervjuus laevapere liikmete seisukohta, et kui laevapere liikmetele
kehtiksid maksusoodustused, niiteks tulumaksuméar 10%, siis sellisel juhul
deklareeriksid laevapere liikmed valismaalt teenitud tulu kindlasti Eestis. Lahtudes
sellest, et 3712 laevapere liiget jatavad tulu deklareerimata, tehakse oletuslik
tulumaksuarvestus oletades, et laevapere lilkmed deklareerivad 10% tulumaksuméira

korral teenitud aastase tulu.

(3712 * 35500) * 0,1 = 13 177 600 eurot



Seega riigile laekuks hinnanguliselt 13 177 600 eurot aastas lisaks fiiiisilise isiku

tulumaksu laevapere liikmetelt, kes siiani vilismaal teenitud toGtasu ei deklareeri.

Arvestades maksutulu erinevust erinevate tulumaksumairade korral selgub, et 20%
tulumaksumédiraga jaab riigil aastas saamata tulu 26 355 200 eurot, kuid 10%
tulumaksuméddraga 13 177 600 eurot. Samas langeks maksutulu laevapere liikmetelt,
kes on deklareerinud tulu Eestis. Kuid laevapere liikmetel, kes deklareerivad tulu Eestis,
suureneks aastane sissetulek ligi 3550 eurot. Paraku ei ole teada kui palju 10 125
laevapere liikmest ei ole Eesti residendid, vaid on elama asunud teistesse riikidesse.

Seega vOib hinnata saadud tulemust vdiksemaks.

Viltimaks laevapere litkmete véljardnnet toole mugavuslipuriikidesse, tuleb Eesti riigil
maksupoliitikat muuta ning rakendada maksusoodustusi laevapere liikmetele. T66

koostaja ettepanekud on:

1) Kehtestada ametikohast soltuv astmeline tulumaksusiisteem, laevapere
litkkmetele tulumaksumééraks 10%. Seetottu, et vdhendada laevapere liikmete

maksustamise ebavdrdsust teiste riikide maksupoliitika suhtes.

2) Koostada Maksu- ja Tolliameti poolt juhendi projekt laevapere liikmete
residentsuse ja vélismaa tulude deklareerimise kohta ning kehtestatud juhend
avalikustada. Seetdttu, et viltida valesti moistmist meremeeste residentsuse

médramises ning saada selgus, millises riigis tekib maksukohustus.

Kokkuvdtvalt saab jareldada, et aktuaalne on laevade registreerimine riiki, kus on
soodsam ettevotluskliima. Soome, Rootsi, Lati maksusoodustusi laevapere liikmetele ja
laecvandusettevdtjatele vorreldes selgub, et AS Tallinki laevapere liikmetel on tulusam
tootada Soome lipu all ja AS Tallink Grupi jaoks on atraktiivsem Lati lipp. Naaberriigid
rakendavad erinevaid maksusoodustusi laevandusettevotetele, niiteks reederi ja
laevapere liikkme alandatud maksukoormus. Eestil on vajalik tagada vordsed
konkurentsitingimused naaberriikidega, sealjuures peavad need olema pikaajalised.
Laevapere litkme vilismaal teenitud to6tasult jadb riigile tulumaksu lackumata ligi 26
miljonit eurot aastas. Kui rakendada 10% tulumaksumaéira laevapere litkmete, siis
sellisel juhul védheneks maksudest korvale hoidumine ning vilismaa tulude
deklareerimine suureneks aastas ligi 13 miljoni vorra. Tulumaksu erandi rakendamisel
laevapere liikmetele, ei oleks enam neil pohjust vélismaalt teenitud todtasu tuluna

deklareerimata jétta.

33



34

KOKKUVOTE

Eesti lipu all seilab vihe laecvu. Laevandusettevotjaid mojutavad madal maksukoormus
ja odav t66joud. Voora lipu all soitvad laevapere liikmed iildjuhul Eestis tulu ei

deklareeri, isegi kui lacva omab ja/vdi opereerib Eesti ettevotja.

Teema aktuaalsuseks oli, et laevandusettevotjatel ja laevapere liikmetel on kdrgem

maksukoormus vorreldes teiste riikidega.

L3putdo uudsuseks oli asjaolu, et varasemalt ei ole vilja arvutatud laekumata tulumaksu

suurus laevapere liikme valismaalt teenitud to6tasult.

Probleem seisnes selles, et Eesti riigil vdheneb maksutulu, kui laevad lahkuvad Eesti
lipu alt. T66puudus ja olematud maksusoodustused laevapere liikmetele, pdhjustavad
laevapere liikmete to6le asumist mugavuslipuriikide laevadele. Millega voib kaasneda
maksukohustustest korvalehoidumine Eestis seetdttu, et laevapere lilkkmed ei deklareeri

teenitud tootasu Eestis ega teistes riikides.

Loputdod eesmargiks oli selgitada vilja oletatav laekumata tulumaksu suurus laevapere

liikme vélismaal teenitud tootasult. Eesmark saavutati 1abi uurimistilesannete.

Esimeses uurimisiilesandes selgitati kuidas vélismaalt teenitud to6tasu maksustatakse.
Tootasu on kokkulepitud summa ehk tasu tehtud t66 eest. Todtasu on iiks tulu liigist
ning vilismaal teenitud tulult tasutakse Eestis vaid tulumaks. Valisriigist teenitud
tootasu maksustamisel ldhtutakse topeltmaksustamise véltimise meetoditest. Nendeks
on krediidimeetod ehk tasaarvestusmeetod voi vabastusmeetod. Meetodi kasutamine
soltub vilisriigis oldud ajast. Krediidimeetodi korral on tegemist lithiajalise to6tamisega
vélisriigis ning valisriigis tasutud tulumaks voetakse Eestis tulumaksu arvestamisel
arvesse. See tdhendab, et maksustatakse vaid tulumaksu vahe. Vabastusmeetod on
pikaajalise valisriigis to6tamise korral, siis tootasule kohaldub maksuvabastus Eestis.
Aasta jooksul saadud koik maksustatavad tulud tuleb deklareerida, kaasa arvatud

vilismaal teenitud tootasu.



Teise uurimisiilesande lahendamisel anti iilevaade laevapere liilkme Eesti residentsusest.
Residentsus on  maksudiguslik termin, mida kasutatakse maksukohustuse
méiratlemiseks. Laevapere liikmete puhul residentsust méirata keerulisem. Uldlevinud
arvamus et, kui 183 pdeva 12 jarjestikuse kalendrikuu jooksul ei viibi laevapere liige
Eestis, puudub tal maksukohustus Eestis. Tulumaksuseaduse § 6 lg 3 kohaselt on
mitteresident see, kes ei viibi Eestis 12 jarjestikuse kalendrikuu jooksul vdhemalt 183
pdeva ning lisaks puudub elukoht Eestis. Laevapere liige, kelle elukoht ja pere on
Eestis, on Eesti resident ka siis, kui ta Eestis iile poole aasta ei viibi. Sellest néhtub, et
laevapere litkmel on Eestis tulumaksu tasumise kohustus kogu maailmas teenitud tulult
ja vélisriigi tdoandja poolt makstud todtasult. Meremeeste tootasu tulumaksuga
maksustamise kohta voib erinevate riikide maksulepingus olla eriséite, seetdttu tuleb
laevapere liikmete puhul igal konkreetsel juhtumil ldhtuda vélisriigiga sdlmitud

maksulepingust.

Kolmandas uurimisiilesandes anti iilevaade mugavuslipu olemusest. Viljend
,mugavuslipp* voeti kasutusele 1933. aastal. See tihendab, et laeva tegelik omanik ja
laeva lipuriik ei kattu. 2015. aastal on 35 mugavuslipuriiki, vanemad neist on Panama ja
Honduras. Mugavuslipu riigid pakuvad maksusoodustusi selle eesmaérgil, et oma riiki
meelitada teiste riikide laevastikku. Mugavuslipu maksupoliitikat saab pidada kdlvatuks
maksukonkurentsiks. Mugavuslipuriik laevaomanikule tdhendab, et talle kehtivad
minimaalsed oiguslikud regulatsioonid, niiteks odav registreerimismaks, madal voi
puuduv maksukohustus ja vabadus kasutada odavat t66joudu. Laevapere litkme jaoks
tahendab tootamine mugavuslipulaeval madalat to6tasu. Euroopas on laevaomanikele
atraktiilvsem Malta mugavuslipp. Madalamate t66jou kulude ja kokkuhoiu tottu

registreerivad Eesti ja teised Euroopa Liidu liikmesriigi reederid laevad FOC registrisse.

Neljandas uurimisiilesandes selgitati vélja oletatav laekumata tulumaksu suurus
laevapere liikkme vilismaal teenitud tootasult. AS Tallinki laevapere liikmetel on
kasulikum to6tada Soome lipu all ja AS Tallink Grupi jaoks on atraktiivsem Lati lipp.
Soome, Rootsi, Lati rakendavad erinevaid maksusoodustusi nagu reederi ja laevapere
litkme alandatud maksukoormus. Peamiseks pdhjuseks, miks laevapere liikmed tulu ei
deklareeri, on see, et laevapere liikmetel on Eestis tulumaksumiér kdrgem vorreldes
teiste riikidega. Teise pohjusena jdetakse sageli saadud tulu Eestis deklareerimata
teadmatusest, ldhtudes sellest, et voorsil viibitakse 12 jérjestikuse kalendrikuu jooksul

vihemalt 183 pideval. Laevapere litkme vélismaal teenitud todtasult jddb riigile
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tulumaksu laekumata ligi 26 miljonit eurot aastas. Kui rakendada 10%
tulumaksusiisteem laevapere liikmetele, siis sellisel juhul véheneks maksudest
korvalehoidumine ning vilismaal teenitud tulude deklareerimine aastas suureneks ligi

13 miljoni euro vorra.

Viltimaks Eesti laevastiku registreerimist voorriigi lipu alla ning laevapere liitkmete
véljardnnet t66le mugavuslipuriikidesse, tuleb Eesti riigil maksupoliitikat muuta ning
rakendada maksusoodustusi laevapere liikmetele ning reederitele. T66 koostaja

ettepanekud on:

1) Kehtestada ametikohast sOltuv astmeline tulumaksusiisteem, laevapere
litkkmetele tulumaksumaéiraks 10%.

2) Koostada Maksu-ja Tolliameti poolt juhend laevapere liikmete residentsuse ja
véilismaa tulude deklareerimise kohta ning riigi poolt kehtestatud juhend

avalikustada.

Edaspidi soovitatakse analiiiisida erinevate riikide reederite sotsiaalmaksu moju ja

voimalikku sotsiaalmaksu soodustuse rakendamist.



SUMMARY

The graduation thesis has been written on the topic “Estimated Income Tax to be
Deducted from the Foreign Income of a Member of a Ship’s Crew”. It has been written
in Estonian and consists of 46 pages. The author has used 43 sources, which all have

been referred to in the text.

The topic is relevant because according to the action programme drafted to implement
the 2015-2019 coalition agreement of the government coalition, changes necessary for
developing Estonia as a maritime country as well as establishing a register of shipping
are under consideration. The total tax burden of shipping companies and seafarers is
higher than in other countries. Therefore, it has become a trend to register ships in
foreign countries and for seafarers to switch to flying the flag of foreign countries.

The issue lies with the fact that the tax revenue of the Republic of Estonia shall decrease
when Estonian fleet leaves the Estonian flag in favour of others. Unemployment and
non-existing tax advantages for seafarers are the reasons why seafarers choose to work
on the vessels of countries of convenience, which in turn may be accompanied by tax
evasion. A number of seafarers do not declare the foreign earned income in Estonia nor

do they declare it in other countries.

The purpose of this graduation thesis was to investigate the estimated amount of evaded

income tax of ship crew member from the income earned abroad.
The following research problems were set up to achieve the aim of this thesis:

1. To review the taxation in Estonia of income earned abroad.

2. To review ship crew member — resident of Estonia.

3. To review the essence of flag of convenience.

4. To investigate the estimated amount of evaded income tax of ship crew member

from the income earned abroad.
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The results revealed that the leading cause of not declaring foreign earned income
among seafarers is the fact that the income tax rate for seafarers is higher in Estonia
when compared to other countries. Another reason for not declaring foreign earned
income is unawareness, presuming that the times spent abroad is at least 183 days
during consecutive 12 months. However, a seafarer, whose habitual residence is in
Estonia, is still an Estonian resident even when they do not reside in Estonia for more
than a half of the year. It indicated that an Estonian seafarer is under the obligation to
pay income tax on income earned anywhere in the world and on the remuneration paid
by a foreign employer. The amount of income tax accrued on a seafarer’s income
earned abroad and not paid to the state is about 26 million euros per year. When to
implement a 10% income tax rate for seafarers, tax avoidance would decrease and about
13 million euros’ worth of income tax calculated on income earned abroad more would

be declared.

In order to avoid the registration of Estonian fleet under foreign flags and the seafarers’
emigration to countries of flags of convenience, Estonia needs to change its tax policies
and implement tax reductions for seafarers and ship owners. The author of this thesis

presents the following propositions:

1) To establish a system of progressive income taxation dependant on professions,
income tax rate for seafarers should be 10%.

2) Estonian Tax and Customs board should draw up guidelines for declaring the
seafarers’ residency and taxes on income earned abroad and the guidelines,

established by the state, should be made public.

As for further research, it could be suggested that the effect of social tax concerning
ship owners from different countries as well as a possible implementation of social tax

reductions should be studied.
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LISA 1. INTERVJUU AS TALLINK GRUPP ESINDAJAGA

1. Mitu laeva on AS Tallinkil?

2. Palun statistikat AS Tallink iga laeva kohta?

3. Millise lipuriigi alla ja mis aastatel olete laevad registreerinud?

4. Mis on pdhjustanud laevade lipuriigi vahetuse?

5. Voimaluse korral palun statistikat, mitu laeva, millise lipuriigi all registreeritud on?
6. Milliseid soodustusi teistes riikides pakutakse?

8. Milline lipuriik on Teie arvates Teile sobilikum? Palun selgitage vastust.

9. Kas oskate orienteeruvalt 6elda, kui palju olete saanud kasumit sellest, et laevad on

registreeritud viljaspool Eestit?

10. Kas plaanite olemasolevaid laevu Eesti lipu alt mujale registreerida? Kui jah, siis

miks?
11. Millised on laevandusega seotud tuleviku plaanid?

12. Kuidas hindate olemasolevat Eesti maksusiisteemi? Kas seda tuleks muuta voi

tdiendada? Palun Teie ettepanekuid.



LISA 2. INTERVJUU LAEVAPERE LIIKMEGA

1. Kui kaua olete laevapere liikmena to6tanud?

2. Millisel ametipositsioonil Te laevapere lilkkmena olete?

3. Milliste lipuriikide laevadel Te olete to6tanud?

4. Palun Teie arvamust mugavuslipumaadest?

5. Kuidas suhtuvad laevapere lilkkmed mugavuslipumaadesse?

6. Mis on mugavuslipumaade positiivsed ja negatiivsed kiiljed laevanduse seisukohast?
7. Kas oleks vaja midagi muuta? Palun pdhjendage.

8. Millise riigi resident Te olete?

9. Kas olete olnud ka peale Eesti mdone muu riigi resident?

10. Millise lepinguga Te olete t66le vormistatud?

11. Kuidas toimub tavaliselt laevapere liikmetele t66tasu maksmine?

12. Kas reeder on tiitnud maksukohustust Teie to6tasult kinni pidades kohustuslikud

maksed ja selle kohta véljastanud Teile tdendi?

13. Millise riigi maksukohustuslane olete?

14. Kas olete deklareerinud tulu ka mujal riigis peale Eesti?

15. Kas olete kunagi jatnud Eestis tulud deklareerimata? Palun selgitage miks?
16. Millistel pohjustel Te ei ole deklareerinud tulu Eestis?

17. Kui Te ei ole deklareerinud tulu, siis kas Teid on kontrollitud voi Teiega on

maksuhaldur tthendust votnud?

18. Kes Teie arvates voidab maksukohustuse korvale hoidumisest?
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19. Kas teate kui palju on laevapere liikmeid, kes to6tavad mugavuslipu all olevatel

laevadel ja deklareerivad tulu Eestis?

20. Kas teate kui palju on laevapere liikkmeid, kes tootavad mugavuslipu all olevatel

laevadel, ja ei deklareeri tulu Eestis?

21. Kui suur on Teie aastane tulu?

22. Millises riigis deklareerite oma tulu?

23. Teie arvamus, miks laevapere litkkmed ei deklareeri oma tulu Eestis?

24. Kuidas saaks teha laevapere liikmetele selgitustodd, et nad teadmatuse tottu ei
satuks maksupetturiteks?

25. Kuidas hindate olemasolevat Eesti maksusiisteemi? Kas seda oleks vaja muuta voi

tdiendada? Palun Teie ettepanekuid.



