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MOISTETE JA LUHENDITE SELGITUS

CO- heide — stsinikdioksiidi heitmed (CO2) on heitmed, mis tekivad tahkete, vedelate ja

gaasiliste kituste tarbimise ning gaasipdletuse kéigus (Eurostat Statistics Explained, 2023).

Bonus-malus sisteem - maksusisteem, kus sdiduki omanik saab maksusoodustusi vOi

teatud kriteeriumidest l&htuvalt maksavad lisaks (Eesti Maksumaksjate Liit, 2008).

Super green siisteem — Toetus, mille eesmdrk on aidata kaasa tehnoloogia arengule ja
vahendada takistusi keskkonnas@bralike autode laialdasemale kasutuselevétule (Ministry
of Climate and Enterprise, 2023, p. 122).

Cilmate bonus slsteem — eesmark on anda stiimul rohkematele Rootsi kodanikele ja
ettevotetele  valida  elektriautosid ~ bensiini-  ja  diiselmootoriga  autode
keskkonnas@bralikumaks alternatiiviks (GARO, 2023).

Soiduauto segakasutus - antud t60s tdhendab see mdiste seda, et todandjad on andnud
ettevitte auto tootajale kasutada nii t00- kui ka erasbitudeks ehk tegemist on
tdbandjapoolse hilvega tdotajale ehk erisoodustusega. Sdiduk ei ole transpordiametis

madratud t66sditudeks.

M1 kategooria sbiduk — sbiduauto, millel lisaks juhiistmele ei ole rohkem kui kaheksa

istekohta (Majandus- ja taristuminister, 2019).
HMRC — (His Majestys Revenue and Customs) on Uhendkuningriigi ministeeriumi valine
osakond, kus volinikud vastutavad tiksikute maksumaksjate asjade erapooletu kasitlemise

eesti (His Majesty’s Revenue and Customs, i.a).

RED, RED Il — Taastuvenergia direktiiv (Stretton, 2023).



SISSEJUHATUS

Maksustamine on uks oluline osa riikide majanduspoliitikast, mille peamiseks eesmargiks
on tagada riigi rahaline stabiilsus ning majanduse jatkusuutlik kasv. Autorile teadaolevalt
on riigikogus pikalt arutlusel olnud mootorsdidukimaksu rakendamine pea koikidele Eestis
registreeritud sdidukitele. See arutelu on osa laiemast strateegilisest l&henemisest
maksupoliitika kujundamisel, mille eesméark on kohandada maksusiisteem vastavalt
uhiskonna ja majanduse muutuvatele vajadustele ning piudlustele keskkonnaséastlikuma
transpordi ja jatkusuutlikuma majanduskasvu suunas (Rahandusministeerium, 2024a).
Teadaolevalt on enamikes Euroopa Liidu riikides varasemalt sdidukid juba
mootorsGidukimaksuga maksustatud, nii on ka Eestis voimalik kohalikel omavalitsustel
maksu rakendada, kuna 2024. aasta seisuga, kuulub mootorsGidukimaks kohalike maksude
hulka (Kohalike maksude seadus, 1994).

Kehtiva normi kohaselt, ei ole mootorséidukimaksu kasutusel (iheski omavalitsuses ning
vorreldes riiklike maksudega on kohalike maksude osatahtsus riigieelarves minimaalne
(Rahandusministeerium, 2024c). Mootors6idukimaks vaib olla nii kohalik kui ka riiklik
maks, sdltuvalt konkreetsest Euroopa Liidu riigist. M@nes riigis kogutakse maksu kohaliku
omavalitsuse eelarvesse, samas kui teistes riikides kogutakse maksu riiklikul tasandil.
(Kurm, 2018, Ik 5)

LOputdd aktuaalsus tuleneb mootorsdidukimaksu Uleriigilisest rakendamisest kdikidele
sbidukitele. Eesti Vabariigi Valitsus on tulnud valja tegevusprogrammiga, mille kohaselt
on kavas rakendada 2025. aastast mootorsOidukimaks peaaegu kdikidele s6idukitele.
Mootorsdidukimaksu rakendamise eesmark on mitte ainult suurendada riigi majanduslikku
seisu, vaid ka mdjutada transpordikaitumist ja keskkonnaséastlikke valikuid, pdorates
tahelepanu jatkusuutlikule arengule ja majanduspoliitika kohandamisele muutuvas
keskkonnas. (Vabariigi Valitsus, 2024) Samas ei ole tegevusprogrammis podratud
tdhelepanu tbodandja kasutuses olevate sOiduautode segakasutuse maksustamisele.
Teadaolevalt on paljud todandja sdiduautod segakasutuses ja sellest peaks laekuma

riigieelarvesse igakuine méarkimisvéarne tulu.

Juhul, kui té6andja v6imaldab t6o6tajale kasutada todandja sdiduautot isiklikuks otstarbeks

(teeb erisoodustuse), maksab ta selle pealt juba mootori vOimsusest ja auto vanusest



tuleneva tulu- ja sotsiaalmaksu, mis laekub riigi eelarvesse (Tulumaksuseadus, 1999).
Tdoandja sdidukiks loetakse sdidukit, mis on tédandja valduses v6i omandis, olenemata
selle omandamisviisist. Oluline on mérkida, et tootaja k&sutusse antud sdiduk jaab selle aja
jooksul, mil seda kasutatakse, endiselt todandja omandisse vOi valdusesse. Kui ettevdtja
maéarab Transpordiameti registris sdiduki kasutamise ainult té6sditudeks, siis sellisel juhul

erisoodustust ei ole ning tulu- ja sotsiaalmaksu tasuda ei tule. (Maksu- ja Tolliamet, 2021)

LOputdd uudsuseks on see, et viiakse l&bi arvutused todandja segakasutuses olevate
sOidukite ja riigieelarvesse laekuva taiendava maksutulu osas. T66 tulemusena saadakse
teada, millises summas laekuvad riigieelarvesse tddandja s6iduauto segakasutusest tulenev
maksutulu ja selgitatakse vélja segakasutuses olevate sdidukite arv ja segakasutuse
deklareerimise seos. Varasemalt on autorile teadaolevalt mootorsdiduki maksustamise
teemal Kirjutatud seitse I6putdod. Téode autoriteks on Siim Soasepp (2016), Merje Kurm
(2018), Annabel Leiten (2021), Jaan Spaidel (2023), Elizabeth Vainov (2022), Mihkel Pall
(2016) ja Maksim Baranov (2010). Neist viimane uuris, kuidas oleks voimalik Eestis
perioodilist automaksu administreerida. Soasepp (2016) ja Leiten (2021) on uurinud,
millised on Eesti inimeste hoiakud seoses automaksu kehtestamisega. Kurm (2018) on
Kirjutanud magistrito6 teemal, milline on automaksu rakendamise praktika Euroopa Liidus
ning maksu voimalik kehtestamine Eestis. P&all (2016) on wuurinud oma toos
mootorsdidukite maksustamist Eestis. Spaidel (2023) on wuurinud, millised on
mootorsGidukimaksu kehtestamise v@imalikud mdjud Eestis ning Vainov (2022) on
uurinud, kuidas mootorsbidukimaks mdjutaks sOiduki omanike kaitumis- ja
tarbimisharjumusi. Loputdo autor ei leidnud Uhtegi t66d, mis oleks varasemalt vorrelnud
to6andja sdidukitelt planeeritava mootorsdidukimaksu ja segakasutuse pealt makstava tulu-

ja sotsiaalmaksu seost.

Vabariigi  Valitsus planeerib  kehtestada mootorsdidukimaksu kdikidele Eesti
liiklusregistris registreeritud sdidukitele olenemata sellest, kas s6iduk on erakasutuses vOi
ettevOtte omandis. Samas ettevOtjad maksavad juba praegu sdiduautode segakasutuselt
erisoodustusena tulu- ja sotsiaalmaksu. Uheselt ei ole selge, kas koikidelt segakasutuses
olevatelt sbidukitelt maksutulu tulu- ja sotsiaalmaksuna laekub. Eeltoodust tulenevalt on
I6put6d uurimisprobleemina pdstitatud jargnev kisimus: kui suures ulatuses j&ab
hipoteetiliselt riigil segakasutuses olevatelt sdiduautodelt erisoodustuse n&ol tulu- ja

sotsiaalmaks laekumata?



Uurimisprobleemi lahendamiseks pustitatakse jargmised uurimiskisimused:
1. Kui palju on Transpordiametis registreeritud ettevotete sGiduautode hulgas
segakasutust aastatel 2015-2023?
2. Milline on laekunud erisoodustuse tulu- ja sotsiaalmaksu summa aastatel 2015-
20237
3. Mitu segakasutuses olevat sdiduautot on maksuhaldurile deklareeritud aastatel
2019-2023?

Loputdd eesmérk on vilja selgitada mootorsdidukimaksu rakendamise otstarbekus
tdbandja omandis vOi valduses oleva sbiduauto ettevdtlusega mitteseotud tegevuse

kasutamiseks vdimaldamise korral.

LOputdd eesméargi saavutamiseks on pustitatud jargnevad uurimisilesanded:

1. Analliusida ja sustematiseerida mootorsdidukimaksu rakendamise pdhimaétteid ja
sOidukite ning tédandja segakasutuses olevate sdidukite maksustamise teoreetilisi
lahtekohti.

2. Analllsida Transpordiametis té0andjate poolt registreeritud ettevdtlusega
mitteseotud tegevuseks olevate sdiduautode arvu aastatel 2019-2023 ja nendelt
erisoodustuse deklareerimist Maksu- ja Tolliametis aastatel 2019-2023.

3. Tulenevalt anallusitulemustest nditlikustada tddandja segakasutuses oleva
sbiduauto erisoodustuselt laekuva maksutulu ja planeeritava mootorsdidukimaksu
omavaheline seos.

4. Hinnata teooriast ja praktikast tulenevaid vdimalusi ja pakkuda vélja soovitusi
t06andja segakasutuses olevate sdidukite mootorsdidukimaksu kehtestamise

erisuseks.

LOputdo eesmérgi saavutamiseks kasutatakse kvantitatiivset uurimismeetodit, mis rohutab
t06 metodoloogilisi aspekte ning andmekogumise ja analliiisi meetodeid (Neuman, 2011,
p. 165). Andmeanallusi kéigus toddeldakse teiseseid andmeid, mis pdrinevad
Transpordiametilt ning Maksu- ja Tolliametilt. Loputt0s kasutatakse Kirjeldavat statistikat

ning viiakse l&bi naitlikustatud arvutused.

LOputod koosneb kahest peatiikist. Esimene peatiikk jaguneb kolmeks alapeatiikiks.

Esimese peatiki esimeses alapeatiikis keskendutakse sdiduautode mootorsGiduki



maksustamise pGhimotetele ja tédandja sdiduauto kasutamisele ettevotlusega mitteseotud
tegevuses. Teises alapeatlkis selgitatakse, kuidas toimib sGiduautode maksustamine
Euroopa riikide néitel ning kolmandas alapeatiikis antakse tilevaade ettevotte sdiduautode
maksustamisest Eestis.

Teine peatikk koosneb kolmest alapeatiikist. Esimeses alapeatiikis antakse (levaade
andmeanallusist ning selgitatakse, millist metoodikat kasutatakse l8put60 eesmargi
taitmisel. Teises alapeatiikis tuuakse vélja analliusitulemused ja kolmandas alapeattkis
analliisib autor uuringu tulemuste Uhtivust teooriaga ning teeb vastavad jareldused ja

soovitused.

LOputdo teoreetilise osa koostamisel on kasutatud seaduseelndusid, eesti- ja voorkeelset

kirjandust, EBSCO, ScienceDirect ja Google Scholar andmebaase.



1. TOOANDJA SOIDUAUTO
MAKSUSTAMISVOIMALUSED

1.1 Sdiduauto mootorsdiduki maksustamise pohimotted ja tédandja

sdiduauto kasutamine

Mootors6idukite maksustamine vdeti esimest korda kasutusele 19. sajandil 1888. aastal
Uhendkuningriigis. Maksu kasutamine oli rakendatud tolli- ja siseriiklike tulude seaduse
alusel, mis laiendas veo maéaratlust, hdlmates kdiki sOidukeid, mida veetakse vdi
lilgutatakse maanteel, trammiteel v8i mujal kui raudteel auru, elektri voi muu mehaanilise
jou abil. (Chatterton, et al., 2018, p. 31)

Mitmed Euroopa riigid kujundasid 2000. aastate keskel imber oma mootorsdidukimaksu
stisteemi ja rakendasid bonus-malus skeeme, mis eeldas kitusesaastlikke sdidukeid. Mdned
riigid kehtestasid sGidukite ostmisel CO2 pdhise maksu, samas kui teised riigid kehtestasid
iga-aastased CO. pdhised registreerimismaksud. CO, pdhine maks vahendaks sdidukite
ostmisel uute sOidukite keskmisi heitkoguseid. Sellise maksustamise heitkoguste
vahendamine véhendab aga uute sbidukite muugi kasvu ning kdrge heitgaasiga sdidukite
kasutuselt kdrvaldamise edasilikkamist. Nende iga-aastaste maksude mdju uute sdidukite
keskmistele emissioonimééradele on tagasihoidlik ning COz heitkoguste vahendamise kulu
tonni kohta on maérkimisvaarne. Hiljem kehtestati paljudes riikides téiendavad

maksuvabastused madala ja nullheitega sdidukite ostmisel. (Bjertnaes, 2023, p. 2)

Soiduki- ja mootorikitusemaksud téidavad olulist rolli nii maksutulu allikana kui ka
poliitikainstrumentidena. Kituse- ja s@idukimaksud on autokasutuse ja auto omamise
suhteliselt madala hinnaelastsuse tdttu sageli atraktiivseks fiskaalvahendiks.
Mootors6idukite liiklusest tulenevad vélismdjud motiveerivad kehtestama autode
kasutamise makse, nagu susinikumaksud ja ummikumaksud. Kuigi autode omandi- ja
ostumaksud on tavaliselt fiskaalsed instrumendid, on neid Uha enam kasutatud ka
kliimapoliitiliste argumentidena, nditeks alternatiivkitusel tOétavate autode toetused.
(Eliasson, et al., 2018, p. 1)



Enamik teadlasi on uurinud maksustamise mdju energiathususele susinikumaksu
vaatenurgast ning nad on veendunud, et susinikumaks v6ib parandada energiatdhusust.
Keskkonnamaksud hdlmavad peamiselt energiamakse ja sdidukite liiklusmakse. Moned
teadlased on uurinud energiamakse ning on leitud, et energiamaksude kehtestamine ja
energiatdhususe optimeerimine on majanduslikud vahendid saaste vahendamiseks.
(Pinglin, et al., 2021, p. 309) Transpordisektor kujutab endast suurt ohtu keskkonnale, kuna
soidukid kasutavad liigselt energiaallikaid, mis ei taastu. Transport moodustab umbes 23%
energiaga seotud susinikdioksiidi CO, emissioonist ja 15% Ulemaailmsetest
kasvuhoonegaaside heitkogustest. Sdidukite heitkogused suurenevad koos sdidukipargi
vanusega, kuna vanemad so6idukid toodavad kdrgemaid heitgaase, sest neil puudub
tanapéeval kasutatav uuem ja keskkonnasdbralikum tehnoloogia. (Bergantino, et al., 2021,
p. 36) Soidukite keskmise CO- intensiivsuse langus kujutab endast jéarjepidevat ja olulist
osa s@idukite mutmisel madala heitkogusega sdidukite kasuks, mis on peamiselt tingitud
CO- diferentseeritud registreerimismaksust (Yan & Eskeland, 2018, p. 261). Lisaks kui
tarbijad on ratsionaalsed voi neil ei ole vBimalik maksta s6iduki kitusesaastlikkuse eest,
siis madala kutusesdéstlikkusega autode maksustamine loob hinnavahe ja motiveerib
inimesi rohkem ostma saastlikumaid sdidukeid kui nad seda muidu teeksid. (Lu, 2023, p.
1)

Euroopa Liidus kehtib autotootjatele kaks poliitikadirektiivi. Esiteks on autode
susinikuheite standard, mis nbuab 2021. aastast maksimaalset heitkoguste maara 95
g/sBidukilomeetri kohta ning heitkoguste edasist vahendamist 37,5% vorra 2030. aastal.
Teiseks on portfelli mandaat, mis nduab minimaalset taastuvenergiat transpordisektoris,
mis on peamiselt suunatud taastuvate biokituste integreerimisele. Euroopa Parlamendis
vastu vdetud RED I poliitikapakett on biokUtuste jatkusuutlikkuse suhtes palju ndudlikum
kui RED pakett. Biokituste osatahtsus vaheneb, seega peab elektri roll suurenema. Euroopa
Liidu liikmesriikide valitsused peaksid toetama tootjate poliitiliste eesméarkide saavutamist,
kasutades  tadiendavaid  poliitikapakette  kasutatava  kituse  slsinikusisalduse,
tankimisinfrastruktuuride ja elektrisdidukite kasutuselevdtu tasandil. PGhieesmargiks on
vahendada keskkonna m6ju ning suunata thiskonda valima kuluefektiivsemaid sGidukeid.
(Littlejohn & Proost, 2022, p. 2)

Liigset autode kasutamist keskkonnas saab véhendada, kui suurendada uhistranspordi

kasutamist. Uhistranspordi kasutamise suurendamine on olnud Euroopa Liidu
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transpordipoliitika pohieesmark. Maailmas on kasvav huvi véiksema sisinikujalajéljega
transpordisusteemi valjatéotamise vastu, milles Uhistransport taidab Kriitilist rolli.
Uhistransport hdlmab koiki reisimisvahendeid, mida inimesed kasutavad, kuid mida nad ei
oma, sealhulgas buss, raudtee, metroo, takso ja muu sarnane transpordiviis. Uhistranspordi
kasutamine toob endaga kaasa mitmeid positiivseid valismdjusid. Selle tulemuseks on
saaste ja CO emissiooni vdhenemine, see vahendab ka liiklusummikuid ja sbGiduaega,
hdlbustab madala sissetulekuga perede liikuvust, vahendab nende perede litkumiskulu ning
suurendab liiklusohutust. Viimastel aastakiimnetel on Euroopa Liit tervikuna ja iga
liilkmesriik eraldi kujundanud poliitikaid, et suurendada whistranspordi osakaalu
transpordindudluses ning sellest tulenevalt vahendada eraautode kasutamise osakaalu ja
kasvuhoonegaaside heitkoguseid. Seda strateegiat on jouliselt propageeritud suurtes
suurlinnades, kus buss, raudtee, metroo ja teist tutpi thistransport voib pakkuda tohusat ja

odavamat alternatiivi autole. (Barros, et al., 2021, p. 215)

Iga riigi huvides on véhendada sdidukite tekitatud negatiivset keskkonnamdju ning
mojutada inimesi vdhendama autode kasutamist. Erinevate algatuste eesméark on
keskkonnamaksude kehtestamine v6i muutmine Euroopa Liidus ning need moodustavad
olulise osa Euroopa keskkonnapoliitikast (Reanos, 2020, p. 1). MootorsGidukimaksu
kehtestamisel on erinevaid variante. Enamasti kasutatakse ststeemi, kus kehtib nii
uhekordne s6iduki registreerimisel tasutav maks kui ka iga-aastane sdidukilt tasutav maks.
Maks on seotud tavaliselt registreerimismaksu ja aastamaksu madraga, mis omakorda
pdhineb sdiduki CO2 heitmel, kuid mdnes riigis on kasutusel ka mootori véimsusel vdi

silindri mahul pbhinevad maksumaarad. (Kivi, et al., 2021, Ik 19)

CO2 heitmel pdhinev maks on sisuliselt turupdhine vahend, mis tekitab heitkogustele kulu,
maksustades otseselt kituste sisinikusisaldust. Sdsinikdioksiidi maksu tagajarg on
energiahindade hilisem t6us, mis kandub edasi ettevottelt tarbijale, kaupade kdrgemate
hindade ndol. (Sterner & Kohlin, 2012, ptk 2) Lisaks tavatarbijatele tuleb
mootorsGidukimaksu tasuda ka ettevotetel, kes omavad ametiautosid. Maksustamise vaates
késitletakse  Euroopas ametiautot erisoodustusena. See tdhendab seda, et
rahandusministeeriumi poolt maératud havitise kogusumma lisatakse to6taja brutotulule ja
sellelt makstakse vastavaid makse. Huvitise kogusummat nimetatakse sageli “isikliku
kasutuse vaartuseks". Enamikus riikides, sealhulgas lisraelis, on isikliku kasutamise

vadrtus oluliselt allapoole kallutatud. See muudab firmaauto kokkuleppe soodsaks nii
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to6andjale, kellel on digus maha arvata suurem osa autokuludest maksustamise eesmargil,
kui ka tootajale, kes saab firmaauto hivitist, kuid maksab sellelt hivitiselt suhteliselt
madalat maksu. To0andja peaks kulutama palju rohkem raha palgale, et to6taja saaks
samavadrse sissetuleku, seega saavad sellest kokkuleppest kasu mdlemad pooled ja selle

tulemusel suureneb ametiautode osakaal. (Shiftan, et al., 2012, p. 139)

Uhendkuningriikides pannakse rohku rohkem kiitusemaksule, mida on suurendatud alates
1993. aastast nii diisli kui ka bensiini puhul (Klein, 2014, p. 6). See maksupoliitika on olnud
oluline tegur Uhendkuningriigi sdidukipargi koosseisu ja kiitusekasutuse mdjutamisel.
Uhendkuningriikide naitel moodustavad suure osa sealsetest sGidukite miiiigist just
ettevotete firmaautod ning avaldavad seetGttu domineerivat moju kogu sdidukite
kitusekasutuse —omadustele.  Aprillis 2002 viidi sisse ettevOtete sdidukite
maksustamissiisteemi oluline reform, kus s6iduki CO; heited on votmetéhtsusega
ettevOttest saadava hiive rahalise ekvivalendi maaramisel, millele maks kehtib. HMRC
uuringud on ndidanud, et see maksureform on kaasa toonud markimisvadrse ja jatkuva
paranemise ettevotete sdiduautode kutusesaastlikkuse osas. Seda tingis maksususteemi
diiselmootoriga s6iduautode soosimine ja sellega kaasnes Uhendkuningriigis muiidud
diiselsdidukite arvu markimisvaarne tbus. Vaatamata sellele, et transpordipoliitika on
liilkunud hubriid- ja madala stsinikusisaldusega sdidukite propageerimise suunas ning
maksustruktuuri on kohandatud, on markimisvaarne, et see pole ettevotete autosektoris
suurt kandepinda saavutanud. (Potter & Abukari, 2013, p. 1)

Tootajatele pakutakse jarjest rohkem lisaks palgale ka erinevaid hiivesid. Uheks pdhjuseks
on soov motiveerida tOotajaid ettevOttes to6tama ning samal ajal séilitada
konkurentsivGime tooturul. Samas on erinevate hivede pakkumine ning nendelt
erisoodustuse tasumine soodsam, kui tOotajate palkade tdstmine. Erisoodustust vdib
madratleda, kui to0andja poolt antud rahalise vadrtusega toohtve, mis ei mdjuta pohipalka.
Tooandja pakutavasse motivatsioonipaketti vdivad kuuluda néiteks tervisekindlustus,
hambaravihivitis, paindlik t66aeg ja vdimalus osta ettevotte osakuid. Lisaks on ettevotte
sbiduauto andmine tO6taja kasutusse muutunud paljudes Euroopa riikides (ha

tavapérasemaks. (Schering, 2018, pp. 13-14)

Sdiduautosid kasutavad nii flusilised kui ka juriidilised isikud. Fidsilised isikud kasutavad

sOiduautosid isiklikul otstarbel, erandkorras ka ettevotlusega seotud tegevusteks. Paljudel
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juriidilistel isikutel (t66andjatest ettevotted) on kasutusel ametiautod ehk s6iduautod ja
nende kasutamine on lubatud todtajatele isiklikul otstarbel ning see on oluline osa
personalipoliitika motivatsioonipaketist. T00andja pakub ettevotte sGiduautot tOotajale
mitmel eesmargil. Uhelt poolt vdimaldab see téétajatel mugavalt liikuda ning taita
tookohustusi erinevates kohtades ehk siis kasutada sdiduautot ametikohustuste taitmiseks.
Teisalt on ametiauto kasutamine ettevotlusega mitteseotud tegevuseks tddandja poolne
motivatsioonipakett. Esmalt, kui anda sOiduk tootaja kasutusse, tuleb mdelda, kas
sOiduautot hakatakse kasutama ainult t60sOitude eesmaérgil vOi méaratakse see
segakasutusse ehk soidukiga vdib teha ka ettevotlusega mitteseotud sOite. Madrates
ametiauto ainult t6osditudeks, tuleb Transpordiameti liiklusregistris teha sellekohane
marge. Seejuures on drithingul vdimalus saada ka taielikku sisendkdibemaksu
mahaarvamist sdiduauto soetamis- ja kasutamiskuludelt. (Maksu- ja Tolliamet, i.a, Ik 6)

Ettevotte sbiduauto kasutamine erasditudeks hdlmab endas ka sdite t66 ja kodu vahelt.
Praktikas on siiski &armiselt keeruline kindlaks teha aastas erakasutuseks tehtud
kilomeetrite osakaalu ettevotte auto kilometraazi hulgas. Enamike Euroopa riikides
kasutatakse seetGttu segakasutuses olevate s6idukite maksustamisel lisatasu, mille summa
lisatakse auto kasutaja maksustatavale sissetulekule. Maksuhaldur madratleb auto
kasutamise lavendi, mis on aluseks erisoodustuse arvutamisel. (Macharis & Witte, 2012, p.
92) Eestis on selline ldhenemine ttotajale tehtav erisoodustus, millelt td6andja tasub
tulumaksu 20/80 ja sotsiaalmaksu 33% (Maksu- ja Tolliamet, 2021). Mitte vaid
toosoitudeks margitud sbiduautodelt peaks sellisel moel igakuiselt riigile laekuma
markimisvadarne summa tulu- ja sotsiaalmaksuna. Maksud on oluline riigieelarve
tuluallikas, maksudest moodustub suur osa riigi tuludest, maksudega tagatakse riigi

jatkusuutlikus.

Kokkuvotvalt selgub alapeatiikist, et mootors6idukite maksustamine on oluline vahend
Euroopa Liidu keskkonnapoliitika saavutamisel. Erinevad maksuslsteemid ja
poliitikameetmed on suunatud sOidukite tekitatud saaste vahendamisele ning
keskkonnasobralikumate transpordivahendite kasutuselevotu soodustamisele. Té6andjad
omavad s@iduautosid, mille eesmark ei ole vaid kasutada neid ametitilesannete taitmisel,
vaid hoopiski tootajaid motiveerida. Paljud t66andjad on oma sdiduauto juba ostes
méaéranud segakasutusse selleks, et tootaja saaks kiirelt ja mugavalt kombineerida

tooulesannete taitmist ja eraelulisi tegevusi. Tulevikus on oluline jatkata maksuststeemide
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kohandamist vastavalt keskkonnahoiu eesmarkidele ning suunata Uhiskonda
jatkusuutlikumate transpordivahendite kasutamisele ning tagada t6dandja sdiduautode

segakasutamise korral maksude laekumine riigieelarvesse.

1.2  Soidukite maksustamine Euroopa riikide naitel

Soidukite maksureformid erinevatel aegadel tulenevad riikide huvidest ja valjakutsetest.
Euroopa Liidus on mootorsdidukimaks (ks peamiseid maksutulu allikaid.
Mootors6idukimakse saab liigitada kolme gruppi (Kunert & Kuhfeld, 2007, p. 306):
e (hekordne makse so6idukite ostmisel ja registreerimisel (registreerimismaks,
registreerimistasu, kéibemaks);
e perioodiliselt tasutavad maksud sBidukite omandi- v6i kasutusdigusega seoses
(kindlustusmaks, mootors6idukimaks);

e kasutamisest sOltuvad tasud (kiitusemaks, k&ibemaks).

Saksamaa kehtestas CO, poOhise omandimaksu 2009. aastal. Saksamaa ja Holland
maksustavad diislikltust vahem kui bensiini nende energiathususe voi kaubanduslike
sOidukite toetamiseks, mis tavaliselt kasutavad diiselmootoreid. Hoolimata Euroopa Liidu
pingutustest muuta maksususteemid riikide vahel sarnasemaks, v6ib CO, maksustamise
suund olla sarnane oma eesmargiga vahendada saastet, kuid selle aluseks on erinevad
maksureformid. Naiteks viis Rootsi labi maksureformi aastal 2006. VVarasemalt pdhines

nende teemaks sGiduki massil, kuid uus teemaks pdhineb sdiduki heitmetel. (Klein, 2014,
pp. 6-7)

Riikide valitsused on vastu votnud erinevaid maksupoliitikaid sdidukitelt tuleneva saaste
vahendamiseks. Maksud liigitatakse tavaliselt kaheks: maksu saab maarata sGiduki ostmise
hetkel voi aastase liiklusmaksuna ning CO: heitkoguste maéra pohjal. Esimesel juhul
vOivad need esineda ka iga-aastase registreerimismaksuna, teisel juhul vdivad need

suureneda lineaarselt vdi astmeliselt CO» heitkogustega. (Bergantino, et al., 2021, p. 37)

Saamaks teada, millistes Euroopa ja Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsiooni (EFTA)
kuuluvates riikides on s6idukitele kehtestatud sGiduki soetamis- ja omandimaksud ning mis
riikides kehtivad toetused ning maksusoodustused, on koondatud andmed tlevaatlikku

tabelisse (vt tabel 1 jargmisel lehekdljel).
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Tabel 1. Euroopa ja EFTA riikide sdidukite soetamis- ja omamismaksud ning toetused ja

maksusoodustused (Wappelhorst, et al., 2018, pp. 3-4, autori koostatud)

Soetamis- ja omandimaksud ning

Toetused . S
vastavad maksusoodustused madala heitega sGidukitele
Madala
Riik emisiooniga | Kaibemaks Registreerimismaks Omandimaks
sdidukid
Austria X X X (%) X (*)
Belgia X X X (%) X
Bulgaaria X X X (*)
Horvaatia X X X
Kupros X X (%) X
T8ehhi X X
Taani X X (*) X
Eesti X
Soome X X (%) X
Prantsusmaa X X X () X
Saksamaa X X X (*)
Kreeka X X (*) X (*)
Ungari X X (%) X (*)
Island X (*) X X
lirimaa X X X (*) X (*)
Itaalia X X X (*)
Lati X X
Liechtenstein X X (*)
Leedu X
Luksemburg X X X (%)
Malta X X (%) X
Holland X X (%) X (*)
Norra X (*) X (%)
Poola X X
Portugal X X (%) X
Rumeenia X X X (™)
Slovakkia X X (*)
Sloveenia X X X X (%)
Hispaania X X X ()
Rootsi X X X X (*)
Sveits X X X (%)

* Riigis on registreerimisel heitega sGidukitele madalam maksumaér voi maksuvabastus
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Tabelis 1 on rohelise kastiga maérgitud riigid, kes maksustavad registreerimisel voi
omandidigusel pdhinevaid makse heitkoguse alusel. 31-st Euroopa riigist 25-s
maksustatakse teatud kujul Ghekordselt uue sdiduki ostmisel registreerimismaks. Neist 13
riiki pakuvad maksusoodustusi madalamate maksuma&rade vOi maksuvabastuse kujul

heitega sdidukitele registreerimisel. (vt tabel 1)

Euroopa Liidu liitkmesriigid on kasutanud erinevaid tlupi makse (vt tabel 1). Euroopa
riikide l&henemine mootors6idukimaksule varieerub séltuvalt iga riigi maksupoliitikast ja
keskkonnaprioriteetidest. Uute sGidukite ostjatel tuleb tasuda nii kéibemaks kui ka sdiduki
registreerimismaks. Omandidigus- vdi mootorsGidukimaksu tuleb tasuda kas kord aastas,
kaks korda aastas vOi kord kvartalis. Lisaks tuleb tasuda vastavalt tarbimisele
teekasutusmaksu ning kutuseaktsiisi. (Wappelhorst, et al., 2018, p. 3)

Jargnevalt keskendutakse kolmele riigile (Taani, Rootsi, Soome), mis on kultuuriliselt
sarnased, kuid erineva maksupoliitikaga. SeetGttu on autor arvamusel, et nende riikide
poliitikast vOiks maksude kehtestamisel ka Eesti lahtuda. Riigid on kill oma rahvaarvult

mitmeid kordi suuremad kui Eesti, kuid majandusarengu poolest on heaks eeskujuks.

Taanis kehtestati sdidukite maksustamine 1924. aastal eesmargiga vahendada soidukite
importi ning tugevdada kaubandusbilanssi ja valuutat. Taanis on kehtestatud vaartuspohine
mootorsidukimaks, mis tdhendab seda, et massiivsed ja luksuslikud s@idukid on koérge
hinnaga. Sageli voivad maksud moodustada lausa kaks kolmandikku sdiduki jaehinnast.
Inimesed valivad pigem véikeseid bensiini- voi diiselmootoriga sdidukeid, mille keskmine
CO2 emissioon on sisepdlemismootoritega sdidukitel madal. Elektrisdidukite jaoks on
Taanis kehtestatud maksusoodustusi, kuid need ei ole piisavalt ulatuslikud, et inimesed
selliseid sdidukeid rohkem ostaksid. (Kristensen & Lindberg, 2022, p. 912)

Alates 2019. aastast on Taanis registreeritud sdidukitele ja nende kasutamisele kehtestatud
neli peamist maksuliiki (Kristensen & Lindberg, 2022, p. 912):

e (hekordne registreerimismaks, mis on arvutatud jaemditgivéartuselt, koos

kohandustega, mis on madratud energiatehnoloogia ja thubikinnituskatsega

kindlaks maaratud energiatdhususega;
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e kiitusesaastlikkuse maks, makstakse kaks korda aastas, mis maédratakse kindlaks
soiduki joullekande ja selle tudbikinnituse kituse labisbidu jargi;
e soOidukikindlustusmaks;

e kutuse- ja elektrimaksud.

Registreerimismaks kehtib kdikidele sdidukitele, mille tdismass on kuni neli tonni.
Peamised mootorsdidukimaksuga maksustatavad kategooriad on jargmised: sGiduautod,
mis on maksimaalselt Uheksa istekohaga, kerged tarbesdidukid, kaubikud, veoautod
kaubaveoks, autod ja bussid, kus on lisaks juhiistmele rohkem kui kaheksa istekohta.
(European Automobile Manufacturers Association, 2022, p. 80)

Taanis on ettevGtte sdiduauto kasutamine eraviisilisteks sditudeks hiive, mida
maksustatakse tulumaksuga, mis pdhineb ettevdtte auto vaartusel. Maksuméarad muutuvad

jark-jargult. (European Automobile Manufacturers Association, 2022, p. 94)

Rootsis ei kehti alates 1996. aastast (ihekordne ostu- ja registreerimismaks, selle asemel on
riigis kehtestatud iga-aastane omandimaks, mida diferentseeritakse tilhimassi ja CO2
heitkoguste alusel. Ajavahemikus 1. jaanuarist 2016 kuni 1. juulini 2018 kehtis
keskkonnaalane eritoetus, mis véimaldas null- ja vahese heitega sGidukite ostjatel saada
uhekordset ostutoetust kuni 3870 euro ulatuses. Sdiduautodel, mis tootavad 85-
protsendilise etanooli seguga E85, on satestatud eelised nii kitusemaksu kui ka s@iduki

omandimaksu vahendamise osas. (Kristensen & Lindberg, 2022, p. 913)

Soiduki registreerimisel Rootsis tuleb tasuda mootorsdidukimaksu jargnevate sdidukite
eest: autod, matkaautod, veoautod, bussid, mootorrattad, traktorid, mootoriga masinad,
haagised ja rasked maastikusdidukid. Mdned erandid kehtivad néiteks alarmsdidukitele.
Kdikide Rootsis registreeritud sbidukite eest tuleb maksta iga-aastast registreerimistasu.
Soiduautode, matkaautode, kergveokite ja kergbusside sdidukimaks pdhineb sdiduki massil
vOi CO;z heitkogusel. (PwC, 2022, pp. 447-448)

Rootsis kehtis alates 1. juulil 2018 bonus-malus stisteem. Bonus-malus siisteem loodi
selleks, et anda lisatasu neile, kes ostavad madala heitmega sdidukeid ning karistada neid,
kes ostavad saastavamaid sOidukeid (Habibi, et al., 2019, p. 51). Slsteem kehtis
kergsdidukitele (sdiduautod, kergemad bussid ja veokid), kuid slisteemi ei rakendatud

sOidukitele, mis on registreeritud enne 01. juulit 2018 vdi toodud riiki enne 01. jaanuari
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2018. Eelnevalt oli riigis kasutusel nn super green siisteem, mis asendati climate bonus
ststeemiga. See tahendab, et alates 01. juulist 2018 anti kergsdidukite, mille heitkoguste
mé&ar on 60g/km kohta, omanikule s6ltuvalt CO.-st kuni 60 000 Rootsi krooni boonust.
Alates 2020. aastast suurendati heitkoguste mééra boonuste saamiseks 70g/km peale, kuid
2021. aastal alandati see uuesti 60g/km-le. CNG s@idukitele oli ette nahtud 10 000 Rootsi
krooni boonust sdltumata sGiduki CO> emissioonist. 2022. aasta alguses laienes bonus-
malus ststeem ka elektrisdidukitele ning neil oli voimalik saada boonust 70 000 Rootsi
krooni. Lisaks oli stisteemi rakendatud ka pistikhtbriididele. Kui sdiduki CO> heitkoguse
méaar on 1g/km, siis anti omanikule 44 417 Rootsi krooni boonust. Iga jargneva CO:
grammi eest st. 1g/km kuni 60g/km-ni, vahendati boonust 583 Rootsi krooni vorra ehk
60g/km puhul 10 020 Rootsi kroonini. (European Automobile Manufacturers Association,
2022, p. 260) Rootsi valitsus I16petas boonuste maksmise 2022. aasta I8pus, kuid sdidukitelt

tuleb maksu endiselt tasuda (Transport Styrelsen, 2023).

Rootsis kasutades ettevdtte sGiduautot erasditudeks, tuleb tasuda tulumaks. Alates 1.
jaanuarist 2018 peab tootaja, kellel on ettevotte auto erakasutuses, maksma eraldi hive
vaartust, mis on seotud ummikumaksu ning teede, sildade ja parvlaevade tasudega.

(European Automobile Manufacturers Association, 2022, p. 266)

Soome maksustab kdiki Soome imporditud vdi seal asja registreeritud s6idukeid olenemata
sellest, kas sdiduk on uus vdi kasutatud. Registreerimismaksu kohaldatakse sdiduautodele,
kaubikutele ja teistele sOidukitele, mille kaal ei dleta 1875 kilogrammi ning
mootorratastele. Maksu kohaldatakse enne sdiduki esmast registreerimist Soomes. Maks
arvutatakse auto tavalise jaemudgihinna ning auto CO: heitme po6hjal. (European

Automobile Manufacturers Association, 2022, p. 99)

Soiduki omanikuna registrisse kantud isik vastutab mootorsdidukimaksu tasumise eest,
valja arvatud juhul, kui séiduki impordib ettevdtja, kelle toll on registreeritud esindajana
volitanud, sel juhul peab mootorsdidukimaksu tasuma esindaja. MootorsGidukimaksu
aluseks on soiduki véartus. Kohaldatav maksumaar s6ltub vastavalt seaduses satestatule
CO. vadrtustest. CO, vadrtused madratakse uute sdidukite rahvusvaheliste standardite
kohaselt ning sama véartus kehtib kdikidele kindla margi, mudeli ja mootori véimsusega

sOidukitele  sOltumata  konkreetse  sdiduki  tegelikust CO2  heitkogusest.
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Mootorsdidukimaksud tuletatakse sOiduki maksustatava vaartuse korrutamisel

mootorsGidukimaksu maaraga. (Harju, et al., 2020, p. 3)

Toll hindab kasutatud sdidukite vaartust Soome jaemudgiturgudel mudldavate sarnaste
sbidukite hinna pohjal, olenevalt sGiduki tehnilistest omadustest, nagu s6iduki mark, mudel
ja vanus ning uldine seisukord. Selle hindamisprotseduuri heks oluliseks sisendiks on
sOiduki 1abisoit, suurem labisdit vahendab hinnangulist maksustatavat véartust. Kui
teatatud labis6it on suurem tegelikust labisdidust, on ka arvestuslik mootors6idukimaks
vaiksem. (Harju, et al., 2020, p. 3) Enne 2003. aasta maksususteemi oli ebasoodne Soome
importida kasutatud sdidukeid, kuna imporditud sGidukite maksustatav vaartus oli véaga
kdrge, pohinedes sarnase uue sdiduki maksustataval vaartusel Soome turul 5% -lise aastase
kulumiméara alusel sdiduki vanusele. Sellega kaasnes kasutatud sdidukite kdrgendatud
maks. Septembris 2002 leidis Euroopa Kohus, et selline lahenemine maksustamisele
moonutab Euroopa Liidu siseturgu ja seetbttu survestati Soomet muutma sdidukite
maksustamist nii, et maksusumma ei tohi Uletada turuhinda, mis on sarnase sdiduki

vadrtuseks Soome turul. (Klein, 2014, p. 24)

Kui teave heitmete kohta puudub, méaaratakse mootorsdidukimaks séiduki kaalu ja mootori
vOimsuse alusel. Keskmise sdiduki mootorsdidukimaks heitmetega 190 g/km on 27,8% v0i
33,4%, olenevalt sellest, kas CO> heited on madratletud vastavalt Euro 5 ja Euro 6 reeglitele
vOi mitte. Uue sBGiduauto maksustatav vaartus, mis on imporditud Soome teisest Euroopa
Liidu liikmesriigist voi véljastpoolt Euroopa Liitu, on tegelik jaemugihind sarnase séiduki
kohta Soomes impordi ajal, vdhendatuna tavaliste allahindluste vdrra. Jaemutgihind on
maéaratletud kui hind, mille eest samasugune sdiduk turul ostetaks. Tavaliste allahindluste
summa, mis vahendatakse uue sdiduki maksustatava vaartuse arvutamisel ning mis on
5,5% ja 250 eurot vBi maksimaalselt 20% sdiduki vaartusest, arvutatakse uue sdiduki

hinnale, sealhulgas kaibemaksule, kuid ilma mootorsdidukimaksuta. (PwC, 2022, p. 140)

Soomes alaliselt elaval isikul ei ole lubatud juhtida valismaal registreeritud s6idukit, mis
pole Soomes maksustatud. Kui uus voi kasutatud sdiduk liikleb vabalt Soome teedel, tuleks
s6iduk Soomes registreerida. Teises liikmesriigis registreeritud sdidukit voib Soome elanik
ajutiselt kasutada ilma Soomes registreerimata, kuid sellele kehtivad ranged piirangud. Kui
tingimusi ei taideta, saab Soome elanik voi tema perekonnaliige sdidukit kasutada 14 péeva

kalendriaasta jooksul. Sellisest kasutamisest tuleb teatada enne, kui sGiduk kasutusse
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voetakse. Uldiselt vdib valismaalane kasutada valismaal registreeritud sdidukit avalikel
teedel kuus kuud. Esitades taotlus maksuametile, vdib seda pikendada the aasta vorra.
(PwC, 2022, p. 139)

Kokkuvotvalt selgub alapeatiikist, et Euroopa riikide lahenemine mootorsdidukimaksule ja
maksustamisele uldiselt erineb sdltuvalt riigi maksupoliitikast, keskkonna eesmarkidest ja
majanduslikest tingimustest. Moned riigid on astunud samme keskkonnasdbralikumate
valikute suunas, samas kui teised riigid keskenduvad pigem maksutulule ja
majanduskasvule. Nii Taanis, Rootsis kui ka Soomes on kasutusel mitmeid sdidukitele
kehtestatud makse. Taani mootorsdidukimaksu kehtestamise eesmark oli véhendada
soidukite importi, tugevdada kaubandusbilanssi ja valuutat. Taanis kehtestatud
vadrtuspohine mootorsdidukimaks kogub kdrgemat maksumé&dra massiivsetelt ja
luksuslikelt sdidukitelt, seetdttu valivad inimesed pigem vaiksemaid ja séastlikemaid
sbiduvahendeid. Ka Rootsi eesmaérgiks oli inimesi suunata keskkonnasdbralikemate
soidukite kasutamise poole. Rootsis on kehtestatud iga-aastane omandimaks, mida
diferentseeritakse tiihimassi ja CO> heitkoguste alusel. Kui varasemalt maksti sdéstlikemate
sbiduvahendite kasutajatele boonust, et inimesi motiveerida, siis alates 2022. aastast jéi
kehtima vaid saastavatelt sGidukitelt maksu tasumine. Soomes s6ltub mootorsdidukimaks
soiduki CO> heitmetest ja vOib varieeruda sdiduki maksustatava véartuse alusel. Lisaks
madratakse maks kaalu ja mootori vdimsuse alusel, kui teave heitme kohta puudub. Nendes

kolmes riigis on maksustamine tisna pdhjalik ja hdlmab erinevaid maksustamise viise.

1.3 Tobandja sdiduautode maksustamine Eestis

Sdiduautode maksustamise teema on oluline mitmel p&hjusel. Esiteks mdjutab see
ettevotjate kulude struktuuri ja seeldbi nende konkurentsivGimet turul. Teiseks voib
maksustamise poliitika mojutada keskkonnamdjusid, kuna see vOib soodustada voi
pidurdada keskkonnasdbralikumate autode kasutamist. Kolmandaks on see oluline
valdkond, kuna maksutulud mdjutavad riigi eelarvet ja avalike teenuste rahastamist.
Maksustamise viis ja méar mojutavad ettevotete tegevust ning avaldavad mdju majandusele
tervikuna. S@iduautode kasutamine ettevatete poolt on oluline osa dritegevusest, olgu siis
tegemist tootajate transportimisega, Klientide kilastamisega voi muu sdidutegevusega

seotud vajadustega.
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Eesti maksuststeem jaguneb riiklikeks maksudeks ja linna vdi valla volikogu méarusega
kohalikeks maksudeks (Maksukorralduse seadus, 2002). Eestis kehtivate riiklike maksude
ststeem hélmab mitmeid erinevaid makse, mis moodustavad olulise osa riigi tuludest ja
eelarvest. Maksukorralduse seaduse § 3 18ike 2 kohaselt, kuulub riiklike maksude hulka
tulumaks, sotsiaalmaks, maamaks, hasartméngumaks, kaibemaks, tollimaks, aktsiisid,
raskeveokimaks ja ettevotlustulu maks (Maksukorralduse seadus, 2002). P6hilised maksud,
mis just ettevOtjaid suures osas mojutavad, on raskeveokimaks ning teekasutustasu.
Loetellu lisandub veel ka planeeritav mootorsdidukimaks, mis toob ettevotete eelarvesse

lisakulu.

Raskeveokimaks ja teekasutustasu mojutab oluliselt ettevotete kulude struktuuri ja seeldbi
nende konkurentsivbimet turul. Raskeveokimaks on riiklik maks, millega maksustatakse
ainult veoste vedamiseks ettendhtud raskeveokeid. Raskeveokite maksustamise periood on
kvartal. Veokite puhul on maksustamise aluseks registrimass, telgede arv ja veotelje
vedrustuse tlup. Kui tegemist on autorongiga, siis on maksustamise aluseks veoauto
tihimass, telgede arv, poolhaagiste registrimass, poolhaagiste telgede arv ning veotelje
vedrustuse tidp. (Maksu- ja Tolliamet, 2022a) Liiklusseaduse § 2 punkti 4 kohaselt on
autorong Uhest voi enamast vedavast autost (veduk) ja thest vdi enamast haagisest vOi
pukseeritavast seadmest koosnev sdidukite Uhend (Liiklusseadus, 2010). Lisaks
raskeveokimaksule tuleb ettevdtetel tasuda ka teekasutustasu, mida tuleb tasuda kdikide tle
3,5 tonni kaaluvate veoautode eest, mis sdidavad avalikel teedel. Teekasutustasu tuleb
lisaks Eestis registreeritud sdidukitele tasuda ka vélismaa registris olevate s6idukite eest.
Maksustamisel voetakse arvesse veoauto ja haagise tdismass, telgede arv ja veoauto
heitgaasiklass. (Maksu- ja Tolliamet, 2022b)

Kohalike maksude puhul on valla vdi linna volikogul 6igus otsustada enda territooriumil
kehtestatud maksude ule. Kohalikud maksud kehtestatakse kohalike maksude seaduse
alusel ning need hoélmavad reklaamimaksu, teede ja t&navate sulgemise maksu,
mootorsdidukimaksu, loomapidamismaksu, l6bustusmaksu ja parkimistasu (Kohalike
maksude seadus, 1994). Kuigi kohalikest maksudest saadav tulu laekub kohaliku
omavalitsuse eelarvesse, moodustavad need maksud eelarves vaid véikese osa. Enamus
kohaliku omavalitsuse eelarvesse laekuv tulu, tuleb riiklikest maksudest, milleks on
tulumaks ja maamaks. Lisaks on riiklikul tasandil loodud kohalikele omavalitsustele

tasandus- ja toestusfondid, mille eesmérk on tagada, et kdik omavalitsused suudaksid
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pakkuda vordvaarseid avalikke teenuseid, sdltumata nende majanduslikust olukorrast.

(Rahandusministeerium, 2024c)

Seni kohalike maksude alla liigituv mootorsdidukimaks hakkab muudatuse korral kuuluma
alates aastast 2025 riiklike maksude hulka. Seaduse eelndu kohaselt hakatakse maksu
tasuma iga-aastaselt liiklusregistris registreeritud soidukitelt. Maksu suurus hakkab
sOltuma sellest, kui palju sdiduk keskkonda saastab, mojutades inimesi kasutama
keskkonnasaastlikemaid sdidukeid. M1 kategooria sdidukite mootorsdidukimaks koosneb
baasosast ja CO. ndidust, raskemate sdidukite puhul arvestatakse ka sOiduki massi
(Rahandusministeerium, 2024a, Ik 7). Kui tegemist on eraisiku sdiduautoga, siis alates
viiest aastat ja vanematest sOiduautodest vaheneb maksu suurus kuni baasosani
(Rahandusministeerium, 2024a, lk 17). Planeeritava mootorsdidukimaksu arvutamisel
lahtutakse jargnevatest andmetest (Rahandusministeerium, 2024a, 1k 13):
e baasosa — 50 eurot;
e CO2- maksu hakatakse lugema alates 118 gramm COz/km kohta;
- iga gramm vahemikus 118-150 = 3 eurot;
- iga gramm vahemikus 151-200 = 3,50 eurot;

- igagramm ule 201 = 4 eurot.

Lisaks rakendub mootorsdidukite, mis on vanemad kui viis aastat, mootorsdidukimaksu
summale vanuse koefitsient. Summa vaheneb ajas. Raskematele autodele rakendub massi
komponent, mis on 2000 kilogrammist téismassi Uletav, mille iga kilogramm

maksustatakse 0,40 eurot kuni summani 400 eurot. (Rahandusministeerium, 2024a, Ik 13)

Sdiduautodele rakendub eeldatavasti esmasel Eestis registreerimisel ka registreerimistasu,
mis on kolmeosaline ja mille arvutamisel lahtutakse jargnevatest andmetest
(Rahandusministeerium, 2024b):
e baasosa — 300 eurot;
e tdismassi komponent algab:
- tavaautodel 2000 kilogrammist;
- pistikhibriididel 2200 kilogrammist;
- elektriautodel 2400 kilogrammist ja kilogramm on 4 eurot;

- massiosa piir on 4000 eurot;
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- massiosa piir elektriautodel on 4400 eurot.

e CO2 pohinev komponent:

- 1-117 g/km =5 eurot/g;
- 118-150 =40 eurot/g;

- 151-200 = 60 eurot/g;

- 201+ =80 eurot/g.

Planeeritava mootorsdidukimaksu kohta valjastab igal aastal Maksu- ja Tolliamet
maksuteate koigile sdidukiomanikele 15. veebruariks. Maks tuleb tasuda aasta jooksul
kahes osas: esimene pool maksusummast tuleb tasuda 15. juuniks ning Glejddnud summa
15. detsembriks. Samas on vdimalik kogu maksusumma tasuda korraga 15. juuniks.
Inimesed, kes ostavad sdiduki aasta jooksul, peavad jargima erinevaid téhtaegu, mis
olenevad ostu kuupéevast ja liiklusregistrisse kandmisest. Nditeks, vahemikus 1. jaanuarist
kuni 31. septembrini ostetud ning liiklusregistrisse kantud sdiduki puhul tuleb maks tasuda
sama aasta 15. detsembriks. Kui sbiduk ostetakse vahemikus 1. oktoobrist kuni 31.
detsembrini, tuleb maks tasuda jargmise aasta 1. juuniks. (Rahandusministeerium, 2024b,
Ik 11)

Tdoandjatel, kes maéravad ettevotte sdiduauto segakasutusse ehk teevad erisoodustuse,
tuleb sdiduki kasutamiselt igakuiselt tasuda lahtudes sdiduki vanusest ja mootori
voimsusest tulu- ja sotsiaalmaks. Tulumaksuseaduse (1999) § 48 IGike 4 kohaselt on
erisoodustus igasugune kaup, teenus, loonustasu v@i rahaliselt hinnatav soodustus, mida
antakse tootajale seoses t66- vOi teenistussuhtega, juriidilise isiku juhtimis- vOi
kontrollorgani liikmeks olekuga vOi pikaajalise lepingulise suhtega. Erisoodustus
maksustatakse tulumaksuga maéras 20/80 ja sotsiaalmaksuga méaéras 33% (Maksu- ja
Tolliamet, 2021). Tulumaksuseaduse § 48 18ike 8 kohaselt on td6dandja omandis vOi
valduses oleva sdiduauto t60-, ameti- voi teenistusilesannete voi todandja ettevotlusega
mitteseotud tegevuseks kasutamise voimaldamisel erisoodustuse hind 1,96 eurot sGiduauto
liiklusregistris margitud mootori véimsuse tihiku (kW) kohta kuus. Ule viie aasta vanuse
sbiduauto puhul on erisoodustuse hind sdiduauto mootori véimsuse thiku kohta 1,47 eurot
(KW). (Tulumaksuseadus, 1999) Kui té6andja sdiduautot kasutatakse nii ametisditudeks
kui ka ettevotlusega mitteseotud tegevuse tarbeks, tuleb té6andjal deklareerida tootajatele

tehtud erisoodustus tulu- ja sotsiaalmaksu, kohustusliku kogumispensioni ja
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tootuskindlustusmakse deklaratsiooni lisal 4 koodil 4040, deklaratsioon peab olema
esitatud Maksu- ja Tolliametile jargneva kuu 10. kuupdevaks (Maksu- ja Tolliamet, i.a, Ik
5). Osaliselt ettevotluses kasutatava sdiduauto tarbeks ostetavate kaupade ja teenuse
kéibemaksult voib sisendkaibemaksu maha arvata ainult 50% ulatuses. Seega tuleb tdita
kéibedeklaratsiooni rida 5.4, kuhu margitakse sGiduauto tarbeks kaupade soetamiselt ja
teenuste saamiselt tasutud voi tasumisele kuuluv kéibemaks ning séidukite arv. (Maksu- ja
Tolliamet, 2024)

Kokkuvotvalt selgub alapeatikist, et Eestis on kehtestatud kohaliku maksuna
mootors6idukimaks, kuid Vabariigi Valitsus on teinud arvutused ja planeerinud Uleriigilise
mootorsGidukimaksu arvutamise metoodika. Samas kasutatakse igapéevaselt sdiduautosid
ettevotlustegevuses (nii ameti- kui ka erasditudeks). Seetdttu ettevotjad juba tasuvad
segakasutuses olevatelt sGiduautodelt riigile erisoodustust tulu- ja sotsiaalmaksuna.
Lisanduv mootors6idukimaks toob osadele ettevdtjale kaasa nn ,,topeltmaksustamise* ja
kulude struktuuri kasvu ning nende konkurentsivime vahenemise turul ja pikemas
perspektiivis voib sellega kaasneda jatkusuutlikkuse langus. Mdistmaks maksustamise
mdju ettevtjatele laiemalt, on oluline analliisida neile kehtestatud maksude struktuuri ja
planeeritavaid muudatusi ning arvestada maksude mdjuga ettevotete &ritegevusele ja

majandustegevuse finantsplaneerimisele.
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2. TOOANDJA SEGAKASUTUSES OLEVAD SOIDUAUTOD

2.1 Metoodika

LOput6d eesmark on vélja selgitada mootorsdidukimaksu rakendamise otstarbekus
tdbandja omandis vOi valduses oleva sbiduauto ettevdtlusega mitteseotud tegevuse

kasutamiseks voimaldamise korral.

LOputdd eesmérgi taitmiseks kasutasin kvantitatiivset uurimismeetodit. Kvantitatiivne
uurimismeetod keskendub kvantitatiivsete andmete kogumisele, analiilisimisele ja
tdlgendamisele. Kvantitatiivses uurimismeetodis kasutatakse arvulisi andmeid, mis
vOimaldavad uurijal kvalifitseerida ja m6dta uuritavate nahtuste omadusi ning uurida nende
omavahelisi seoseid. Meetod vdimaldab uurijatel testida hiipoteese, teha Uldistusi ja
pakkuda kvalifitseeritavaid vastuseid uurimiskiisimustele. (Leavy, 2017, p. 87)
Kvantitatiivse uurimismeetodi oluline osa on jarelduste tegemine ning teooria ihtimine voi
umber likkamine, tuginedes statistilisele andmeanalttsile (Hirsjarvi, et al., 2005, lk. 131).
Kvantitatiivse uurimuse eesmérk on uurida muutujate vahelisi pdhjalikke seoseid ning
uldistada tulemusi laiemale kogumile. Uuringut kasutatakse teooria testimiseks ning selle

toetamiseks vai Umberlikkamiseks. (Mcleod, 2023)

LOputdd eesmargi saavutamiseks kasutasin teiseseid andmeid, mille kohta esitasin
21.02.2024 paringu (vt lisa 1) Maksu- ja Tolliametile ning Transpordiametile (vt lisa 2).
Teisesed andmed sain Maksu- ja Tolliametilt 01.03.2024 ning Transpordiametilt
04.03.2024. Anallusi aluseks on Transpordiametis t0dandjate poolt registreeritud
ettevotlusega mitteseotud tegevuseks olevate sdiduautode arv ja nendelt erisoodustuse

deklareerimine Maksu- ja Tolliametis aastatel 2015-2023.

Teisesed andmed viitavad informatsioonile, mis on kogutud varasemalt avaldatud
allikatest, mis tdhendab, et andmed on juba kogutud kellegi teise poolt méne muu eesmargi
jaoks. Kirjanduse ulevaate jaotis kdigis akadeemilistes to0des tugineb suuresti teisestele
andmeallikatele. See muudab teiseste andmete kasutamise uurimist6os oluliseks, kuna need
vOivad pakkuda vaartuslikku teavet varasemate uuringute kohta ning aidata uurimistoo

kavandamisel ja taustateabe kogumisel. (Taherdoost, 2021, pp. 12-13)
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Andmeanaliiiisimeetodina kasutasin statistilist anallitisi, mis jaguneb kirjeldavaks ning
jareldavaks statistikaks. Koondasin saadud vastused Uhtseks ning kasutasin Kirjeldavat
statistikat. Kirjeldava statistika eesmargiks on andmete organiseerimine ja andmetest
tulenevate tulemuste kompaktne ning tlevaatlik esitamine (Ounapuu, 2014, Ik 184).

Kirjeldav statistiline analiiiis on oluline meetod andmete uurimisel, mis véimaldavad neid
tdhendusrikkalt kirjeldada ja kokku votta. Selle kdigus mdddetakse nditeks keskmist
naitajat ning kui vajalik véljendatakse tulemusi graafiliselt. Andmete kuvamiseks
kasutatakse erinevaid meetodeid s6ltuvalt muutujate tliibist. Oluline on tagada, et andmete
esitamine oleks arusaadav ja informatiivne ning statistiliste andmete valik peab vastama

uurimisto6 eesmargile. (Pakgohar & Mehrannia, 2023, pp. 3-4)

2.2 Segakasutuses olevate sdiduautode maksustamine
Kasutusel olevate sdiduautode hinnanguline vanuseline eelistus

LOputdds analliisisin Transporiameti poolt 04.03.2024 edastatud andmeid ettevotetes
segakasutuses olevate s6iduautode kohta perioodil 2015-2023. Andmed hdlmasid:

e sOiduautode esmast registreerimise aastat,

e registreeritud sbidukite kogust,

e mootori kilovattvdimsust.
Saadud andmete kohaselt périneb Transpordiameti registris olev esimene segakastusse
registreeritud auto aastast 1909. 03.04.2024 oli Eesti Televisiooni eetris saatesarja
,Pealtnagija“ osa, kus toodi valja Eesti registris olev (ks vanematest esmase
registreerimisega ettevotjale kuuluv sdiduauto, milleks on Ford T. S&iduauto esmane
registreerimisaasta on 1921 ning auto on madratud registris t60sditudeks. Uurivas
ajakirjanduses toodi valja, et sdiduauto omanik peaks tihe vanima esmase registreerimisega
sbiduato pealt tasuma 2025. aastal kavandatava mootorsdidukimaksu rakendamisel

arvutuste kohaselt 924 eurot aastas. (Maekivi, 2024)

Transpordiametist péringuga saadud andmetest n&htub huvitav asjaolu: ettevotetele
kuuluvatest sbidukites aastast 1909-1950 on registreeritud sdiduatode arv 558 s6iduautot.
Olen arvamusel, et tdendoliselt puudub enamustel sdiduautodel, mis on registreeritud sel

perioodil, kehtiv tehnollevaatus ja liikluskindlustus. Seega vdib jareldada, et suures osas
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esmase registreerimisega sGiduautod aastatel 1909-1950 ei osale igapaevaselt liikluses,
vaid kuuluvad autode kogujatele ning muuseumidele, kes sdilitavad mootorsdidukite
ajalugu. Saadud andmete pdhjal viisin l&bi andmete analliisi teada saamaks ettevdtjate

eelistused sdiduautode vanuselise ja vBimsuspdhise jaotuse osas (vt joonis 1).
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Joonis 1. Segakasutuses olevate sdiduautode hinnanguline vanuseline eelistus aastatel

2015-2023 (autori koostatud Transpordiametist saadud andmete alusel)

Andmete analliisist saab jareldada, et ettevdtjad eelistavad enim s6iduautosid, mis on
toodetud ajavahemikus 2017-2019, kuna selle aastakdigu sdiduautosid on sGidukipargis
kdige rohkem. Hinnangulise sdiduautode vanuselise eelistuse saab vottes aluseks kilovati
pohiselt ettevotetes registreeritud sdiduautode arvu aastatel 2015-2023. S6iduautode arv
vlBimsusega kuni 129 kW on lineaarselt kasvanud, samas kui sdiduautod véimsusega 130
kW ja rohkem on olnud varieeruvamad. Lisaks on joonisel margitud ka sbidukite arv
aastate l0ikes kokku. Anallisist selgub, et ettevdtjate eelistused on kérgemad sGiduautode
osas voimsusega kuni 129 kW, madalamad aga sGiduautode osas, mis on véimsusega 130
KW ja rohkem. (vt joonis 1) See vdib viidata sellele, et eelistatakse kasutada oma
sbidukipargis pigem madalama v@imsusega sdiduautosid. Analtsist tuli valja ka trend, et
sbidudutode arv kokku sdidukipargis on aastate 10ikes alates 2019. aastast kahanenud (vt
joonis 1). See v0ib viidata planeeritavate kulude vahendamisele voi sGiduautode praktilise

vajaduse Uimberhindamisele.
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Analliisist selgus, et ettevOtetes segakasutuses olevate sdiduautode sdidukipargi
vanuseline eelistus on suunatud pigem madalama vdimsusega sdiduautodele ning
segakasutuses olevate sOiduautode arv kokku on aastate jooksul languses. Analiiisi
tulemus voib aidata ettevotjatel paremini mdista nende sdidukipargi struktuuri ja planeerida
vajalikke muudatusi vdi investeeringuid tulevikus. Analliisi tulemute pdhjal selgus vastus
esimesele uurimisklsimusele (kui palju on Transpordiametis registreeritud ettevGtete
sbiduautode hulgas segakasutust aastatel 2015-2023). Ettevotete sGiduautode hulgas on
segakasutuses olevaid sdiduautosid seisuga 31.12.2023 kokku 191 878.

Deklareeritud sdiduautode arv ning nendelt tasutud erisoodustus

LOputdds analliisisin Maksu- ja Tolliameti poolt 01.03.2024 edastatud andmeid 2015-
2023. aasta kohta: tulu- ja sotsiaalmaksu, kohustusliku kogumispensioni makse ja
tootuskindlustusmakse deklaratsiooni lisa 4 ,.erisoodustus® koodil 4040 deklareeritud
tddandja omandis vdi valduses olevatelt sdiduautodelt erisoodustuse alussumma ning
kaibedeklaratsiooni real 5.4 deklareeritud sdidukite arv kokku. Andmed analtitisimiseks
saadi kalendrikuude kohta. Analliusiks arvutati kokku aastas deklareeritud sdidukite arv,
erisoodustuse alussumma ning sellelt tasutud tulu- ja sotsiaalmaks (vt tabel 2).

Tabel 2. Aastatel 2015-2023 ettevotjate poolt deklareeritud segakasutuses olevate
sbiduautode arv, erisoodustuse alussumma, tulu- ja sotsiaalmaks (autori arvutused Maksu-

ja Tolliametilt saadud andmete alusel)

Aasta | KMD R5_4 deklareeritud | TSD 4040 deklareeritud Tzfreuigétlg ddtel‘fl'j_r;?zrsi;‘tjg ;;m?lf;t
sOidukite arv* summa kokku (imardatud taisarvuni)
2015 19017 36 354 819 21 667 472
2016 17893 35091 774 20 914 697
2017 17310 34 228 298 20 400 066
2018 20 451 60 341 731 35963 672
2019 19 477 58 385 042 34 797 485
2020 17859 54 109 468 32 249 243
2021 17195 53 443 413 31852 274
2022 19119 53 900 084 32 124 450
2023 18 052 54 054 198 32 216 759
kokku 166 373 439 908 827 262 186 118

*Autoril oli vaja teha taiendavaid korrektuure selleks, et arvutada kokku iihes kalendriaastas deklareeritud

sBidukite arv. Naiteks Maksu- ja Tolliameti selgituste kohaselt: ,, isikud parandavad deklaratsioone, eksitakse
deklareeritavates andmetes .
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Andmete analtilsi tulemusest selgub, et aastatel 2015-2023 on erisoodustusmaksu riigile
laekunud kokku 262 186 118 eurot. See teeb vorreldavad aastad jagatuna erisoodustusena
laekunud summa igas aastas kokku 29 131 791 eurot. Maksu- ja Tolliameti andmete
analudsist selgus mitmelt segakasutuses olevalt sdiduautolt on eeldatavasti makstud
aastatel 2015-2023 erisoodustust. Vorreldaval perioodil on KMD deklaratsioonil
deklareeritud segakasutuses 166 373 sGiduautot, mis teeb jagatuna vOrreldavate aastatega
igal aastal keskmiselt 18 486 soiduautot. Eelpool tehtud arvutusi saab pidada Gigeks
eeldusel, et kdik maksukohustuslased téidavad ettevdtja hoolsuskohustust ja deklareerivad

KMD-I deklareeritud segakasutuses olevatelt sGidukitelt erisoodustuse.

Jargnevalt selgitatakse valja segakasutuses olevate sdiduautode erisus analllsitavate
andmete alusel aastatel 2019-2023 (vt tabel 3). Arvutustesse voetakse viis viimast aastat
lahtuvalt ,kasutuses olevate sdiduautode hinnangulise vanuselise eelistuse analiiiisi

tulemustest (vt kdesolev t6o6 1k 27).

Tabel 3. Transpordiametis segakasutusse maaratud sdiduautode ja Maksu- ja Tolliametis
deklareeritud sbiduautode arv aastatel 2019-2023 (autori koostatud Transpordiameti ja

Maksu- ja Tolliameti andmete alusel)

Aasta KMD R5_4 deklareeritud Transpordiametis

sbidukite arv registreeritud segakasutuse Erinevus

sOidukite arv

2023 18 052 45 784 27 732
2022 19119 44 306 25187
2021 17195 42 369 25174
2020 17 859 43 470 25611
2019 19477 45 149 25672
kokku 91 702 221078 129 376

Anallsist selgub Maksu- ja Tolliameti ning Transpordiameti andmeid vorreldes, et
Maksu- ja Tolliametis deklateeritakse aastate 10ikes ligikaudu tle poole vahem s6idukeid,
kui Transpordiametis on margitud segakasutusse. Transpordiameti véljastatud andmed
ulatuvad pikemasse perioodi, kui Maksu- ja Tolliameti poolt edastatud andmed. Valjastatud
info kohaselt on Transpordiametis registreeritud segakasutuses olevad sdiduautod, kelle
omanik on juriidiline isik v6i kus on vastutav kasutaja voi omanik juriidiline isik. Kdik
analliisis osalevad sdiduautod on Transpordiametis margitud segakasutusse ja nende pealt

on ettevotjad erisoodustusena kohustatud tasuma igakuiselt tulu- ja sotsiaalmaksu.
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Soiduautodele, mis on Transpordiametis markega, ,,s6iduk on maératud t60sditudeks™, ei

lisandu taiendavat maksukoormust.

Analliisist selgub, et suur osa Transpordiametis segakasutuses olevad sdiduautod on
Maksu- ja Tolliametis deklareerimata (vt tabel 3 Ik 29). Naiteks 2023. aastal ei ole Maksu-
ja Tolliametis deklaratsioonidel esitatud informatsiooni 27 732 segakasutuses oleva
sOidukite kohta. Saab oletada, et need s6idukid ei osale igapéevaselt liikluses ja seepérast
ei ole neid ka deklareeritud. Teoreetilisest osast (vt kdesolev t66 Ik 26) tulenevalt saab
jareldada, et osaliselt kuuluvad s6idukid muuseumidele v8i mdnele teisele asutusele, kus
registris olev sdiduauto on nditeks eksponaat. Autori hinnangul vGib nii suur erinevus
tuleneda sellest, et sdidukid, mis ei osale igapdevaliikluses on uinuvas olekus ning neid ei

ole ka seepérast peetud ettevdtjate pool vajalikuks deklareerida.

Analuusi tulemuste pdhjal selgus vastus nii teisele (milline on laekunud erisoodustuse tulu-
jasotsiaalmaksu summa aastatel 2015-2023) kui ka kolmandale (mitu segakasutuses olevat
sOiduautot on maksuhaldurile deklareeritud aastatel 2019-2023) uurimiskusimusele.
Aastatel 2015-2023 on tasutud tulu- ja sotsiaalmaksu ersoodustusena 262 186 118 eurot (vt
tabel 2 Ik 28) ja perioodil 2019-2023 on maksuhaldurile dekalreeritrud andmeid 91 702
sOiduauto kohta (vt tabel 3 1k 29).

Hupoteetilised arvutused

Tuginedes tehtud analUlsidele ja t60 autori tddalasele kogemusele on ettevotetes
ametiautode keskmine vanus 3-5 aastat. Sellest tulenevalt arvutatakse vélja, kui palju tuleb
erisoodustusmaksu tasuda ettevottes Uhe auto pealt Ghes kalendriaastas. Tulenevalt
analliusitulemustest on hiipoteetiliselt arvutatud erisoodustuselt laekuv maksutulu summa
(vt tabel 4 jargmisel lehekiljel). Maksu arvutamisel on aluseks voetud Eestis enim mutdav
Toyota RAV 4, mootorivdoimsusega 129 kW. Arvutustulemusi on korvutatud Maksu- ja
Tolliameti 2023. aastal deklareeritud sdidukite arvuga. Autor toob vélja Maksu- ja
Tolliameti edastatud andmete alusel 2023. aastal deklareeritud sGiduautode arvu, seda
kaibedeklaratsiooni reale 5.4 deklareeritud sdidukite arvu alusel, milleks on 18 052
sOiduautot (vt tabel 3 1k 29). Kui korrutada 18 052 (ihe auto pealt saadava maksutuluga ihe

aasta 10ikes, teeb see I6pptulemiks riigieelarvesse 36 286 686 eurot (vt tabel 4).
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Tabel 4. SGiduauto Toyota RAV 4 segakasutuselt néitlikustatud laekuv maksutulu aastas

(autori arvutused)

KMD R5_4 deklareeritud

Hipoteetiliselt laekuv tulu- ja
sotsiaalmaks (limardatult)

(252,84 + 63,21) X 33% =
104,300 eurot

Aasta sdidukite arv Toyota RAV 4 129 kW erisoodustuselt tuginedes 2023
KMD-I deklareeritud sdidukite
arvule
Erisoodustus 1,96 x 129 =
252,84 eurot
Erisoodustuselt tulumaks 252,84
X 20/80 = 63,21 eurot
18 052 x 2010,12 =
2023 18 052 Erisoodustuselt sotsiaalmaks 36 286 686,24 eurot =

36 286 686 eurot

Uhe kuu maksukohustus on
kokku 167,51 eurot

Aastas kokku 2010,12 eurot

Tabelist 4 ndhtub summa, mida segakasutuses Toyota RAV 4 omavad isikud tasuvad aastas

tulu- ja sotsiaalmaksuna. Jargnevalt arvutatakse valja, kui palju tuleks selle auto pealt

mootorsdidukimaksu tasuda (taismass on 2065 kilogrammi ning tehasepoolne CO2 norm

on 128 (g/km)). Mootorsdidukimaksu suuruseks kalendriaastas kujuneb 112 eurot. (vt

joonis 2)
Aastamaks
(((12 g x 3)) + (65 kg * 0,4)) x 100% + 50 = 112 eurot
(CO: komponent + tdismassi komponent) x rakendamise maér + baasosa
/ y \ \¥
/ l Baasosa on koikide
CO: komponent Tiismassi komponent autode puhul 50 eurot

Esimesed 117 g ei
maksa midagi, edasi
laheb see astmeliselt
kallimaks

Tavaautodel on tdismassi piiriks
2000 kg. Iga kilo eest, mis sealt {ile
ldheb, tuleb maksta 0,4 eurot,
kokku maksimaalselt 400 eurot

piisivat aastamaksu

Rakendamise méar
(soltuvalt auto vanusest)

v

Kuni 117g/km = 0 euro/g

! |

0-4 aastat = 100%

118-150 g/km = 3 euro/g
151-200 g/km = 3,5 euro/g
Ule 200 g/km = 4 euro/g

Kuni 2000 kg = 0 euro
2000-3000 kg = 0-400 euro
Ule 3000 kg = 400 euro

sammudega)

15-19 aastat = 10%

5-14 aastat = 100%-10% (regressioon 1 a

Joonis 2. Mootorsdiduki aastamaksu néidisarvutus Toyota RAV 4 nditel (autori koostatud)
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Lisaks mootorisGiduki maksule tuleb tasuda ka hekordset registreerimistasu. Jargneval

joonisel on valja toodud registreerimistasu arvutus.

Registreerimistasu

!

(117 g x 5) + (12 g x 40)) + (65 kg x 4)) x 89% + 300 = 1479 eurot

(CO2 komponent + tdismassi komponent) x rakendamise méir + baasosa

Il | N\

/ Y
Baasosa on koikide

. autode puhul 300 eurot
CO: komponent Téismassi komponent ihekordset
Esimesed 117 g tuleb Tavaautodel on taismassi piiriks registreerimistasu
maksta 5 euro/g, edasi 2000 kg. Iga kilo eest, mis sealt iile
liheb see astmeliselt liheb, tuleb maksta 4 eurot, kokku Rakendamise miiér
kallimaks maksimaalselt 4000 eurot (s6ltuvalt auto vanusest)
' \ !
Kuni 117g/km = 5 euro/g 0-4 aastat = 100%
118-150 g/km = 40 euro/g Kuni 2000 kg = 0 euro 5-14 aastat = 100%-10% (regressioon 1 a
151-200 @/km = 60 eurofg || 2000-3000 kg = 0-4000 curo sammudega)
Ule 200 g/km = 80 curofg || Ule 3000 kg = 4000 euro 15-19 aastat = 10%
Alates 20.a. = 0%

Joonis 3. SoOiduauto registreerimistasu néidisarvutus Toyota RAV 4 nditel (autori
koostatud)

Uhekordseks registreerimistasuks on 1479 eurot (vt joonis 3), millele lisandub iga-aastane
mootorsidukimaks 112 eurot (vt joonis 2) ning segakasutuse korral ka iga-aastane
erisoodustus ehk tulu- ja sotsiaalmaks kokku 2010,12 eurot (vt tabel 4 1k 31).

Eelnevatest arvutustest saab vélja arvutada hipoteetiliselt saamata jaanud maksutulu
segakasutuses olevatelt sdiduautodelt 2023. aastal. Arvutuse aluseks on voetud Maksu- ja
Tolliametis 2023. aastal deklareeritud segakasutuses olevate sdiduautode ja

Transpordiametis registreeritud segakasutuse olevate sdiduautode arv (vt tabel 3 Ik 29).

Tabelis 5 toob autor vélja sdiduautode arvu, mis on Transpordiameti andmetel
registreeritud ja madratud segakasutusse ning selle, kui suur vdib hupoteetiliselt olla
summa, mida tasutakse nditena toodud Toyota RAV 4 (hekordse registreerimistasuna ja
aastamaksuna igal aastal. Tabelist 4 ndhtub summa, mida Toyota RAV 4 tasub aastas

erisoodustusmaksuna.
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Tabel 5. Segakasutuses olevatelt sdiduautodelt naitlikustatud aastamaksu maksulaekumine

riigieelarvesse 2023 aastal mootors6idukimaksu rakendamisel (autori arvutused)

Aasta Aastamaks

Uhe sBiduauto kohta 112

2023 Transpordiametis registreeritud segakasutuses

.. 45784 x 112=5 127 808
olevate sGiduautode arv

Labiviidud arvutustest saab teha jareldused, mis toetavad analtsi tulemusi. Siduda saab
omavahel planeeritava mootorsidukimaksu ja sdiduautode segakasutuselt laekuva tulu- ja
sotsiaalmaksu, sest mélema maksu laekumised riigikassasse on jérjepidevad. Analliisides
t60andja segakasutuses oleva sdiduauto erisoodustuselt laekuva maksutulu ja planeeritava
mootorsidukimaksust laekuvate tulude andmeid ja nditeid, saab teha jérelduse, et kui
arvesse votta vOimaliku tulu Toyota RAV 4 naitel, laekuks riigi eelarvesse
erisoodustusmaksuna aastas kokku 36 286 686 eurot (vt tabel 4 Ik 31) ja planeeritava
mootorsGidukimaksu rakendamisel aastamaksuna (vt tabel 5 Ik 33) 5 127 808 eurot, mida
on 31 158 878 eurot vahem, kui erisoodustusmaksu tasutatakes digesti ja kohusetundlikult.
Lisaks kui korrutada iga-aastane erisoodustusmaksu aasta summa kokku, Toyota RAV 4
naitel (vt tabel 4 Ik 31) ja 2023. aastal Transpordiametis segakasutusse registreeritud
sbiduautode arvuga (vt tabel 3 Ik 29), saame hipoteetiliselt arvutuste tulemuseks Toyota
RAV 4 naitel 92 031 334 eurot.

Arvutuste pdhjal saab jareldada, et kui koéik ettevdtted, kes on Transpordiametis
registreerinud ettevotte sdiduauto segakasutusse, maksaksid erisoodustust, oleks
erisoodustuselt saadav summa ligikaudu kaheksateist korda suurem, kui
mootorsidukimaksult laekuv summa. Seega annaks praegune erisoodustuselt kogutud
maksutulu hlpoteetiliselt suurema panuse riigi eelarvesse vorreldes planeeritud
mootorsGidukimaksust laekuvate tuludega. Seda aga juhul, kui koik -ettevétjad

deklareeriksid ja tasuksid igakuiselt digesti erisoodustuse tulu- ja sotsiaalmaksu.

2.3 Jareldused ja soovitused

Labi viidud uurimusest selgus, et Eestis ei ole kasutuses mootorséidukimaksu, kuid samas

teooria kohaselt (vt tabel 1 Ik 15) rakendatakse seda paljudes teistes riikides. Teooriast
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tulenevalt on Eestile sarnastes riikides Taanis, Rootsis ja Soomes (vt k&esolev t66 Ik 16-
20) mootorsdidukimaks kasutusel juba véga pikka aega ning maksu arvutamisel lahtutakse
erinevatest aspektidest. Alates 2025 planeeritakse ka Eestis seni kohalike maksude
nimekirjas olev mootorsdidukimaks votta kasutusse riiklikul tasandil ja rakendada maksu
kdigile sdidukitele. Andmete analiilsist selgus, et mootorsdidukimaksu rakendamisel

laekuks hipoteetiliselt riigieelarvesse lisatulu 5 127 808 eurot (vt tabel 5 Ik 33).

Analliusisin ka seda, kui palju laekuks riigieelarvesse tulu juhul, kui kdik Transpordiameti
registris olevate sBGiduautode, mis on maaratud segakasutusse, omanikud korrapéraselt
deklareeriksid erisoodustuse ja maksaksid sellelet tulu- js sotsiaalmaksu. Arvutuste
kohaselt oleks hiipoteetiliselt maksutulu puhtalt erisoodustuselt igal aastal 36 286 686 eurot
(vt tabel 4 Ik 31). Sellest tulenevalt peaksid suurenema riigi maksutulud, mida tdendab ka
teooria (vt punkt 1.3). Teooriast tuleneb (vt kdesolev t66 Ik 12-13), et td6andja sdiduautot

kasutakase nii ameti- kui ka erasoditudeks, sama kinnitab ka labi viidud uurimus.

Soiduautode kasutamine to0soitudeks ettevotlusega mitteseotud tegevuseks on Eestis
levinud praktika, kuid sellega kaasnevad mitmed maksualased kisimused ja véimalikud
jarelevalveaspektid Maksu- ja Tolliameti poolt. Antud olukorras tostatub kisimus
mootorsdidukimaksu rakendamise otstarbekusest ettevotluses olevatele sdidukitele, mis on
segakasutuses, eriti kui arvestada Maksu- ja Tolliameti piiratud ressursse ning keerulist

kontrolliprotsessi.

Erisoodustuse rakendamine té6andja omandis v6i valduses oleva sbiduauto ettevotlusega
mitteseotud tegevuseks voib olla mdistlik, kuna see toimib tootajale stiimulina ehk
boonusena ja motiveerivalt. Kui aga tédandja ei ole lubanud ettevdtte sGiduautot kasutada
erasOitudeks, siis teeb ta sellekohase méarke Transpordiametis, mille jarel ei vdi tootaja enda
valduses olevat sdidukit kasutada erasditudeks. Transpordiametis margitud méarke sisuks
on: ,,s0iduk on médratud t6osoitudeks”. Selle mérke lisamisel Transpordiametis ei pea

ettevOtjad tasuma sdidukite pealt erisoodustuse tulu- ja sotsiaalmaksu.

Maksustamissiisteemi kujundamisel tuleks arvestada mitmete teguritega, sealhulgas
soiduki registreerimisandmete jalgimise keerukusega, maksudiguslike tdendite puudumise
ning ettevotte sdidukite kasutamise mitmekesisusega. Maksu- ja Tolliameti jarelevalve roll

on oluline sdidukite kasutamise Ule, et tuvastada vdimalik erakasutus ning tagada
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maksukohustuste téitmine. Siiski vdib jarelevalve olla keeruline ja ressursimahukas
protsess, eriti kui arvestada suurt hulka ettevétjaid ning nende séidukeid. Maksuhalduritel
vOivad olla piiratud vahendid ja t66j6u puudus, mis vOib takistada tShusa jérelevalve
labiviimist. Tunnustest, mis vOivad viidata sdiduki erakasutusele, vdib tuua vélja mitmeid
aspekte. Naiteks sdiduki regulaarne kasutamine véljaspool t66s6itudeks vajalikke teekondi
vOi ebaselged ja ebamdistlikud teekonnad, kdik need voivad olla indikaatorid erakasutusele
viitamiseks. Samuti vOivad viidata erakasutusele soiduki parkimiskohtade valik,
kitusekulu ning sdiduki hooldus- ja remondikulud. Maksu- ja Tolliameti (2021) kodulehelt
on kattesaadav info, mis annab t66andjale hea Ulevaate kehtivatest reeglitest, kuidas

toimida kui sdiduauto on lubatud ainult t66s6itudeks.

Oluline on mdista, et ettevotjad voivad olla kaldunud méarama sdidukeid t66sditudeks, et
valtida maksukohustuse taitmist. Autor tuginedes isiklikule kogemusele (olen osalenud
igapéevaliikluses ettevottele kuuluva sdiduautoga viisteist aastat) vdib Kinnitada, et
korraparane jarelvalve on Eestis puudulik. Nende aastate jooksul ei ole mitte kunagi
kontrollitud sBiduauto registreerimist ega ka seda, kas sdiduautot juhtiv isik on sdiduki
omaniku ettevottega seotud isik. Seetdttu on vaja tGhusaid kontrollmehhanisme ja
ressursse, et tagada maksureeglite nGuetekohane jargimine ning valtida vdimalikke tulevasi

maksupettusi.

Eelnevast tulenevalt saab jareldada, et mootors@idukimaksu rakendamine ja segakasutuses
olevatelt sdiduautodelt erisoodustuse deklareerimine ja sellelt tulu- ja sotsiaalmaksu
tasumine voivad olla tihedalt seotud ja mdjutada tulevikus sdiduautode t60sditudeks
registreerimiste arvu. Eeltoodu tShusaks kontrollimise toimimiseks on vaja piisavaid
jarelevalveressursse ning selgeid ja kontrollitavaid kriteeriume sdiduki erakasutuse
tuvastamiseks. Lisaks on oluline teadvustada ettevdtjate vBimalikke motiveeritusi sdidukite

kasutamisel ning tagada maksuhalduri véimekus nendele reageerida.

See aga voib tuua tulevase mootorsdidukimaksu rakendamisel lisa ohte. Ohtudeks pean
kindlasti ettevGtluse vaates Uhe segakasutuses oleva sdiduauto pealt ,,mitme maksu*
(erisoodustuse tulu- ja sotsiaalmaks ning mootorsdidukimaks) tasumist. Seetdttu vdib
tekkida lisariske, sest ettevdtluses soovitakse véiksemat maksukoormust. Eeltoodu
kinnistamiseks toon néitena isikliku kogemuse 01.04.2024 hommikul kell 9:00 Tallinnas

Jarve Selveri parklas. Kaubanduskeskuse parklas olid ettevdtete tunnustega markeeritud
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sbiduautod, mille sdiduki kerel oli ndha eritunnuseid (ettevotte logod voi kleebiseid). Sel
ajal oli parklas 22 sellist sdiduautot. Kiirelt vaatasin Transpordiameti kodulehelt vabalt
kattesaadavat tasuta sdiduki taustakontrollist sdiduautode kuuluvust, kas sGiduautoga on
erasdidud lubatud vOi madratud staatuseks vaid t66sGidud. Tulemusena selgus, et
kahekimne kahest sdiduautost oli neliteist maaratud t66s6itudeks. Nende neljateistkiimne
sbiduauto kohta nahtusid asjaolud, mis vOiksid anda maérku, kas sGiduautot vGidakse
kasutada lisaks t00s0Oitudele ka erakasutuses. Maksu- ja Tolliamaeti (2021) informatsiooni
kohaselt ei tohi sBidukisse paigaldada ettevGtlusega mitteseotud varustust, milleks on
naiteks suusaboks, rattaraam, turvatool jmt. Neljateistkiimnest sdiduautost Uheksas oli
néhtaval asukohal laste turvatool. See aga viitab sellele, et sbidukit vbidakse kasutada

igapaevaselt lisaks t60sditudele ka erasditudeks.

Teoreetilised lahtekohad sdidukite maksustamiseks v6ivad pdhineda majandusteooria ja
diguslike pdhimbtete kombinatsioonil. Majandusteooria seisukohalt v6ib maksude
kujundamine pdhineda efektiivsuse, digluse ja halduskulude vdhendamise eesmarkidel.
Todoandja segakasutuses olevate sdidukite mootorsdidukimaksu kehtestamisel on oluline
arvestada nii teooriast kui ka praktikast tulenevaid v@imalusi ning leida tasakaal erinevate

huvigruppide vahel.

Autor soovitab mitte rakendada nendele ettevitjatele, kelle sGiduautod on segakasutuses,
mootorsbidukimaksu, vaid tugevdada jarelevalvet ning koguda riigile tulu hetkel
ettevotetele kuuluvate segakasutuse sbiduautode erisoodustusena. Jarelevalve teostamine
tagab kindlasti suurema erisoodustuselt tulu- ja sotsiaalmaksu laekumise riigile, kui seda
on téna ning véhendab olulise murekoha, mis on nende ettevdtjate seas, kelle registreeritud
sOiduautod on aastakiimneid seisnud garaazides ning on moeldud eksponeerimiseks
naitustel, laatadel vdi muuseumides. Arvutuslikult on riigituludesse erisoodustusena laekuv
maksutulu suurema osakaaluga, kui seda oleks ettevotete mootorsdiduki aastamaks (vt
tabel 4 1k 31 ja 5 Ik 33). Vabariigi Valitsus peaks Ule hindama ettevotluses kasutavate
sOiduautode maksustamise metoodika, seda selleks, et ei tekiks ettevdtjatel tunne, kus tihe
sOiduki eest tuleb tasuda mitmel moel maksu ning see tundub liigse maksukoormusena.
Juhul, kui erisusi ei tehta on suur tdendosus, et ettevotjad muudavad Transpordiametis
umber s@iduautode kasutuse, mé&arates sOiduautod vaid t00sditudeks. ToosGitudeks
méaé&ramine vahendab ettevotjatel erisoodustuse pealt tulenevat maksukoormust. See aga

vahendaks suures osas maksulaekumist riigi eelarvesse ning tooks kaasa ettevotjate
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hoolsuskohustusnduete mittekorrektse taitmise sellisel juhul, kui nad ikkagi annaksid

sbiduauto tootajale osaliselt erakasutuseks.

Eeltoodust tulenevalt teen jargmised soovitused:
e Maksu- ja Tolliametile:
o tbBhustada jarelevalvet segakasutusse méargitud sdidukite osas.
e Vabariigi Valitsusele:

o mootorsBidukimaksu maaramisel kehtestada erisused té6andja omandis v0i
valduses olevate sdiduautode, millelt juba igakuiselt deklareeritakse ja
tasutakse erisoodustust, osas.

e Transpordiametile ning Maksu- ja Tolliametile:

o (Uhildada tehnoloogilised lahendused, liidestada programmid, et sdiduautode

segakasutuses olevad andmed kajastuksid eeltdidetuna maksuahalduri

deklaratsioonidel.
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KOKKUVOTE

Loputdd teemaks oli mootorsdidukimaksu rakendamise otstarbekus tédandja omandis
oleva sOiduauto kasutamiseks ettevGtlusega mitteseotud tegevuse tarbeks. Vabariigi
Valitsusel on plaan rakendada mootorsOidukimaksu kdikidele liiklusregistris olevatele
soidukitele, kuid ettevotjad juba maksavad segakasutuses olevatelt sidukitelt tulu- ja
sotsiaalmaksu erisoodustuse naol. Siiani ei ole selge, kas koigilt segakasutuses olevatelt
sOidukitelt ikka maksutulu laekub. Eelnevast tulenevalt pistitasin uurimisprobleemi: kui
suures ulatuses jadb hupoteetiliselt riigil segakasutuses olevatelt sGiduautodelt
erisoodustuse n&ol tulu- ja sotsiaalmaks laekumata. Uurimisprobleemi lahendamiseks

pustitasin kolm uurimiskisimust, millele leidsin vastused anallisi kéigus.

Uurimisprobleemist tulenevalt oli 16putd6 eesmaérgiks valja selgitada mootorsdidukimaksu
rakendamise otstarbekas té0andja omandis v6i valduses olevatele sdiduautodele, mida
kasutatakse ettevotlusega mitteseotud tegevuses. Eesmargi taitmiseks analtdsisin
Transpordiametist ja Maksu- ja Tolliametist saadudu teiseseid andmeid. Andmeanalusi
aluseks oli Transpordiametis to0andjate poolt registreeritud ettevotlusega mitteseotud
tegevuseks olevate sOGiduautode arv aastatel 2015-2023 ja segakasutuses olevate

sbiduautode deklareerimine Maksu- ja Tolliametis aastatel 2019-2023.

LOputdo eesmargi saavutamiseks pustitati neli uurimistilesannet. Esimene uurimistilesanne
oli analtlsida ja sustematiseerida mootorsdidukimaksu rakendamise pdhimotteid ja
sbidukite ning tdOandja segakasutuses olevate sGidukite maksustamise teoreetilisi
lahtekohti. Planeeritavat mootorsdidukimaksu tasutakse aastas korra ning maksu
arvutamise aluseks on baasosa, CO2 komponent ning sdiduki tadismassi komponent, mis
algab sdiduautodel alates kahest tonnist. Eelduste kohaselt lisandub ka registreerimistasu,
mis koosneb baasosast, CO2 komponendist ja tdismassi komponendist. 2024. aasta seisuga
tasuvad ettevotjad segakasutuses olevatel sdidukitel erisoodustusena tulu- ja sotsiaalmaksu
igal kalendrikuul. Erisoodustuselt arvutatakse tulumaks mééras 20/80 ja sotsiaalmaks
maéaras 33%. Eeltoodust tulenevalt ei ole autori arvates diglane rakendada ettevdtjatele, kes
juba tasuvad erisoodustuselt tulu- ja sotsiaalmaksu, lisaks veel ka mootorséidukimaksu,

sest ettevdtjad niigi panustavad omalt poolt riigieelarvesse arvestatava summa.
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Teiseks uurimisulesandeks oli analuisida Transpordiametis to6andjate poolt registreeritud
ettevotlusega mitteseotud tegevuseks olevate sdiduautode arvu aastatel 2019-2023 ja
nendelt erisoodustuse deklareerimist Maksu- ja Tolliametis aastatel 2019-2023. Analudsi
tulemusel selgus, et vorreldaval perioodil oli kokku tasutud erisoodustusmaksu 221 078

sbiduautolt ning erisoodustusmaksu laekus kokku 273 892 205 eurot.

Tulenevalt analulsitulemustest oli kolmandaks uurimistilesandeks néitlikustada tédandja
segakasutuses oleva sOiduauto erisoodustuselt laekuvat maksutulu ja planeeritava
mootorsGidukimaksu omavahelisi seoseid. Maksu arvutustel voeti aluseks Toyota RAV 4
andmed, mille tulemusel jouti jareldusele, et riigi eelarvesse laekuks erisoodustusmaksuna
aastas kokku 36 286 686 eurot ja planeeritava mootorsGidukimaksu rakendamisel vaid 5
127 808 eurot.

Neljandaks uurimistilesandeks oli hinnata teooriast ja praktikast tulenevaid vdimalusi ja
pakkuda vélja tooandja segakasutuses olevate sdidukite mootorsdidukimaksu kehtestamise
erisuseks ettepanekud. Analusist selgus, et erisoodustuselt makstavate maksudega tuleks
riigieelarvesse rohkem tulu, kui planeeritavast mootorsGidukimaksust. Seega ei oleks
mootorsidukimaksu vaja rakendada, kui kBik ettevdtjad deklareeriksid ja tasuksid makse
ausalt sdiduautodelt, mis on mé&aratud nii t60 kui ka erasditudeks. Mootorséidukimaksu
rakendamisel, tuleks lisaks erisoodustusele ettevdtjatel tasuda ka mootorsdidukimaksu eest,
mis tdhendaks seda, et ettevGtjad peavad tasuma ihe sGiduki eest mitmeti. Jareldusena saab
valja tuua selle, et kui seni on Transpordiametis segakasutusse registreeritud sdidukite arv
oluliselt suurem, kui Maksu- ja Tollametis deklareeritud segakastuses olevate sdidukite arv
ning nendelt erisoodustusena tasutud tulu- ja sotsiaalmaks, siis mootorsdidukimaksu

rakendamisel voib tulemus olla samane.

Et tulevasi pettuseid ennetada, tuleks rohkem téhelepanu pddrata jarelvalve teostamisele,
kuna (heks ohuallikaks on tegelikkuses segakasutuses oleva auto maaramine
Transpordiameti registris 100% t66s6itudeks. Seejuures ei tule deklareerida erisoodustust
ning oht, et satud kontrolli on véike, kuna kontrollifunktsiooniks puuduvad piisavad
ressursid. Autor leiab, et kui kontrollmehhanism oleks suurem, siis oleks ka vahelejdédmise
vOimalus suurem. Kindlasti tuleks ka ettevotjaid, kelle sdiduk on margitud ainult

t00sOitudeks trahvida, et edaspidi sellist kaitumist Ghiskonnas vahendada.
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Lisaks teeb autor ettepaneku tehnoloogiliste lahenduste automatiseerimiseks.
Andmeanaliisi tehes, erinesid Transpordiameti andmed margatavalt Maksu- ja Tolliameti
andmetest, sellest tuleneval vdiks tulevikus olla tehtud programmide vaheline liidestus, et
edaspidi oleks teada, kui palju on tegelikkuses konkreetne juriidiline isik sdiduautosid
méaaranud segakasutusse ning kui paljud nendest reaalselt ka Maksu- ja Tolliametis

erisoodustuse deklareerivad ja sellelt ka tulu- ja sotsiaalmaksu tasuvad.

LOputdo probleem sai lahendatud, uurimiskiisimused ja uurimistilesanded said vastuse ning
eesmérk taidetud. Selgitati valja, et mootorséidukimaksu rakendamine ei ole otstarbekas
td6andja omandis vOi valduses olevatele nendele sdiduautodele, mida ei ole maaratud
t06sOitudeks ning millelt tasutakse juba tulu- ja sotsiaalmaks. Enne uue maksu kehtestamist
tuleb hoolega analliisida maksu kogumise eesmarki ning viise. Maksupoliitika
kujundamine pdhineb terviklikul lahenemisel, mis arvestab nii majanduslikke, sotsiaalseid

kui ka poliitilisi aspekte.
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SUMMARY

The topic of the study was applying motor vehicle tax for the use of a car owned by the
employer for activities not related to business. The Government has a plan to apply motor
vehicle tax to all vehicles in the traffic register. It is still not clear, whether tax revenue will
still be received from all vehicles in mixed use. Based on the research problem, author

established three research questions, which found answers during the analysis.

Due to the research problem, the aim of the study was to find out whether the application
of motor vehicle tax is expedient for cars owned or held by the employer, which are used
in non-business related activities. To fulfill the goal, author analyzed the data received from

the Transport Board and the Tax and Customs Board.

As a conclusion, it can be stated that if so far the number of vehicles registered for mixed
use in the Transport Administration is significantly higher than the number of vehicles

declared in the Tax and Customs Board, and the special preferential tax was paid on them.

In order to prevent future frauds, more attention should be paid to monitoring, as one of the
sources of danger is the designation of a mixed-use car in the register of the Transport
Board as 100% business trips. There is no special discount to be paid and the risk of being
inspected is small, as there are insufficient resources for the inspection function. The author
believes that if the control mechanism would be larger, the possibility of getting caught
would also be higher.

In addition, the author proposes the automation of technological solutions. When
performing a data analysis, the data of the Transport Board differentiate significantly from
the data of the Tax and Customs Board, as a result, an interface between the programs could
be made, so that in the future it would be known how many of the company's cars are in
reality designated for mixed use and how many of them actually declare taxes to the Tax

and Customs Board.

The problem of the study was solved, the research questions and tasks were answered, and
the goal was accomplished. It was found out that the application of motor vehicle tax is not
expedient for cars owned or held by the employer. Before introducing a new tax, the
purpose and method of collecting the tax must be carefully analyzed. The formation of tax
policy is based on a comprehensive approach, that takes into account both economic, social

and political aspects.
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Lisa 1. Paring Maksu- ja Tolliametile

Kolmapaev, 21. veebruar 2024

Terel

Olen Sisekaitseakadeemia neljanda kursuse tudeng Tanel Mootse.

Vajan isiklikust huvist tulenevalt koolit06 projekti labiviimisel jargmiseid andmeid:

o Mitme sbiduauto pealt on aastatel 2019-2023 tasutud erisoodustusmaksu?
o Kui palju on tasutud aastatel 2015-2023 sdiduautode pealt kokku tulumaksu ning
palju on kokku tasutud sotsiaalmaksu. Lisaks soovin saada infot, kui suur on KMD

real 5.4 deklareeritud sdidukite arv?
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Lisa 2. Paring Transpordiametile
Kolmapaev, 21. veebruar 2024

Terel

Olen Sisekaitseakadeemia neljanda kursuse tudeng Tanel Mootse.

Vajan koolitdo projekti labiviimisel jargmiseid andmeid:

o Palju on 01.01.2024 seisuga ettevdtjatele registreeritud sdidukeid

o Kui paljud neist on margitud segakasutusse ehk lubatud erasdidud

e Mis on segakasutusse margitud sdiduautode véljalaskeaastad koos mootori
voimsusega KW
(palun tabelina sdiduauto valjalaskeaasta jargi nende arv ja sdiduauto vdimsus KW)

e Mis on 2019-2023 31.12 seisuga ettevotete segakasutuses olevate sdidukite arv
kokku?
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