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SISSEJUHATUS

Mootorsdidukite juhte osaleb igapdeva liikluses tuhandeid. Mootorsdidukite juhid ja nende
motteviisid, kditumismustrid, sdiduharjumused on erinevad. Iga viiksemgi kiiruseiiletamine
voib tuua kaasa kellegi raskesti vigastada saamise vOi halvimal juhul surma. 2020.aastal
mootorsdidukijuhtide seas 1dbi viidud kiisitlusuuringu pdhjal selgus, et kehtivat kiiruspiirangut
linnadevahelistel pohiteedel jélgib 31% ja kohalikel maanteedel 43% sdidukijuhtidest. Aastate
16ikes on juhtide kiiruskditumine paranenud vaid védga vidhesel maédral. Soidukijuhtide
peamisteks kiirusiiletamise pohjusteks peetakse kaasliiklejate kiirusest tingitud kiirusevalikut
68%-1 ja mdodasdiduvajadust 62%-1. Kui kdik liikluses osalevad juhid hoiaksid piirkiirusest
kinni tihendaks see seda, et liiklejad mojutaksid {liksteist positiivselt ja sellega seoses viheneks
kindlasti ka moddasdiduvajadus (Transpordiamet, 2021). Aastal 2022 tuvastati
kiiruseiiletamisi veidi iile 30 000, kiirusiiletamiste arv jdi vorreldes aastaga 2021 taseme
ldhedale. Vorreldes aastaga 2021 védhenes kuni 20 km/h ja 21-40 km/h kiiruseiiletamiste arv
mone protsendi vorra. 41-60 km/h kiiruseiiletamiste arv suurenes 7% vdrra, aga peaaegu
viiendiku vOrra véhenes iile 60 km/h kiiruseiiletamisest tingitud arv. Automaatsete
jdrelevalvemeetmete kéigus registreeriti aastal 2022 kokku veidi iile 305 000 kiiruseiiletamise,

mis on 4% rohkem kui aastal 2021 (Transpordiamet, 2023).

Teema on aktuaalne, kuna viimastel aastatel on inimkannatanutega liiklusonnetused olnud
pidevas kasvus, lisaks tduseb kiiruseiiletamiste arv. Lisaks on lubatud sdidukiiruse iiletamisest
tingitud arv ja suurte vigastanute hukkunute arv kasvutrendis. Kiiruseiiletamise ja sellest
tingitud liiklusOnnetuste ennetamiseks tuleks kasutusele votta aina enam tShusamaid viise,
milleks iiks viis peaks olema mobiilsed kiiruskaamerad. 2022. aastal toimus inimkannatanutega
litkklusdnnetusi 1699, milles sai vigastada 1919 ja hukkus 50 inimest. Vorreldes aastaga
2021suurenes vihemalt iihe inimkannatanuga liiklusdnnetuse arv 128 vdrra ja vigastanute arv
147 vorra. Aastal 2022 toimus keskmiselt 4,6 inimkannatanuga liiklusOnnetust péevas.
Vorreldes aastas hukkunuid inimesi aastatel 2019-2021 ja aastatel 2020-2022, hukkus liikluses
keskmiselt 55 inimest mdlema aasta 18ikes. Viimase kolme aasta hukkunute arv on iildjuhul
alati vdhenenud, kuid niilid on arv jddnud samale tasemele. Seega on hukkunute arvu
vidhenemine olnud peaaegu olematu (Transpordiamet, 2023). Autor uurib oma 18putdds, kas
kasutuselevdetud mobiilsed kiiruskaamerad mdjutavad sdidukijuhtide liikluskditumist. Uheks
peamiseks litklusonnetuse riskiks peetakse kiiruse {iletamist, selle ennetamiseks ja

litkklusjdrelevalve tohustamiseks paigaldab Politsei- ja Piirivalveamet jdrjest enam mobiilseid



kiiruskaameraid, mille abiga rikkujaid tabatakse ja liiklust turvalisemaks muudetakse (Carl-
Robert Puhm, 2021). Seega leiab t06 autor, et mobiilsed kiiruskaamerad on liiklusesse
paigaldatud liikluse rahustamiseks ja ennetamiseks, et juhtuks vihem liiklusdnnetusi, mis on
tingitud vale sdidukiiruse valikust. Seda kinnitab ka Maanteeameti poolt avaldatud
kiiruskaamerate moju uuring, mille tiheks tulemiks on, et kiiruskaamerate lahiiimbruses juhtub
13% vihem liiklusdonnetusi (Marko Tooming, 2019). Mobiilsete kiiruskaamerate eesmérk on
ohjeldada kihutajaid ja viia sdidukiirused ohtlikel teeldikudel lubatud piiridesse. Mobiilseid
kiiruskaameraid kasutades muutub liiklus seeldbi turvalisemaks ja liiklusdnnetuste arv
viheneb. Mobiilsed kiiruskaamerad on liiklusesse paigaldatud ennetava ja distsiplineeriva
moju jaoks sdidukijuhtidele, sest sdidukijuht teab, et antud teeldigule on paigaldatud
kiiruskaamera ja kiiruseiiletamine ei jdd antud teeldigul mirkamatuks. Mobiilseid
kiiruskaameraid kasutades muutub liiklus seeldbi turvalisemaks ja liiklusdnnetuste arv viheneb
(Transpordiamet, 2022). Automaatsel kiirusjdrelevalvel mobiilsetel kiiruskaameratel on
mitmeid eeliseid vorreldes traditsioonilise jarelevalvega, mida teostab nditeks politseipatrull.
Néiteks on mobiilsed kiiruskaamerad tohusad, sest kiiruse iiletajate avastamise tdendosus on
suur. Kaamerad on ka kiired, sest trahviotsus koos vaidlustamisvormiga saadetakse sdiduki
vastutavale kasutajale koheselt peale kiiruse iiletamise tuvastamist. Okonoomsed, sest nende
tooprotsessid on maksimaalselt automatiseeritud ja menetlusega tegelevate inimeste arv on
véiga viike. Tavapirase menetleja menetlemise arvelt voidetud aega ja t66joudu saab selle
asemel rakendada teiste liiklusrikkumiste avastamiseks, ennetamiseks ja véljakutsete
lahendamiseks. Lisaks on mobiilsed kiiruskaamerad usaldusvédrsed, sest kiiruseiiletajast
jdadvustatakse alati foto ja eksimuse risk seda tehes on minimaalne. Kiiruskaamerad kohtlevad
igat sdidukijuhti vordselt, sest koik kiiruseiiletamised fikseeritakse ja igale {iletatud
kilomeetrile vastab iga sdidukijuhi jaoks seadusega kehtestatud muutumatu summa 1 km/h =

5 eurot (Transpordiamet, 2021)

Teema olulisust rdhutab Politsei-ja piirivalveameti strateegia 2030. aastani, mis toob vilja
tehnoloogia nutikalt kasutamise. Strateegilise valiku eesmérgiks on mdelda tehnoloogiast kui
vahendist, mis aitaks luua rohkem turvalisust inimeste jaoks ja olla alati olemas. Kasutades
tehnoloogiat oskuslikult jadb rohkem aega ja ressurssi iilesanneteks, kus masin ei saa mitte
kunagi inimest asendada, kuid mis on turvalisuse loomisel viga téhtis. Peamine on tehnoloogia
arenguga iithes sammus kéia. Suuri arendusi tuleb kisitleda detailsemalt ja probleemi
pohisemalt. Nditlikustades, tuleks suuri arendusi erinevateks viikesteks juppideks jagada, neid

testida, imber hinnata ning analiiisimise pohjal mittetoimivatest ideest loobuda (Politsei- ja



Piirivalveamet, 2019). Seega leiab t66 autor, et tinu tehnoloogia arengule on vdimalus kasutada
mobiilseid kiiruskaameraid ohtlikel teelldikudel liikluse rahustamiseks. Mobiilseid
kiiruskaameraid kasutades saavad patrullpolitseinikud liikluse rahustamise asemel tegeleda
toolilesannetega, mis vajavad rohkem tdhelepanu, niiteks viljakutsete lahendamine voi

litklusOnnetuse vormistamine.

T66 teema on uudne, sest autorile teadaolevalt ei ole varasemalt tehtud 1oput6ddes uuritud
mobiilsete kiiruskaamerate moju mootorsdidukijuhtide liikluskditumisele. Lisaks on tegu
esmakordse uuringuga, mis toob uudsed teadmised mobiilsete kiiruskaamerate mojust
mootorsdidukijuhtide liikluskditumisele. Varasemalt on sellest kirjutanud Leisson (2019), kus
to0 autor keskendub politseipatrulli mdjule mootorsdidukijuhtide kiiruskéitumisele Tallinn-
Tartu-Maanteel, kus autor toob vilja ka kiiruskaamerate kasutamise. T60 autor toob t6ds vilja
statsionaarsete kiiruskaamerate positiivset moju liiklusohutuse parandamiseks. Lisaks on
kiiruskaamerate teemal 16put66 kirjutanud Luuk (2011), kus t66 autor keskendub statsionaarse
automaatse kiirusmodtesiisteemi rakendamisse Eestis. T60 on uudne veel sellepoolest, et
mobiilsed kiiruskaamerad on turvalisema liikluse kujundamisel kasutusel olnud suhteliselt
lihikest aega ja nende mdjust liiklusohutuse tagamiseks védga palju teada ei ole. Autorile
teadaolevalt ei ole varasemalt uuritud mobiilsete kiiruskaamerate mdju liiklusohutusele.
Kidesoleva loputdoga annab t00 autor {ilevaate mobiilsete kiiruskaamerate mojust

mootorsdidukijuhtide liiklusk&itumisele.

Loputdds uuritakse Sisekaitseakadeemia tdotajatelt ja kadettidelt, milline on nende hinnangul
mobiilsete kiiruskaamerate mdju sdidukijuhtide liiklusk&itumisele. Sisekaitseakadeemia
tootajad ja kadetid valiti valimisse seetdttu, et valimi moodustavad erinevas vanuses ja soost
inimesed, kes elavad erinevates Eesti piirkondades. Lisaks liiklevad Sisekaitseakadeemia
kadetid ja tootajad Tallinnas ja Harjumaal, kus kasutatakse mobiilseid kiiruskaameraid
sagedamini. Neil on iildiselt paremad juriidilised teadmised, ehk nad teevad vahet mobiilsetel
ja statsionaarsetel kiiruskaameratel ja Sisekaitseakadeemias on kadette ja todtajaid piisavalt

suur hulk, et valim oleks selle jaoks esinduslik.

Loputéooé uwurimisprobleem: Milline mdju on mobiilsetel kiiruskaameratel sdidukijuhtide

liikluskditumisele?



Loputo6é uurimiskiisimused:
1. Millised on mootorsdidukijuhtide liikluskéditumist mdjutavad peamised tegurid?
2. Millised on Sisekaitseakadeemia tdotajate ja kadettide isiklikud kogemused, mis on
seotud mobiilsete kiiruskaameratega?
3. Millised on Sisekaitseakadeemia tdotajate ja kadettide hoiakud mobiilsete
kiiruskaamerate suhtes?
4. Millised on Sisekaitseakadeemia tOGtajate ja kadettide ettepanekud mobiilsete

kiiruskaamerate moju suurendamiseks?

Loputdo eesmiirgiks on selgitada vilja mobiilsete kiiruskaamerate mdju mootorsdidukijuhtide
litkkluskéitumisele Sisekaitseakadeemia kadettide ja tootajate nditel ning esitada ettepanekud

mobiilsete kiiruskaamerate kasutamise korraldamiseks liiklusjérelevalve kéigus.

Loputoo 3 uurimisiilesannet:
1. Analiiisida teoreetiliste allikate kaudu millised on mootorsdidukijuhtide
litkklusk&ditumist mojutavad tegurid.
2. Analiitisida ankeetkiisitlusest saadud vastuste kaudu mobiilsete kiiruskaamerate moju
mootorsdidukijuhtide liiklusk&itumisele.
3. Siinteesida teooriat ja uuringu tulemusi ning teha jdreldusi ja ettepanekuid mobiilsete
kiiruskaamerate kasutamise kohta liiklusjérelevalve teostamiseks Sisekaitseakadeemia

kadettide ja tootajate néitel.

Loputdo eesmirgi tditmiseks viiakse 1abi kombineeritud uuring (Creswell & Plano Clark, 2011,
pp. 2-6). Kvantitatiivselt kogutakse statistilisi andmeid ankeetkiisitluse kaudu. Kvantitatiivne
lihenemine vdimaldab mddta erinevate tegurite ulatust (Ounapuu, 2014, Ik 12-13). Loputdos
kasutatakse =~ andmekogumis  meetodina  ankeetkiisitlust. = Loputods  koostatakse
ankeetkiisimustik, milles osa kiisimusi on valikvastustega, mida hiljem analiilisitakse
kirjeldavat statistikat rakendades. Ankeetkiisimustik viiakse 1dbi Sisekaitseakadeemia tootajate
jakadettide seas. Ankeetkiisitlus viiakse 14bi Google Forms keskkonnas, mille kaudu saab lingi
saata valimisse kuuluvatele inimestele. Lisaks kasutatakse kdesolevas t60s uurimismeetodina
ka kvalitatiivset 1dhenemist, mis aitab kirjeldada tegelikku elu. Kvalitatiivse uurimises
proovitakse tuua vélja tdsiasju, mitte juba olemasolevaid véiteid. (Hirsjarvi, et al.,2007, 1k 152)
Eesmaérgiga uurida loomulikes tingimustes inimeste kogemusi ja nende subjektiivseid néhtusi,

mis omakorda pdhineb inimeste arvamustel ja teadmistel (Ounapuu, 2014, 1k 56-57).



Ankeetkiisitluses on osa kiisimusi avatud vastustega, mida analiilisitakse kvalitatiivset
sisuanaliiiisi kasutades. Kvalitatiivne sisuanaliilis voimaldab modta vastanute personaalseid
andmeid, sealhulgas teadmisi, kogemusi, hinnanguid. Loput6é valim moodustati
ettekavatsetud valimi meetodil, mille kohaselt uuritavad kaasatakse valimisse ettekavatsetult
ning kindlate kriteeriumite jérgi (Ounapuu, 2014, 1k 143). Inimvigastanutega liiklusdnnetusi
registreeriti aastal 2023 kdige enim Harjumaal, kus vigastunute arv aastas ulatus 9 107
inimeseni (Transpordiamet, 2023). Valimi moodustamise {iheks suurimaks niitajaks oligi see,
et kuna liiklusdnnetusi toimub kdige rohkem Harjumaal. Sisekaitseakadeemia asub Harjumaal,
seetdttu otsustas 10put6d autor uurida Sisekaitseakadeemia kadettide ja toGtajate mobiilsete
kiiruskaamerate mdju mootorsdidukijuhtide liikluskditumisle. Kuna Sisekaitseakadeemia
kadetid ja to6tajad on périt erinevatest maakondadest, aga kdik suunduvad Harjumaale kooli.
Seetdttu leidis t60 autor, et kuna Sisekaitseakadeemias Oppivad vdi Opetavad inimesed
suunduvad koik Harjumaale t66le voi kooli on neil mobiilsete kiiruskaameratega kokkupuuteid

rohkem esinenud.

Loputdo koosneb kahest peatiikist, mille esimene peatiikk kisitleb mobiilsete kiiruskaamerate
ennetavat moju liikluses ja mobiilsete kiiruskaamerate vajalikkust igapdevaliikluses. Lisaks
veel mobiilsete kiiruskaamerate moju liiklusdnnetuste ennetamisse ja sdidukijuhtide
litkkluskéditumine ja suhtumine mobiilsetesse kiiruskaameratesse. Teises peatiikis viiakse 1idbi
empiiriline uuring, mis koosneb ankeetkiisimustikust, ankeetkiisimustiku vastustest ja sealt

tulenevatest uuringu tulemustest ja sealtpoolt saadud, tehtud ettepanekutest.



1. TEOREETILISED LAHTEKOHAD

1.1 Mobiilsete kiiruskaamerate ennetav moju liikluses.

Esimene peatlikk annab iilevaate mobiilsetest kiiruskaameratest, nende olemusest ja mdjust
litkkluses. Alapeatiikis on mobiilsete kiiruskaamerate kasutamise eesmaérgist radgitud tildiselt
ning vaadeldud erinevaid uuringuid, mis toovad mobiilsete kiiruskaamerate kasutamise
eesmirgi esile. Uhtlasi on vilja toodud peamised liiklusdnnetuste pdhjused, mis on tingitud
kiirusetiletamisest ning on vilja toodud, mida on mobiilseid kiiruskaameraid kasutades ette
voetud, et liikklusonnetusi vdhendada. Alapeatiikk késitleb pohjalikult kiiruse iiletamisest
tingitud liiklusdnnetusi, mis on 1dppenud surmaga. Vilja on ka toodud vahendid, mis aitavad
maérgata kiiruskaameraid ja mille tagajérjel sdidukijuhtide keskmised litkumiskiirused oluliselt

vihenevad.

Soidukijuhtide dige sdidukiiruse valik, sdidukiiruse vihendamine vihendab donnetuste riski ja
raskust. Kiirusekontrollimeetodid nagu néiteks mobiilsed kiiruskaamerad, on {iks peamisi
lahendusi kiiruseiiletamise probleemile ja kiiruseiiletamise ennetamisele. Tipptundidel sditvate
soidukite liiklusmahtude ja kiiruste andmed Katari teedel vihenesid oluliselt tinu mobiilsetele
kiiruskaameratele. Méératud kiirusepiirangu jérgimise hindamiseks saadi sdiduki keskmine
kiirus ja piirkiirust iiletanud juhtide protsent. Lébiviidud uuring Kataris niitas, et kiirust
iiletavate juhtide osakaal véhenes, kui piirkiirus tousis. Uuring tdestas, et mobiilne
kiiruskaamera vihendab keskmist sdidukiirust. Kiirust iiletavate juhtide osakaal jaib siiski ka
mobiilsete kiiruskaamerate olemasolul 4-18% vahemikku. Tulemustest 1dhtudes paigaldatakse
mobiilseid kiiruskaameraid vdiksema kiirusega teedele, sest uuring tdestas, et mida suurem on
piirkiirus, seda viahem toimub kiiruse iiletamisi antud teelldigul. Labiviidud uuring kinnitas, et
pieva- vdi 00aeg ei mojuta sdidukijuhi valitud kiirust vdi mdjutab seda minimaalselt, sest
labiviidud uuringul olid koik teed iihtlaselt valgustatud. Kuna mobiilse kiiruskaamera
jOustamise mdju on minimaalne, kuna siseministeeriumil on joustamiseks kastatatvaid
seadmeid piiratud kogus ja tildjuhul ei kasutata mobiilseid kiiruskaameraid hilisdhtuti. Uuringu
tulemusel selgus, et mobiilsete kiiruskaamerate moju juhtide kesmisele kiirusele on
mérgatavamalt madalam. Mobiilsed kiiruskaamerate olemasolu liikluses ennetab kiiruse
iiletamist ja paneb sdidukijuhid ligi kaks korda véiksema kiirusega antud teelldigul piisikiirust

jélgima (Shaaban, et al., 2023).



J. Paszkowski (2022, p. 15) on oma uuringus kajastanud, kuidas saaks mobiilseid
kiiruskaameraid kasutada liikluse rahustamiseks, et kaameratel oleks liikluses ennetav moju.
Liikluse rahustamiseks viiakse sisse mootorsdidukite kasutamise negatiivsed tagajirjed,
nditeks madal ohutustase, elukvaliteet, miirasaaste. Antud uuringus hinnati sdiduomaduste
uurimise ja mikroskoopilise modelleerimise abil Avalike Teede Biiroo (USA) antud mahu-
viivituse funktsioone tdnavale, kus on mobiilne kiiruskaamera ja kus ei ole. Antud uuringu
eesmark oli tOestada, et teelldikudel, kus on mobiilsed kiiruskaamerad toimub vdhem
kiirusetiletamisest tingitud liiklusdnnetusi kui teelldikudel, kus kiiruskaamerad puuduvad

(Macioszek, et al., 2022, p. 15).

Liiklusdnnetused on enamikes riikides peamine surmapdhjus. Liiklusdnnetused on enamikes
riikkides pohjustatud piirkiiruse iiletamise tagajirgedest. Uuringu tulemuse tagajérjel on
edukaimaks muutumiseks piirkiiruse jélgimisel olnud mobiilsed kiiruskaamerad. Mobiilseid
kiiruskaameraid peetakse kodige edukamaks siisteemiks, sest kaamerad mdjutavad inimesi
korge trahvisummaga. Mobiilne kiiruskaamera fikseerib kiirusetiletaja kiiruse ja saadab trahvi
soidukiomaniku meilile. Politseijarelevalve ja mobiilsed kiiruskaamerad said peaaegu sama
eduprotsendi, sest politseinikud ei joua igale poole liiklust rahustama, aga mobiilsed
kiiruskaamerad on hea ja tShus alternatiiv, et sdidukijuhid jélgiksid lubatud suurimat piirkiirust

(Shaaban, 2017, pp. 1-14).

Vaatamata lubatud suurima piirkiiruse jélgimisele, mida on tehtud liiklusdnnetustes hukunute
ja vigastatud arvu vihendamiseks, on liiklusohutus jatkuvalt suur probleem kogu maailmas,
muutudes isegi enneaegse surma esimesteks pohjusteks. Euroopa liidus toimus 2019. aastal
935216 inimvigastuste vOi surmaga loppenud liiklusdnnetust. 2010-2019. aastatel on
liiklusdnnetuste arv Euroopas vihenenud 23,3%. Uheks suurimaks probleemiks Euroopas
peetakse liiklusdnnetusi, mis on seotud jalakdiatega. Vale sdidukiiruse valik on uuringu
tulemusel jalakiijatega seotud raskete ja surmaga 16ppevate dnnetuste suurim tegur, millel on
suur moju jalakdijate vigastuste raskusele. Kui sdidukid sdidavad iilekdiguraja ldheduses
kiirusega 30km/h, on mootorsdidukite ja jalakiijate kokkupdrked palju vihem tdendolised ning
kui need siiski juhtuvad, siis ei pdhjusta need tavaliselt inimese surma. Euroopa liidus
labiviidud uuring aastatel 2010-2019 niitab, et mobiilsed kiiruskaamerad, mis on paigutatud
iilekdiguradade ldhedusse motiveerivad autojuhte valima kiirust, mis ei ohusta jalakiijaid.
Mobiilsete kiiruskaamerate asulatesse paigutamine on vidhendanud jalakdijate ja sdidukite

kokkupdrkeid Euroopas (Perez-Acebo, et al., 2021, p. 14).
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Kiiruse iiletamine on igapdevane probleem kogu maailmas. Traditsioonilised kiirust
reguleerivad meetmed ei suuda kiirust tdhusalt vdhendada, sest igale poole ei jagu
kiiruskaameraid. Tohususe tdstmiseks on tehnoloogia arenguga to6tatud vilja uusi seadmeid
ja meetmeid, mis aitaksid liikluskiirusest tingitud dnnetusi 4ra hoida. Uheks otstarbekaks
seademeks on vilja tootatud kiiruse jélgimise ekraan (SMD), mis tuvastab sdidukite kiiruse ja
kuvab selle elektroonilisel tahvlil. Tahvli eesmérk on teavitada juhte nende hetkekiirusest ja
juhtida tdhelepanu piirkiirusele. Oletatud on, et SMD tahvlid koos kiiruskaameratega rikkujate
tabamiseks vodivad autojuhte kiiruseililetamise eest dra hoida. Antud uuringus uuriti
kiiruskaameratega SMD-de tShusust kiiruse vihendamisel. Uuringu tulemused néiitasid, et
parast SMD tahvli ja kaamera paigaldamist vihenesid sdidukite keskmised kiirused oluliselt.
SMD tahvli véljaliilitamise korral tdusis kiirust iiletavate sdidukite osakaal suuremaks.
Uuringu kéigus leiti, et SMD-de olemasolu vdib hoiatada allavoolu asuvate kiiruskaamerate
juhte, pannes kiiruseiiletajad oma sdidukiirust jargima kui ndevad SMD ekraanilt oma kiirust

suurelt ja punaselt (Woo, et. al., 2007, pp. 30-36).

Uuringu tulemusena on leitud, et sdidukijuhte motiveerib piirkiirust jdlgima ka kaamerad mis
tuvastavad nii punase tulega sditmist kui ka kiiruseiiletamist. Antud uuring késitleb 2011. Aasta
Austraalia osariigis asuvat valgusfoori koos hoiatussilidega. Uuringu tulemused néitasid, et
kannatanute arv vihenes valgusfooriga ristmikel 26%. Avariidega 10ppenud onnetused, mis
olid tingitud kiiruse iiletamisest, vahenesid 44%. Uuringust tuli vélja, et tagant otsasdidu arvud
ei vihenenud valgusfoori kasutades. Uuringut analiiiisisid Vanlaar, Robertson ja Marcoux
(Pauw, et. al, 2014, pp. 59-65). Mehed uurisid punase fooritulega sditmist ristmikule,
kiiruseiiletamist ja ka inimeste kditumisi, mis olid seotud avariiefektiga. Uuringu tulemusena
leiti, et pdrast kaamerate paigaldamist liiklusesse oli punase tulega ristmikule sditmine oluliselt
viahenenud, lisaks leiti, et antud meetod on véga tdhus kiiruseiiletamise ennetamisel (vihemalt
1 km/h iile lubatud soidukiiruse). Kiill, aga vdhem tdhus suuremate ja tdsisemate
kiiruseiiletamiste drahoidmisel (rohkem kui 13km/h iile lubatud suurima kiiruse) (Pauw, et. al.,

2014, pp. 59-65).

Tdsisemad kiiruseiiletamised toimusid teedel, mis olid mootorsdidukijuhtidele igapdevaselt
sOidetatavateks. 47-1 puhul 52-st toimusid kiiruseiiletamisest tingitud kokkuporked teedel, kus
soidukijuhid igapédevaselt sdidavad. So&idukijuhid véitsid, et liiklusdnnetused juhtuvad

igapdevaselt soidetavatel teedel, sest mootorsdidukijuhid olid teadlikud tee paigutusest ja
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sellest, kus sdidetaval teelldigul asuvad kiiruskaamerad. Antud sdidukijuhid olid sattunud
litkluskokkuporgetesse teelldikudel, kus ei olnud ametlikku jalgimist politseinike poolt ega
kiiruskaameraid. Oli ka mootorsdidukijuhte, kes {iiletas kiirust eesmirgil sdiista aega ja joude

rutem soovitud sihtkohta (Tilahun, et. al., 2022.).

Soovitud sihtkohta joudmisel on siiski oluline liikluskiiruse vdhendamine. Liikluskiiruse
vihendamise meetmeid peetakse maanteel kui ka asulates hukkunute vdhendamiseks
hidavajalikuks meetmeks. Selleks kasutatakse kiiruskaameraid, sest need aitavad inimesi
distsiplineerida ja vihendada iiha enam liikluskiirusest tingitud liiklusdnnetusi. Uha enam on
likklusonnetuste arvu ja kiiruse vdhendamiseks hakatud liikluses kasutama mobiilseid
kiiruskaameraid. Paljudes riikides on kasutused kiiruskaamerad, nii mobiilsed kui ka
statsionaarsed. Kiiruskaamerate kasutamine on mones riigis, aga vdga vastuoluline, eriti
Uhendkuningriikides. Inimesed suhtuvad sageli kiiruskaameratesse halvasti ja neil on ka
hidlekaid vastaseid. Mobiilseid kiiruskaameraid kritiseeritakse sageli meedias tdendite
puudumise tottu. Lisaks kritiseeritakse meedias kaamerate liiklusohutuse moju ja
kiiruskaamerate tohusust. Uhendriikides 1ibi viidud uuringu tagajirjel libi viidud
mittesiistemaatiline iilevaade néitas, et peale kiiruskaamerate kasutuselevottu vdhenesid
liikluskokkupdrked 17%. Uhendriikide elannikkonna jaoks on mittesiistemaatilised iilevaated
ebausaldusvédrsed ja seetdttu on suurem osa elanikkonnast mobiilsete kiiruskaamerate suhtes
negatiivselt meelestatud. Seetdttu viidi Uhendriikides lébi siistemaatiline tdendite hindamine
kiiruskaamerate tohususe kohta liikluskokkupdrgete ja nendega seotud donnetuste véltimisel.
Uuringu tulemusel selgus, et litklusdnnetused ja dnnetuste arvud vihenevad tdnu mobiilsetele
kiiruskaameratele. Uhendriikides libiviidud uuringud niitavad jérjekindlalt, et kiiruskaamerad
on tdohusamaid sekkumismeetode liikluskokkuporgete ja nendega seotud Onnetuste
vihendamisel. Uuringu tulemusel tddeti, et mobiilsete kiiruskaamerate tdendite tase on
suhteliselt halb, sest enamikel lébiviidavatest uuringutest ei olnud rahuldavaid vordlusriihmi
ega piisavat kontrolli vdimalike liikluses olevate segavate faktorite suhtes (Pilkington & Kinra,

2005, pp. 330-331).

Kokkuvottena saab delda, et mobiilsetel kiiruskaameratel on liikluses véga oluline roll, sest
need aitavad igapidevaliiklust rahustada. Lisaks on mobiilsetel kiiruskaameratel liikluses
ennetav moju, sest need distsiplineerivad sdidukijuhte jélgima piirkiirust. Mobiilsed kaamerad
on koige tdhusamad ohtlikel teelldikudel voi teelldikudel, kus on ohtlikud kurvid, toimunud

varasemalt liiklusOnnetusi kiiruse liletamise tottu. Teelldikudel, kus on paigaldatud mobiilsed
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kiiruskaamerad toimub vdhem liiklusdnnetusi, mis on pdhjustatud kiiruse iiletamisest. Kuna
vale soidukiiruse tagajérjel toimub maanteedel suurem osa liiklusdnnetusi, mis toovad endaga
kaasa rasked vigastused vOi halvimal juhul surmaga Idppenud Onnetused. Mobiilseid
kiiruskaameraid peetakse liheks kdige tdhusamaks ja edukaimaks muutujaks liiklussurmade
vihendamisel. Teelldigul, kus on mobiilne kiiruskaamera paigaldatud on inimesed
ettevaatlikumad ja kohusetundlikumad, sest mobiilselt kiiruskaameralt saadud trahv on suur ja
motiveerib sdidukijuhte mitte kiirust iiletama, et mitte trahvi saada. Kuna enamik
likklusonnetusi on tingitud valest sdidukiiruse valikust, siis on lisaks mobiilsetele
kiiruskaameratele liiklusesse sdidukijuhtidele paigaldatud ka SDM-tahvlid, mille pohieesmérk
on sdidukijuhile kuvada tema sdidukikiirus suurelt ja punaselt, et sdidukijuht vajadusel enda
kiirust vihendaks. SDM-tahvli eesmérk on sdidukijuht nédeks oma soidukiirust suurelt, et kui
tahelepanu hajumise tottu on soidukiirus lubatust suurem, siis saaks sdidukijuht sdidukiirust
vihendada. SDM-tahvli eesmérk on sdidukijuhile nditeks enne asulat meeldetuletada, et
soidukijuht oma sdidukiirust vastavalt asukohale sobivaks kohendaks. Niiteks enne asula
algust ndhes SDM-tahvlil sdidukiirust oskab sdidukijuht arvestada, et paarikiimne meetri pérast
algab asula ja ta saab juba oma sdidukiirust sobivaks kohendama hakata, et asulasse sissesdidul
ei oleks kiirus lubatust suurimast sdidukiirusest suurem. Mobiilseid kiiruskaameraid
paigaldatakse kodige rohkem asulatesse, kas ristmike ldhedusse voi iilekdiguradade 1dhedusse.
Eesmaérgiga vahendada jalakiijate ja sdiduautode vahelisi liiklusdnnetusi, mis on pdhjustatud
soiduauto suure kiirusega konnitee ldheduses. Mobiilne kiiruskaamera kdnnitee ldheduses
motiveerib sdidukijuhti piirkiirust jdlgima ja nii on jalakdijatel turvalisem liigelda, sest kui
mobiilsed kiiruskaamerad on paigaldatud iilekdiguradade ldhedusse on autoed keskmised
kiirused tunduvalt vidiksemad. Lisaks iiks tohus meetod kiiruseiiletamisest tingitud
litklusdnnetuste drahoidmisel on kaamerad, mis tuvastavad punase falgusfoori tulega sditmise
kui ka kiiruse ililetamise. Mobiilsetel kiiruskaameratel on ennetav mdju liikluses, sest aitavad
vihendada kiiruseiiletamisest tingitud liiklusdnnetusi, sest motiveerivad inimesi jilgima

piirkiirust.

13



1.2 Mobiilsete Kiiruskaamerate paiknemine liikluses ja nende vajalikkus

igapaevaliikluses

Teine peatiikk annab {iilevaate mobiilsete kiiruskaamerate vajalikusest igapédevaliikluses.
Peatiikk kisitleb pohjalikult, miks on mobiilseid kiiruskaameraid liiklusesse vaja ja kuidas
mobiilsed kiiruskaamerad liiklust ohutumasks muudavad. Uhtlasi on vilja toodud
kiiruskaamerate paigaldamise eesmérgid vajaduspohiselt ldhtudes erinevatest uuringutest ja
andmetest. Kajastatud on ka inimkonna suhtumist ja hoiakuid mobiilsetsse kiiruskaameratesse
ja arvamust, mida arvavad sdidukijuhid liikluskditumisest teelldikudel, kuhu on paigaldatud

mobiilsed kiiruskaamerad.

Mobiilsete kiiruskaamerate vajalikkust igapdevaliikluses pakub vilja meetood Kkriitiliste
kiirteede 16ikude tuvastamiseks, kus kiiruskaamera asukoht voib olla kasulik nii piirkiiruse
jélgimise kui ka liiklusohutuse tagamiseks. Meetod tugineb infrastruktuuri riskide ning
likklusdnnetuste sageduse ja raskusastme analiiiisile. Antud meetodit rakendati Columbia
maapiirkondade teedevorgule, kus hiljutine seadus sidtestas, et mobiilsete kiiruskaamerate
asukohad peaksid tehniliselt toetama piirkiiruse mitte iiletamist. Olulisteks muutujateks
mobiilseid kiiruskaameraid kasutades olid tee geomeetrilised omadused, liiklusvood,
ohutegurid ja asustatud keskuste ldhedus. Uuringu tulemusel selgus, et kiiruskaamera asukoht
ja kasutamine peaks olema osa liiklusohutuse juhtimissiisteemist, mis voimaldab kindlaks
méiidrata kaamera asukoha tehniliste kriteeriumide alusel. Uuringu eesmirgiks oli
kiiruskaamerate asukoha paigutamisel mdelda selle vajalikkusele, et kaamera oleks paigutatud

litklusesse eesmirgiga liiklemist ohutumaks muuta (Coronell, et al., 2021, pp. 199-212).

Ohutuma liiklemise jaoks on mobiilsete kiiruskaamerate kasutamise pdohjendus ldhtunud
vajaduspdhiselt. Mobiilseid kiiruskaameraid kasutakse liikluses selleks, et vihendada seost
onnetusjuhtumitega seotud riskide ja kehtivate kiiruspiirangutest korgemate litkumiskiiruste
vahel. Uuringus on leitud, et mobiilsed kiiruskaamerad ei ole tdhusad elude paistmisel, sest
kiiruse iiletamine on vidheoluline probleem ja kiiruskaamerad on olnud ebatdhusad ja isegi

kahjulikud pohjustades omakorda liiklusdnnetusi (Cameron & Buckingham, 2018, pp. 60-64).

Liiklusohutuse tdohustamiseks ja parandamiseks kasutatakse kiiruskaameraid. Kaamerad

paigutatakse piirkondadesse, kus on kiiruseililetamisega seotud mérkimisvéérselt palju
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onnetusi. Paljudes riikides pole tiksikasjalikult vélja toodud, kus on antud piirkonna ohtlikud
teelldigud, kus toimub aastas kdige rohkem Onnetusi voi on saadud andmed halva kvaliteediga
ehk ebausaldusvéidrsed. Antud uuringu eesmérk oli uurida kolme jérjestamismeetodit, et
tuvastada optimaalseid asukohti kiiruskaameratele, mis ei sdltu Onnetuste andmetest voi
statistikast. Esimene meetod pohines liiklusmahu andmetel, teine meetod andmepdhise mudeli
véljatodtamisel, et ennustada kiiruse ililetamise méiéra tee geomeetria aspektide pohjal ja
vorrelda seda olemasoleva teeldigu avariiriskiga. Kolmas meetod kasutas kahe esimesemeetodi
kombinatsiooni ehk kavandatud meetodeid ja ennustusmudeleid rakendati juhtumiuuringus
ning nii tuvastati kdige edukamalt kiiruskaamerate optimaalne asukoht.Viljatdotatud
ennustusmudelid viitasid sellele, et kiirusepiirangud, ristmikud on kdige levinumad pdhjused
kiiruse hindamiseks nii linna- kui ka maateedel. Koiki kolme meetodit peetakse liiklusohutuse
praktikute jaoks véértuslikeks vahenditeks, sest need kolm meetodit aitavad tShusalt luua
erinevate teevorkude kiiruse tagamise plaane ja paigaldada kiiruskaameraid (Shaaban, et al.,

2022.).

Mobiilsete kiiruskaamerate paigaldamiseks uuriti PGhja-Carolina osariigis Charlotte’i linnas
automatiseeritud kiiruskontrollisiisteemi mdju. Antud wuvuring viidi 1dbi eesméirgiga
iseloomustada elanike profesinaalseid hoiakuid, arvamusi ja uskumusi kiirusprogrammi kohta.
Uldiselt olid inimeste arvamused positiivsed. Uuringu tulemused niitasid, et
kaameraprogramm vihendas tdendoliselt automaatse jOustamise abil kokkupdrkeid
tuulekoridorides maanteedel. Lisaks uuriti uuringu kéigus osalejatelt, kas kehtestatud
kiirusepiirangutest kinnipidamine on tdhustatud. Analiitisiti keskmisi sdidukite mediaanikiirusi
ja juhtide protsenti, kes tiletasid kiirust rohkem kui kiimme miili tunnis. Analiiiisidest jareldus,
et kiiruskaamera tingib kiiruse vihendamist. Uuringu tulemuse tagajarjel soovitati Charlotte’i

linnal jatkata kiiruskaamerate paigaldamist (Cunningham, et al., 2008, pp. 127-134).

Kiiruskaamerate paigaldamine liiklusesse on muutunud iiheks levinuimaks vahendiks
kiiruspiirangute rikkumiste avastamiseks ja drahoidmiseks. Kiiruskaamerate paigaldamise ja
litkklusesse tuleku taga on enamik avalikku arvamust. Juba 1990. aastal tehtud uuring niitas, et
mootorsdidukijuhid reageerisid kiiruskaameratele iihel mitmest peamisest viisist ja saadud
vastused olid omavahel kooskdlas juhtide omadustega. Antud uuring keskendub inimese soo
pohjal liikluskéditumiste ja hoiakute erinevat moju uurides, keskendudes peamiselt
litklusohutusele. Kuna kiiruse tiletamist peetakse iile maailma iiheks suurimaks ligikaudu

kolmandik surmaga Idppevatest kokkuporgete pohjustajaks. Uuring kinnitas seda, et aastas
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hukkub kdige rohkem inimesi just liiklusdnnetuste tagajirjel kui mdone muu dnnetuse tagajérjel.
Uuringu ldbiviimise tulemusel saadi teada, et enamik sdidukijuhte vordlevad enda sdidukiirust
enda tavalise vabavoolukiirusega ehk sdidetakse kolonnis teise auto kiiruse jérgi, sest ei taheta
liikklust takistada jdlgides piirkiirust. Avastati, et kolonnis sditjate kiirused on tavapérastest

iiksi soitjatest madalamad (Corbett, et al., 2006, pp. 411-433).

Kiiruskaamerad annavad liiklejatele voimaluse saada liiklusrikkumisest teada e-posti aadressi
teel. Inimene ei pea suhtlema selleks politseinikutega. See kindlustab omakorda selle, et isik,
kes iiletas kiirust ei saa vdita, et politsei tegi talle suurema trahvi, sest ta on néiteks Aasiast
périt autojuht ja on just selle parast maha voetud ja keegi ei saa nimetada sellist tegevust
rassistlikuks. Tanu kiiruskaameratele saavad koik liiklejad fikseeritud trahvi, mis on igale
litkkluses liiklejale vordselt médratud ehk fikseeritud. Kiiruskaamerad on laialdaselt levinud
iilemaailma just rassist tulenevatest probleemidest. Politseinikele heidetakse ette, et rass
kujundab suhtlust ja iihtlasi ka trahvi suuruseid. Politsei peab tagama iile maailma, et kdigi
avalikkuses olevate mootorsdidukijuhtidega, eriti liiklusrikkujatega séiliks neutraalne viisakas
suhtlus. Mobiilsed kiiruskaamerad on iilemaailma viga laialdaselt levinud, sest kiiruskaamerad
kohtlevad igat liikluses olevat sdidukijuhti vordselt. Kaamera fikseerib kiiruse ja médrab trahvi
suuruse alati igale liiklejale vordselt. Olenemata, kas mootorsdidukijuht tegu kahetseb voi

mitte (Madon, et al., 2017.).

Kiiruskaamerate paigaldamisel igapédevaliiklusesse on tehtud stenaariumianaliiis, et vorrelda
kiirteel keskmise raskusastmega niitajaid teiste kiirteede, kogu Euroopa riigi teedevorgu
védrtustega. Analiilisid pohinevad tulemusnéitajate kogumil, kus on arvesse voetud dnnetuste
arv kilomeetri kohta, vigastatute ja hukkunute arv kilomeetri kohta ja sdidukite arv kilomeetri
kohta. Uuringu eesmirk oli uurida kiirteel asuvate tunnelite, kurvide moju kiiruskaameratele,
litklusdnnetustele, mis olid tingitud kiiruse iiletamisest. Eesmirgiks oli jouda jareldusele, kas
kurvid ja tunnelid aaitavad sdidukijuhtidel kiirust maha votta voi sdita piirkiirust iiletamata.
Tunnelid ja kurvid on rajatud kohtadesse, kus olid toimunud mitmed liiklusdnnetusi, mis olid
tingitud kiiruse iiletamisest. Lisaks toob uuringu analiilis vilja, et valgustusseadmed ja
kiiruskaamerad ohtlikel teelldikudel aitavad piirkiirust vihendada. Uuringu 16puks jouti
jareldusele, et kiiruse vihendamiseks kasutatavad leevendusmeetmed nagu tunnelite rajamine,
valgustid ohtlikes kurvides ja kiiruskaamerad aitavad sdidukijuhtide keskmist kiirust
madalamal hoida ainult kiiruskaamerate ja ohtlike kurvide 1dheduses (Anghinolfi, et al., 2015,

pp. 10-13).
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Lisaks tunnelite, valgustite lisamisele ohtlikutel teelldikudel viidi Inglismaal Norfloki
maakonnas ldbi uuring, milles hinnati dnnetuste ja hukkunute arvu mdju seoses mobiilsete
kiiruskaamerate kasutuselevotuga. Uuringu eesmirk oli teha kindlaks, kas alates ajast, mil
mobiilsed kiiruskaamerad Inglismaal kasutusele tulid, on vdhenenud liiklusdnnetused. Enne
mobiilsete kiiruskaamerate kasutuselevottu koguti andmeid kaks aastat, et peale mobiilsete
kaamerate paigaldamist oleks vdimalik vorrelda, kas liiklusdnnetused véhenevad tidnu
mobiilsetele kiiruskaameratele. Kasutatud meetodiga tuvastati kahekiimne iiheksas paigas, kus
oli paigaldatud mobiilne kiiruskamera raskeid hukkunutega Onnetusi. Seega tuli uuringu
tulemusel vilja, et onnetuste ja hukunute suundumusi ja nende raskusastet uuriti omakorga
graafiliselt ja vOrreldi enne ja pdrast mobiilse kaamera paigutamise perioode. Eesmérk oli
hinnata regressiooni keskmisele mojule iiksikutes kohtades. Pdrast mobiilsete kaamerate
kasutuselevottu liikluses vdhenes antud maakonnas liiklusdnnetuste arv iildiselt ainult 1%.
Surmaga 16ppenud liiklusdnnetuste ja raskete vigastustega Onnetuste arv langes 9% vorra,
peale mobiilsete kiiruskaamerate paigutamist liiklusesse. Jéreldusena toodi veel vilja, et
kaameraaladel vihenesid liiklusonnetused 19% ja surmaga 16ppenud ja rasked dnnetused 44%-
. Keskmiselt vdhenes liiklusOnnetustega arv mobiilse kiiruskaameraga teel kokku 12-s
teelldigul 20-st teelldigust, kuhu oli paigaldatud mobiilne kiiruskaamera. Mobiilsete
kiiruskaamerate kasutuselevott on aidanud Inglismaal Norrfloki maakonnas kokkupdrkeohtu
mooddetavalt vihendada. Lisaks leiti, et mobiilsete kiiruskaamerate kasutuselevott on olnud
tohus vahend organisatsioonidele, kes soovivad vihendada liiklusdnnetuste arvu piirkondades,
kus liiklusdnnetuste arv on seotud sdidukite liigse kiiruse tiletamisega teatud piirkondades ja

teelloikudel (Jones, et al., 2008, pp. 101-110).

Kiirusetiletamiste véltimiseks paigaldatakse liiklusesse iiha enam mobiilseid kiiruskaameraid,
sest ldbiviidud uuringud ja hinnangud Uhendkuningriigis on niidanud, et tinu mobiilsetele
kiiruskaameratele on vigastatute arv oluliselt vihenenud. Vigastatute arv on vihenenud
kohtades, kus on olnud paigutatud mobiilne kiiruskaamera. Mobiilsete kiiruskaamerate
kasutamine on taasarveldamine, mis on valitsuse poolt vélja tootatud skeem. Skeemi eesmérk
voimaldab katta kiiruskaamerate kasutust- ja sellega seotud kulusid kiiruseiiletamise trahvidest
kinni maksta. Mobiilsete kiiruskaamerate siisteem on iseseisev siisteem, mille eesmérk on
ennetada liiklusdnnetusi, raskeid vigastusi just linnapiirkondades voi asulates. Lisaks
Uhendriikides 1ibi viidud uuring tdestas, et mobiilse kiiruskaamera radiuses, kuni 500m

toimub aasta jooksul peaaegu olematu kord liiklusdnnetusi. Viimane Uhendriikides libiviidav
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uuring niitas, et muutused vigastavates Onnetustes, kus on paigldatud mobiilsed
kiiruskaamerad on vihenenud 64%. Mobiilse kiiruskaamera ldheduses kiiruseiiletamised on

viahenenud 14% Christie, ef al., 2003, pp. 302-306).

Kokkuvotteks voib delda, et mobiilsed kiiruskaamerad on igapéevaliikluses vajalikud, sest
aitavad sdidukijuhtidel suurimat lubatud sdidukiirust jélgida ja tagada liiklusohutust.
Infrafaktuuri riskide, liiklusdnnetuste analiiiisi ja raskusastme analiilisi pohjal saab jireldada,
et mobiilsed kiiruskaamerad peaksid tehniliselt toetama piirkiiruse mittetiletamist. Mobiilsete
kiiruskaamerate {iiks pohieesmérk liikluses on muta igapdeva liiklemisne ohutumaks.
Mobiilsete kiiruskaamerate kohta tehtud uuringus selgus, et mobiilseid kiiruskaameraid
kasutatakse, et vidhendada seost Onnetusjuhtumitega seotud riskide ja kehtivate
kiiruspiirangutega korgemate liikumiskiiruste vahel. Uks uuring leidis, et mobiilsed
kiiruskaamerad ei ole siiski vajalikud igapéevaliikluses, sest ei aita kaasa elude padstmisel ja
kaamerad pohjustavad liikluses omakorda liiklusdonnetusi. Kokkuvdtteks enamus uuringuid,
mis mobiilsete kiiruskaamerate kohta tehtud on, jouavad siiski jdreldusele, et mobiilsed
kiiruskaamerad muudavad igapdevaliiklust turvalisemaks. Mobiilsed kiiruskaamerad on
tohusad ja aitavad kiiruseiiletamisest tingitud onnetuste drahoidmisele kaasa kui need on
likklusesse paigutatud eesmirgipéraselt. Eesmirgipdraselt moeldes sellele, et mobiilsed
kaamerad o paigutatud ohtlikele teelldikudele, teelldikudele, kus toimub kodige enam
kiiruseiiletamisi. Mobiilsed kiiruskaamerad vidhendavad ka sdidukitevahelisi kokkupodrkeid,
sest need motiveerivad liikluses piirkiirust jdlgima. Lisaks on ldbiviidud uuringutes leitud, et
mobiilsed kiiruskaamerad teevad igale liiklejale kiiruse iiletamise eest vOrdse trahvi olenemata
kui vana on inimene, mis usku on inimene vdi mis rass inimesel on. Mugav on saada
kiirusetiletamise trahv e-maili teel ja teada, et iga rikkuja trahv on fikseeritud ja vordne. Lisaks
on mobiilsed kiiruskaamerad kasulikud ka politseipatrullile, sest politseipatrullil on aega
teenindada viljakutseid, samalajal kui mobiilne kiiruskaamera fikseerib kiiruseiiletamisi.
Labiviidud uuringute tagajdrjel on leitud, et mobiilsed kiiruskaamerad rahustavad liiklust
samamoodi nagu politseipatrull. Lisaks mobiilsetele kiiruskaameratele on leitud, et tunnelite
rajamine, ohtlike kurvide valgustamine aitab muuta liikluskultuuri ohutumaks, kuid kdige
distsiplineerivamad igapdevaliikluse turvalisemaks muutumisel on siiski mobiilsed

kiiruskaamerad.
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1.3 Mobiilsete Kkiiruskaamerate moju liiklusonnetuste ennetamisse ja
soidukijuhtide liikluskiitumine ja suhtumine mobiilsetesse

Kiiruskaameratesse

Kolmas peatiikk annab iilevaate peamistest kiiruseiiletamise pohjustest ja kiirusetliletamisest
tingitud tagajérgedest. Peatiikis on keskendutud kiiruseiiletamisest tingitud liiklusdnnetuste,
raskesti vigastada saanud voi hukkunud inimestele. Peatiikis tuuakse vilja hoiakud, suhtumised
ja vajalikkus kaameratesse, kas liiklusdnnetus oleks olnud olemata kui oleks olnud mobiilne
kiiruskaamera voi kas kaameratest on iildse liikluses abi voi kasu. Késitletakse liiklusohutust
ja kuidas liiklusohutuse paranemisele aitab kaasa mobiilne kiiruskaamera. Lisaks toob autor
antud peatiikis vilja, kas kiiruse eest vormistatud trahvid muudavad sdidukijuhtide edasist

litkklusk&itumist.

Mobiilseid kiiruskaameraid kasutatakse selleks, et julgustada juhte jargima maksimaalset
seaduslikkust. Mobiilsed kiiruskaamerad on vajalikud selleks, et tuvastada kiirusiiletamine ja
piirata kiirusi, mida saab hiljem karistada rahaliste trahvide, juhiloa dravotmise voi vastutusele
vOtmisega. Alates mobiilsete kiiruskaamerate tulekust on toimunud méarkimisvadirne arutelu
nende mdju kohta ja selle kohta, kas tinu mobiilsetele kiiruskaameratele vihenevad maantee
kokkupdrked voi soodustavad mobiilsed kiiruskaamerad ebakorrektset sdidukditumist.
Suurbritannias viidi 14bi uuring selle kohta, kuidas mobiilsed kiiruskaamerad aitavad
maanteeliikluses kokkupdrkeid vdhendada. Libiviidud simulatsiooniharjutused niitasid, et
mobiilseid kiiruskaameraid kasutades tekkis maanteeliikluses oluliselt vihem kokkupdrkeid,
keskmiselt 15% vorra. Uuringu tulemustest ldhtudes selgus, et tdnu mobiilsetele
kiiruskaameratele, mida kasutati ohtlikel teeldikudel ja mitmerealistel maanteedel, vihenesid
likklusdnnetused, mis olid tingitud piirkiiruse iiletamisest. Mobiilsed kiiruskaamerad
motiveerivad soidukijuhte piirikiirust jdlgima, mis aitab ennetada liiklusohtlike olukordade

tekkimist (Graham, et al., 2019, pp. 1-15).

Liiklusohtlike olukordi on vihem péevasel ajal. Pdevasel ajal, eriti toopéeviti, on viga tihe
liikklus ja tiheda liikluse korral on autojuhtidel védga raske kiirust liletada. ToGpédeviti on
litklusvood suured ja kiiruse iiletamist ei tule nii tihti ette, sest sdidetakse kolonnides. Seega
peaksid mobiilsed kiiruskaamerad vdhendama vigastusi Oisel ajal ja nddalavahetustel, kui

litklusvood ei ole nii tihedad kui to0péeviti. Niddalasisestel pdevadel peale toopédeva jadvad
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maanteedel mootorsdidukijuhtide kiirused 86,1 km/h — 87,4 km/h vahele. Keskmised kiirused
peale toopédeva on viljaarvutatud teeldikudel, kus asuvad mobiilsed kiiruskaamerad, mis on
paigldatud ohtlikele teelldikudele, et véltida kiiruse iiletamisest tingitud liiklusdnnetusi (Perez,

et al., 2007, pp. 16-18).

2021. aastal tehti kiiruse iiletamistest tingitud litklusdnnetusteste pohjal uuring, mille kohaselt
sureb Ameerika Uhendriikides igal aastal autodnnetustes iile 30 000 inimese. See vordub 10-
ga iga 100 000 surma kohta. Uuringus labiviidud empiirilised tdendid kiiruskaamerate
tohususe kohta on segased kaamerate ajastuse ja paigutuse tdohususe tdttu. TOhususe ja
paigutuse kohta eelkdige sellepérast, et kiiruskaamera asukoha vajalikkuse méérab aeg ja see,
kas kiiruskaamerale valitud koht hoiab &ra liiklusdnnetusi. Uuringu kohaselt on t66 autor
leidnud, et kiiruskaamerad on ndrgalt tShusad igakuiste litklusdnnetuste koguarvu tdttu ja
nende Onnetuste tdsiduse ja drahoidmisel, mis vordub 18,5% - 41% vahemikul (Willardsen,

2021, pp. 266-291).

Kiiruse tiletamine on iiks enamlevinumaid liiklusrikkumisi, mille iiheks pdhjuseks voib olla
litklusohutuse tagamine. Artikli eesmirk oli vilja selgitada liiklusjdrelevalve meetme moju
kiirusetiletamise kéditumisele. Uuringu eesmaérk oli uurida kiirusetiletamise kditumise ja liikluse
jOustamise seost vottes arvesse juhtide isikuomadusi. Analiiiisist selgub, et sdidukite keskmine
kiirus on liikluskaristuse asemel kiiruse valimisel kdige olulisem néitaja. Tulemused néitavad,
et, mida leebem ja rahulikum on liiklus seda karmimaks muutub kiiruse iiletamine. Seetdttu on
kiiruskaamerate kasutamine sealhulgas rikkumiskulude suurendamine vodimas vahend
iiksikisiku kiiruseiiletamise tdendosuse vihendamiseks, millega kaasneb omakorda sdidukite
keskmise kiiruse langus ja aitab omakorda kaasa kiiruseliletamise védhenemisele
igapdevaliikluses. Uuringu tulemustena on leitud, et kiiruskaamerate paigaldamine on
tohusamaid viise kiiruspiirangu joustamiseks ja kiiruse jargimise suurendamiseks. Uuring on
toestanud, et kiiruskaamerate paigaldamine aitas vdhendada keskmist kiirust ja omakorda
avaldas mdju avariide vihenemisele. Negatiivne asi kiiruskaamerate paigaldamise juures oli
see, et kiiruse kontrollimine sdidukijuhtide poolt kestab, vaid piiratud alal. S&idukijuhid
vihendavad sdidukiirusi enne kiiruskaameraid ja kiiruskaamerast méodumisel tdstavad
soidukijuhid taas keskmist kiirust. Jarsk kiiruse muutus suurendab avarii toimumise ohtu ja
muudab piirkiiruse jélgimise pohimdtted peaaegu olematuks. Uuringust tuli ka vilja, et mida
suurem on piirkiirus antud teelldigul, seda vdiksemad on kiiruseiiletused (Zhao, et al., 2019,

pp. 13-15)
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Hoolimata kiiruspiirangutest ja kiiruskaamerate kasutamisest liikluses on kiiruse iiletamine
Euroopas olnud suurimaid probleeme liikluses. Kiiruse iiletamist peetakse teiseks suuremaks
pOhjuseks, miks inimesed liiklusdnnetuste tagajérjel hukuvad. Selleks on vilja mdeldud
mobiilsed kiiruskaamerad, mis peaksid juhtidele kiiruse iiletamise eest vormistama
kiirustrahvi, mille eesmédrk oleks, et sdidukijuht jirgmisel korral sdidab antud teelldigul
aeglasemalt. Kiirustrahvid on kiiruspiirangute joustamise mehhanismidest ja neid peetakse
véga tohusateks. Kiirustrahvide tShusus on ohutuse eesmairgil, et ohtlikel teelldikudel toimuks
vihem Onnetusi, mis on tingitud vale sdidukiiruse valiku tagajdrjel. Antud uuringus jouti
jdreldusele, et kiirustrahvid on iganenud, sest nii paljud liiklusrikkujad jétavad trahvid lihtsalt
maksmata. Trahvi saanud sdidukijuhtidelt uuriti andmeid nende kiiruse iiletamise pdhjustest ja
kas nad jirgmine kord sdidavad piirkiirust jélgides, kui olid trahvi saanud. Ule poolte
vastanutest tddesid, et trahv ei mdjuta nende liiklusk&itumist edaspidi, sest neil on materjaalselt
voimalik endale kiiruse iiletamist lubada, sest trahvid ei ole suured. Uuringus selgus, et peaaecgu
koik trahvi saajad maksavad trahvid dra, sest usuvad, et trahvide mittemaksmine toob endaga
kaasa ebameeldivusi. Lisaks tunnistasid kiiruseiiletajad, et trahve on lihtne maksta ja nende
edaspidine liikluskditumine trahvi saades ei muutu, sest sdidukijuhid suudavad trahve maksta

(Bantjes, et al., 2021).

Inglismaal Norfloki maakonnas lébi viidud uuringus hinnati dnnetuste ja hukkunute arvu moju
seoses mobiilsete kiiruskaamerate kasutuselevotuga. Uuringu eesmirk oli teha kindlaks, kas
alates ajast, mil mobiilsed kiiruskaamerad Inglismaal kasutusele tulid, on védhenenud
litklusdnnetused. Enne mobiilsete kiiruskaamerate kasutuselevottu koguti andmeid kaks aastat,
et peale mobiilsete kaamerate paigaldamist oleks vdimalik vorrelda, kas liiklusdnnetused
vihenevad tidnu mobiilsetele kiiruskaameratele. Kasutatud meetodiga tuvastati kahekiimne
itheksas paigas, kus oli paigaldatud mobiilne kiiruskamera raskeid hukkunutega onnetusi.
Seega tuli uuringu tulemusel vilja, et dnnetuste ja hukunute suundumusi ja nende raskusastet
uuriti omakorga graafiliselt ja vorreldi enne ja pérast mobiilse kaamera paigutamise perioode.
Eesmérk oli hinnata regressiooni keskmisele mojule iiksikutes kohtades. Pérast mobiilsete
kaamerate kasutuselevottu liikluses vdhenes antud maakonnas liiklusdnnetuste arv iildiselt
ainult 1%. Surmaga 16ppenud liiklusdnnetuste ja raskete vigastustega dnnetuste arv langes 9%
vorra, peale mobiilsete kiiruskaamerate paigutamist litkklusesse. Jareldusena toodi veel vélja, et
kaameraaladel vihenesid liiklusonnetused 19% ja surmaga 16ppenud ja rasked dnnetused 44%-
. Keskmiselt vdhenes liiklusOnnetustega arv mobiilse kiiruskaameraga teel kokku 12-s

teelldigul 20-st teelldigust, kuhu oli paigaldatud mobiilne kiiruskaamera. Mobiilsete
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kiiruskaamerate kasutuselevott on aidanud Inglismaal Norrfloki maakonnas kokkupdrkeohtu
mooddetavalt vihendada. Lisaks leiti, et mobiilsete kiiruskaamerate kasutuselevott on olnud
tohus vahend organisatsioonidele, kes soovivad vihendada liiklusdnnetuste arvu piirkondades,
kus liiklusdonnetuste arv on seotud sdidukite liigse kiiruse iiletamisega teatud piirkondades

(Brenac, 2010, pp. 65-67).

Kiiruse iiletamine on {iks kdige suuremaid ja levinumaid probleeme Euroopas.
Kiirusetiletamise véltimiseks on leitud, et kdige tdhusam viis selle leevendamiseks ja liikluse
ohutumaks muutmisel on mobiilsed kiiruskaamerad. Tdnu mobiilsetele kiiruskaameratele on
leitud, et mitmerealistel maanteedel vihenevad liikluskokkuporked, kui teepeal on mobiilne
kiiruskaamera. Mobiilseid kiiruskaameraid kasutatakse kodige sagedamini kiill asulates, mis
motiveerib inimesi jdlgima piirkiirust, et mitte tekitada liiklusohtlike olukordi sdiduki ja
jalakdija vahel. Mobiilsete kiiruskaamerate abil on vihem liiklusdnnetusi, mis on tingitud
kiirusetiletamisest. Mobiilsed kiiruskaamerad paigutatakse erinevatele teeldikudele
eesmargiga ennetada liiklusohtlike olukordade teket, mis on tingitud vale sdidukiiruse valikust.
Peamiselt paigaldatakse kaamerad ohtlikele teelldikudele, et distsiplineerida juhte olema
vastutustundlikumad. Labiviidud uuringute tulemustel on leitud, et todpdevadel kui sdidukid
soidavad kolonnis on kiiruseiiletamisi vahem, sest liitklusvood on tihedad. Nddalavahetustel
vai hilisShtuti on kiiruseiiletamised sagedasemad, sest liiklusvood ei ole nii tihedad. Kiill, aga
on leitud, et aasta kokkuvdttes on mobiilsed kiiruskaamerad norgalt tdhusad liiklusdnnetuste
drahoidmisel, sest inimeste jaoks on trahvisummad kiirus iiletamise eest viiksed. Lisaks
votavad inimesed sdidukiiruse maha iildjuhul ainult enne mobiilset kiiruskaamerat ja hiljem
soidavad jille kiiremini edasi. Trahvisummad on fikseeritud ja inimesi need uuringute pdhjal
véga ei heiduta, sest need makstakse dra ja inimesele ei jdd mingit mirget karistusregistrisse
mobiilselt kiiruskaameralt saadud trahvi eest. Kuid uuringud on leidnud, et mobiilsed
kiiruskaamerad on iiks tohusamaid viise kiirusepiirangute joustamiseks ja kiiruspiirangute
jélgimiseks. Uuringute tulemusel on tehtud kindlaks, et mida suuremad on piirkiirused
teelloikudel, seda viiksemad on kiiruseililetamised antud teelldikudel. Kiiruseiiletamised
leiavad aset rohkem teelldikudel, kus on viiksemad piirkiirused. Kiirust iiletatakse rohkem
asulates, kus suurimaks lubatud sdéidukiiruseks on 50km/h v6i maanteedel, kus suurimaks
lubatud kiiruseks on 90km/h. Teedel, kus suurimaks lubatud sdidukiiruseks on iile 100km/h on
kiirusetiletamisest tingitud trahve vdhem. Mobiilse kiirustrahvi eesmérk ei ole inimesi

karistada, vaid tagada liiklusohutus koigile liiklejatele, et kdigil oleks turvaline liigelda.
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2. EMPHRILINE UURING

Loputdd teine peatiikk annab iilevaate empiirilisest uuringust. Alapeatiikkides on kirjeldatud
16putdd uuringu metoodikat, valimit, uuringu tulemusi, tehtud ettepanekuid ja jareldusi.
Uuringu teostamisel ja ldbiviimisel ldhtuti 16putdd eesmirgist, milleks on selgitada vilja
mobiilsete  kiiruskaamerate =~ modju  mootorsdidukite  juhtide  liikluskditumisele
Sisekaitseakadeemia kadettide ja tOGtajate nditel ning esitada ettepanekud mobiilsete
kiiruskaamerate kasutamise korraldamiseks liiklusjdrelevalve kdigus. Samuti ldhtuti ka
pustitatud uurimiskiisimustest, milleks olid jargnevad kiisimused:
1. Millised on mootorsdidukijuhtide liikluskditumist mdjutavad peamised tegurid?
2. Millised on Sisekaitseakadeemia tdotajate ja kadettide isiklikud kogemused, mis on
seotud mobiilsete kiiruskaameratega?
3. Millised on Sisekaitseakadeemia tdotajate ja kadettide hoiakud mobiilsete
kiiruskaamerate suhtes?
4. Millised on Sisekaitseakadeemia tootajate ja kadettide ettepanekud mobiilsete
kiiruskaamerate moju suurendamiseks?
Ankeetkiisimustiku ~ ldbiviimisega  otsiti ~ vastuseid  kdigile  10putods  esitatud
uurimiskiisimustele. Uurimiskiisimuste vastused vdimaldavad t66 autoril teha jdreldusi

uuringu tulemustest ning esitada ettepanekuid.

2.1 Uurimismetoodika, analiitisimeetod ja valim

Loputdo keskseks uurimisobjektiks on mobiilsete kiiruskaamerate mdju mootorsdidukijuhtide
litkkluskéditumisele Sisekaitseakadeemia kadettide ja tootajate nditel. LOputdd eesmaérgi
saavutamiseks kasutas t00 autor kvalitatiivset ja kvantitatiivset uurimismeetodit ehk
kombineeritud uurimismeetodit. Loputdd autor kasutas 10putdds kahte erinevat
uurimismeetodit, sest nende kahe meetodi koosmdjus saab teha pdhjalikumad jireldused

mobiilsete kiiruskaamerate moju ja liikluskditumise suhtes.

Uuringu ldbiviimiseks kasutatakse andmekogumise meetodina struktureeritud anoniiiimset
ankeetkiisitlust Sisekaitseakadeemia toGtajate ja kadettide seas. Andmete kogumiseks kasutati
GoogleForms baasil iilesehitatud ankeetkiisitlust. Ankeetkiisitluse kiisimused on vilja toodud
lisas 1. Ankeetkiisitluses oli kokku 16 kiisimust, millest 5 valikvastustega kiisimust ja 11 avatud

kiisimust. Ankeetkiisimustiku kiisimused on nii suletud kui ka poolsuletud kiisimused.
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Valikvastustega kiisimustiku eelis seisneb ankeedi lihtsuses, sest nii on vastajal kergem
meenutada kiisitluses kisitletud teemasid ja neile kiisimustele vastata. Avatud kiisimuste eelis
on see, et kiisimustikule vastaja saab enda motteid vidljendada antud kiisitluse teemal

pohjalikumalt (Hirsjdrvi, et al., 2005, 1k 188).

Andmekogumismeetodina kasutati ankeetkiisitlust (Hirsjarvi, et al., 2004, lk 180), sest
labiviidava uurimusega sooviti saada vastuseid suuremalt hulgalt grupilt ning selline
kiisitlusmeetod on tdhus, et saada suuremalt hulgalt inimestelt vastuseid. T60 autor leidis, et
antud uurimuse puhul on ankeetkiisitlus kdige moistlikum, kuna nii sai kiisitleda palju inimesi
korraga ja esitada neile mitmeid kiisimusi (Hirsjdrvi, et al., 2004, 1k 182). Ankeetkiisitlus viidi
1abi elektrooniliselt vorkude vahendusel (Hirsjdrvi, et al., 2004, lk 185), milleks kasutati
GoogleForms veebipdhist kiisimustiku moodustamise keskkonda. Ankeetkiisimustiku
kiisimused on vilja toodud lisas 1. Kiisimuste koostamisel tagines t66 autor teooria osas
kirjutatule. Ankeetkiisimustiku eesmérk oli vélja tuua mobiilsete kiiruskaamerate mdju
mootorsdidukijuhtide liikluskéitumisele Sisekaitseakadeemia kadettide ja td6tajate nditel ning
saadud vastuste pohjal esitada ettepanekuid mobiilsete kiiruskaamerate kasutamise

korraldamiseks liiklusjdrelevalve kdigus.

Andme analiilisimeetodina kasutati t60s kombinatsiooni kvantitatiivsest ja kvalitatiivsest
meetodist, sest td0 autor tahtis, et oleks voimalik analiitisida nii valikvastustega kui ka avatud
kiisimusi. Loputdd uuringu ldbiviimisel kasutati andmete organiseerimisel ja esitamisel
kirjeldavat statistikat. Kirjeldav statistika on andmete organiseerimine ja andmestikus
sisalduva informatsiooni kokkuvdtlik, kompaktne ja iilevaatlik esitamine. Saadud uurimise
tulemused visualiseeritakse, kasutades selleks tabeleid ja graafikuid (Ounapuu, 2014, 1k 184).
Saadud uuringu tulemused esitatakse kirjeldades lahti leitut ja seda just uuritavasse riihma
kuuluvate inimeste vaatenurgast. Loputd6 autor piiiiab uurijana aru saada, moista ja kujutada

ette uurimuses osalejate arvamusi ja kogemusi (Johnson & Christensen, 2012, pp. 37).

Kisitluse valimiks kasutati ettekavatsetud valimit, mis tdhendab, et valimi liikmed valib
uuringu lébiviija ldhtudes oma kogemustest, eriteadmistest, uuritavad kaasatakse kindlate
kriteeriumide alusel (Ounapuu, 2014, 1k 143). Antud 15putdd eesmirk on vilja selgitada
mobiilsete kiiruskaamerate moju mootorsdidukijuhtide liikluskditumisele Sisekaitseakadeemia
kadettide ja tOOtajate nditel ning esitada ettepanekud kiiruskaamerate kasutamise

korraldamiseks liiklusjarelevalve kdigus. Uuringu sihtgrupiks valis autor Sisekaitseakadeemia
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tootajad ja kadetid, sest neil on tdnu véljadppele ja tookogemusele professionaalsed arvamused.

Valimisse valiti kdik Sisekaitseakadeemia too6tajad ja kadetid.

2.2 Uuringu tulemused

Selles alapeatiikis esitatakse uuringust saadud tulemused ja analiilisitakse neid vastavalt autori

poolt koostatud 16putd66 eesmargile ja uurimiskiisimustele.

Mobiilsete kiiruskaamerate moju mootorsdidukijuhtide litkkluskéitumisele
Sisekaitseakadeemia kadettide ja tootajate nditel viis t6d autor 14bi kombineeritud meetodil
koostatud ankeetkiisitluse, mille eesmérgiks oli saada vastuseid piistitatud uurimiskiisimustele
ja 10putdd eesmirgile. Ankeetkiisimustiku eesmérgiks oli kiisitleda just Sisekaitseakadeemia
kadette ja tootajaid, et nende saadud vastuste pdhjal koondada nende arvamused ja seisukohad
mobiilsete kaamerate mdju mootorsdidukijuhtide litkluskditumisele. Saadud vastused ja sellest
tulenevalt pakkuda vélja voimalikke lahendusi. Vastavalt uurimiskiisimustele on [dputd6 autor
koostanud ankeetkiisimustiku kiisimused, mis aitavad kiisitluse kinnistele kui ka avatud
kiisimuste vastuste pdhjal koguda kokku vajalikud andmed, et teha jareldusi ja ettepanekuid.

Loputdo autori poolt koostatud ankeetkiisitlusele vastas kokku 219 inimest.

Esimese kahe kiisimusega selgitas autor ankeetkiisitluse kdigus vilja osalejate
autobiograafilised andmed. Kiisitlusele vastanud inimeste osakaal autobiograafiliste andmete
pohjal jagunes suuremal hulgal meessugupoolele. Kiisitlusele vastas kokku 219 inimest, kellest
122 (55,7%) olid meesterahvad ja 97 (44,3%) olid naisterahvad. Koguvastanutest kdige
suurem osakaal langes vanusevahemikku 19-25 eluaastat. Kdige vdhem vastas kiisimustikule
55+ vanuses inimesi. Kdige rohkem vastas kiisimustikule inimesi, kellel oli keskharidus ja seda
107-1(48,9%) kogu vastanute hulgast. Teisena vastas ankeetkiisimustikule 60 (27,4%) inimest,
kes omas kdrgahridust. Kiisimustikule vastas 32 (14,6) inimest, kes omandasid magistrikraadi,
iilejadnud kiisimustikule vastajatest 11 (9,1%) inimest omasid kesk-eri haridust ja 9 ( inimest

kutseharidust (vt joonis 1).
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Ankeetkiisimustiku vastused haridustaseme jargi

m keskharidus = kdrgharidus = magister kutseharidus = kesk-eri

Joonis 1. Ankeetkiisimustiku vastanute vastused haridustaseme jirgi (autori koostatud).

Kiisimustikule vastanutest oli kdige suurem hulk 133 (60,7%) inimest oli Politsei-ja
Piirivalvekolledzist, seejirel 44 (20,1%) Paéstekolledzist ja 28 (12,8%) FinantskolledZist.
Kodige vdiksem vastajate osakaal 14 (6,4%) vastajat oli Justiitskolledzi hulgas. Kdigist 219
vastanute hulgast selgus, et 102 (46,6%) inimest on saanud kiiruse iiletamise eest trahvi
mobiilselt kiiruskaameralt ja 117 (53,4%) inimest ei ole mobiilselt kiiruskaameralt trahvi
saanud. Loputdo autorit iillatas, et Sisekaitseakadeemia ja kadettide seast, 219 inimese seast on
mobiilse kiiruskaamera kiest trahvi saanud 102 inimest, mis on tegelikult viga suur hulk.
Natukene vihem kui alla pooled kiisimustikule vastajad on mobiilselt kiiruskaameralt kiiruse
iiletamise eest trahvi saanud. Selle kiisimuse vastused jagunesid peaaegu pooleks, kuid siiski

oli mitte trahvi saajaid 15 inimese vorra rohkem (vt joonis 2).
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Hoiatustrahv mobiilselt kiiruskaameralt

mjah mei

Joonis 2. Mobiilselt kiiruskaameralt hoiatustrahvi saanud inimeste hulga jagunemine

Sisekaitseakadeemia kadettide ja to0tajate vastuste pohjal (autori koostatud).

Esimese kategooriaga soovis 10putdo autor teada saada kiisitluses osalenute juhistaazi pikkust.
Vastanutest 7 inimesel oli vastuseks kood 1 ehk neil puudus juhistaaz.Kdige populaasemaks
vastuseks antud kategoorias oli kood 18, ehk 17 inimesel oli juhistaazi pikkuseks 5 aastat.
Jargnesid koos 17 ehk 12 inimesel oli juhistaazi 4 aastat, kood od 29 ja kood 42. Mdlemat
vastust oli 11-1 korral, kood 29 puhul juhistaazi pikkuseks 15 ning kood 42 puhul tervet 30
aastat. Lisaks 9 vastanu puhul oli vastuseks kood 34 ehk nende puhul oli juhistaaZzi pikkuseks
20 aastat. Loput6d autor tahtis teada, mis on koige populaarsemad juhistaazi pikkused
kiisimustikule vastanute seas. Selleks koondas 10putd6 autor saadud tulemused kokku ja sai
tulemuseks, et kiisitluse vastanute seast kdige suuremal hulgal vastanutest oli juhistaaz
pikkusega 1 kuu- 5 aastat ankeetkiisimustiku vastajate seast 70-1 inimesel. Lisaks oli vastanute
seast juhistaazi 5-10 aastat 27-1 inimesel. Veel 27-1 inimesel oli juhistaazi 10-15 aastat.
Jargmiseks populaarseks juhistaazi vanusevahemikuks oli juhistaaz pikkusega 30-35 aastat

vastanute seast 24-1 inimesel.

Jargmise kategooriaga soovis autor teada kui tihti kiisitluses osalenud sdiduki roolis viibivad.
Enim vastanuid, tervelt 157 inimest kuulusid kood 1 alla ning viibivad igapievaselt sdiduki
roolis. Jargmine populaarne vastus antud kategoorias oli kood 6 14 inimesega, kes juhivad

soidukit peaaegu igapédevaselt. Jargnesid kood 5 ja 15 ehk siis vastavalt 7 inimest kes on
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autojuhiks kord nédalas ja 7 inimest kes ei viibi iildse rooli taga. Lisaks vastasid kuuel juhul
osalenud, et kuuluvad kood 19 alla ehk on autojuhid tihti/vdga tihti.157 ankeetkiisimustikule
vastajatest viibib sdiduki roolis igapédevaselt. 2-6 korda nédalas viibib sdiduki roolis 38 inimest,
kord nddalas 12 inimest. Kord kuus viibib sdiduki roolis vastanutest 5 inimest. Seega viibib
suurem osa ankeetkiisimustikule vastanute seast iga niddalaselt vihemalt kord nédalas roolis
olles ning sellest voib jareldada ,et ankeetkiisitluse vastused on usaldusvidirsed, sest
ankeetkiisitluse eesmérk oli saada vastuseid sdidukijuhtidelt, kes viibivad sageli roolitaga ja
kellel on juhistaaz olemas. Ankeetkiisimustiku tulemuste pohjal ei viibi roolitaga 7 inimest,

kellel ei ole kehtivat juhtimisdigust (vt joonis 3).

Ankeetkiisimustiku tulemused selle kohta kui tihti sdidukijuhid rooli
taga viibivad

igapdevaselt

2-6korda nidalas

kord nadalas

ei viibi soiduki roolis

kord kuus

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

Joonis 3. Ankeetkiisimustiku vastused selle pohjal kui tihti sdidukijuhid roolitaga viibivad

(autori koostatud).

Kolmanda kategooriana uuris 10putod autor ankeetkiisitluse kaudu, kas mobiilsed
kiiruskaamerad motiveerivad Sisekaitseakadeemia tootajaid ja kadette liikluses olles jdlgima
piirkiirust. Uuringus osalejatest 161 (73,5%) inimest vastasid kood 1, et mobiilsed
kiiruskaamerad motiveerivad liikluses olles piirkiirust jdlgima. Vastanutest 47 (21,5%) inimest
vastas kood 2, et mobiilsed kiiruskaamerad ei motiveeri liikluses olles jdlgima piirkiirust.
Kiisitluse vastajatest 11 (5%) inimest vastas kood 3, et Ainult selles kohas, kus kaamera on

paigaldatud (Ainult seal kus parasjagu kiirust moddetakse, kindlasti on neil kasutegur
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teeldikudel, kuhu need paigaldatud on. Suuremas pildis nad vdga suurt rolli ei mingi,
litkluskultuuri jélgides, tundub, et motiveerib jdlgima piirkiirust vaid seal vahemikus, kus
kaamera on piistitatud, kuna kiiruskaamerat néhes voetakse hetkeks kiirus maha ja kui
moodutakse, lisatakse uuesti kiirust; ainult kiiruskaamera timbruses, kui me ridgime ainult
kiiruskaamera asukohast, siis seal vdga. Kui litklust mujal jélgida, siis tundub, et paljusid eriti
mitte.1 (0,5%) inimene vastas kood 4, et Inimesed, kes kasutavad waze - ei. Teisi jah. Veel
vastas 1 inimene kood 5, et mind ennast ei motiveeri, aga teisi liiklejaid jélgides tundub, et
suuremat hulka siiski motiveerib. Lisaks vastas 1(0,5%) inimene kood 6, et pigem jah, sest ei
soovi trahvi saada ning see on motivaatoriks, et sdita ikkagi kiirusega, mis on lubatud. Kood 7
vastas samuti 1 (0,5%) inimene, kes leidis, et mobiilsed kiiruskaamerad motiveerivad
piirkiirust jélgima juhul uhul kui nende olemasolu on eelnevalt mérgistatud (ja selliselt et see
méirgistus on ndhtav). Kood 8 vastas samuti 1 (0,5%) inimene, kes leidis, et tinapdeval pole
mobiilsete kiiruskaamerate asukoha kindlakstegemine ja oma sdidukiiruse korrigeerimine

selleks hetkeks mingi vaev.

Neljandas kategooriana uuris 10putdd autor ankeetkiisitluses, milline suhtumine on
Sisekaitseakadeemia kadettidel ja dppejoududel mobiilsetesse kiiruskaameratesse. Uuringus
osalejatest 177 (80,8%) inimest vastasid kood 1, ehk inimetel on hea suhtumine mobiilsetesse
kiiruskaameratesse. Sama kategooria kiisimusele vastas 21(9,6%) kood 2, ehk inimestel on
halb suhtumine mobiilsetesse kiiruskaameratesse. 15 (6,8%) inimest vastas kood 3, et
mobiilsetesse kiiruskaameratesse on neutraalne suhtumine. 1 (0,5%) inimene vastas kood 4, et
mobiilsed kiiruskaamerad vdiksid olemata olla. Neljanda kategooria kiisimusele vastas 5
(2,3%) inimest kood 5, et pole mingit suhtumist, sest need on vaid raha teenimise vahend
riigile. Lisaks vastas 1 (0,5%) inimene kood 6, et eks need kipuvad ikka iillatusena tulema ja
mojuvad korralekutsuvalt. 1 (0,5%) inimene vastas kood 7, et inimese hoiakut ei mdjuta
karistushirm oluliselt. Veel vastas 1 (0,5%) inimene kood 8, et Hoiatussilt, mis on kohustuslik,
ei asu sageli sellises kohas, kus inimesel oleks vdimalik keelduda oma jaadvustamisest. Ehk
pannakse kuhugi teeotsa, aga sellele teele on voimalik mitmest kohast veel peale pddrata, nii,
et ei ndegi, et jdddvustuse hoiatus kuskil oli. Teiseks ei nde ma pdhjust, miks peaks olema
kaamera peidetud ehk kohavalik ei peaks tulenema sellest, kus on saateautol vdimalik seista
ning kaamerat paremini dra peita, vaid kohtadest, kus on périselt liiga suur liikluskiirus
probleem. Kategooriale neli vastas 1 (0,5%) inimene kood 9, et Kui kaamera olemasolu on
korrektselt mérgistatud ja ei ole pddsastese peidetud siis on need véga teretulnud, vajalikud

kuna inimesed kiituvad nendes piirkondades siis korrektsemalt. Kui kaamerate mérgistustust
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pole ja need on peidetud siis alatihti liiklejad hakkavad &kilisi ohtlikke mandovreid tegema (vt

joonis 4).

Suhtumine mobiilsetesse kiiruskaameratesse

|

= halb suhtumine
= hea suhtumine
neutraalne suhtumine
mobiilsed kiiruskaamerad voiksid olemata olla

= suhtumine puudub (pole mitte mingit suhtumist)

Joonis 4. Sisekaitseakadeemia kadettide ja tOGtajate suhtumine mobiilsetesse

kiiruskaameratesse (autori koostatud).

Viiendas kategoorias uuris 10putdd autor ankeetkiisitluse kaudu, kas mobiilsetel
kiiruskaameratel on liikluses positiitvne mdju ja miks. Uuringus osalejatest 145 (66,2%)
inimest vastasid kood 1, ehk mobiilsetel kiiruskaameratel on liikluses positiivne moju. Kood 2
vastasid antud kategooriale 27 (12,3%) inimest, et mobiilsetel kiiruskaameratel ei ole liikluses
positiivset mdju. Kategooria 5 kiisimusele vastasid 44 (20,1%) inimest kood 3, et mobiilsetel
kiiruskaameratel on liikluses kiill positiivne mdju, kuid seda ainult lithiajaliselt kaamera
laheduses. Antud kategooria kiisimusele vastasid 3 (1,4%) inimest kood 4, et ei oska

kommenteerida, kas mobiilsetel kaameratel on liikluses positiivne moju.

Kuuendas kategoorias uuris 10putd6 autor ankeetkiisitluses, kas mobiilsetel kiiruskaameratel
on liikluses negatiivne mdju ja miks. Uuringus osalejatest 141 (64,4%) inimest vastasid kood
1, ehk mobiilsetel kiiruskaameratel ei ole liikluses negatiivne moju. Sest distsiplineerivad juhte
ptsikiirust hoidma ja timbrust rohkem jilgima. Kood 2 vastasid antud kategooriale 60 (27,4%)
inimest, et mobiilsetel kiiruskaameratel on liikluses negatiivne mdju, kuna need on paigutatud

teelloikudele, kus need on kasutud. Lisaks toid mitmed vastajad pdhjusena vilja, et kaameratel
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on negatiivne mdju, sest pikemas perspektiivis ei muuda kaamerad liikluses midagi, sest
inimesed pidurdavad hoo enne kaamerat maha ja kaamerast moddudes suurendavad taas
litkumiskiirust. Veel toodi negatiivse moju all esile seda, et mobiilsed kiiruskaamerad
takistavad liiklusvoolu ja muudavad roolis olijad nirviliseks. Kategooria 6 kiisimustele
vastasid 18 (82%) inimest kood 3, kes ei osanud kommenteerida mobiilsete kiiruskaamerate
negatiivset mdju liikluses. kokkuvotteks saab vélja tuua selle, et suurem vastanute hulk arvab,
et mobiilsed kiiruskaamerad avaldavad liikluses rohkem positiivset moju kui
negatiivset.Viienda ja kuuenda kategooria kaks kiisimust omavahel kokku vdttes, vastuseid
stinteesides koostas 16putdd autor joonise, kust tuleb vélja Sisekaitseakadeemia kadettide ja

tootajate arvamus mobiilsete kiiruskaamerate positiivse ja negatiivse moju osas (vt joonis 5).

Sisekaitseakadeemia kadettide ja todtajate arvamus mobiilsete
kiiruskaamerate mojusse liikluses

= positiivne moju = lithiajaliselt positiivne mdju = negatiivne mdju

Joonis 5. Mobiilsete kiiruskaamerate moju liikluses (autori koostatud).

Seitsmendas kategoorias uuris 16putdo autor ankeetkiisitlusega, kas vastajate jaoks muudavad
mobiilsed kiiruskaamerad litklemist turvalisemaks ja miks. Uuringu osalejatest 128 (58,5%)
inimest vastasid kood 1, ehk et mobiilsed kiiruskaamerad muudavad liiklemist turvalisemaks.
Kood kahega vastasid antud kategooriale 32 (14,6%) inimest kood 2, et mobiilsed
kiiruskaamerad muudavad liiklemist turvalisemaks, aga ainult liihiajaliselt ja seda kaamerate
laheduses. Seitsmenda kategooria kiisimusele vastasid 56 (25,6%) inimest kood 3 et mobiilsed

kiiruskaamerad ei muuda liiklemist turvalisemaks. Antud kategooria kiisimusele vastasid 3

31



(1,4%) inimest kood 4, et ei oska kommenteerida, kas mobiilsed kiiruskaamerad muudavad

litklemist turvalisemaks.

Kaheksandas kategoorias uuris 10put66 autor, kas Eesti teedel vdiks olla rohkem mobiilseid
kiiruskaameraid ja miks. Uuringus osalejatest 133 (60,7%) inimest vastasid kood 1, et Eesti
teedel voiks olla rohkem mobiilseid kiiruskaameraid. Mobiilseid kiiruskaameraid voiks
uuringus osalejate jaoks Eesti teedel olla rohkem, sest Teelldikudel, kus mobiilsed
kiiruskaamerad asuvad, muudavad need liikluse ohutumaks, turvalisemaks ja kaamerate moju
on laialdasem. Lisaks Rahustavad liiklust, motiveerivad inimesi piirkiirusest kinni pidama,
aitavad kaasa liikluskultuuri parandamisse. Ankeetkiisitlustele vastanute seast 67 (30,6%)
inimest vastas kood 2, ehk Eesti teedel ei voiks olla rohkem mobiilseid kiiruskaameraid.
Uuringu tulemustest selgus, et mobiilseid kiiruskaameraid ei voiks Eesti teedel rohkem olla,
sest Kuna rakendused nagu niiteks “Waze” nditavad sdidukijuhtidele mobiilsete
kiiruskaamerate asukohad ette ja siis teab sdidukijuht kaamera asukohta ja votab sdidukiiruse
maha ainult kaamerast moddumise hetkeks. Statsionaarseid kaameraid on piisavalt ja
statsionaarsed kaamerad rahustavad liiklust palju tdhusamalt kui mobiilsed kiiruskaamerad.
Mobiilseid kiiruskaameraid on liikluses piisavalt, tuleks moelda keskmise kiiruse mddtmise
kaamerate peale. Kaheksanda kategooria kiisimusele vastas 19 (8,7%) inimest kood 3, et ei

oska vastata, kas Eesti teedel peaks olema rohkem mobiilseid kiiruskaameraid.

Uheksandas kategoorias uuris 10putdd autor, millistel teelldikudel peaksid mobiilsed
kiiruskaamerad paiknema? Lébiviidud uuringus osalejatest vastasid kood 1, ehk vastajad ei
osanud vastata, millistel teelldikudel peaksid kaamerad paiknema. Uheksanda kategooria
kiisimusele vastas 41 inimest kood 2, et mobiilsed kiiruskaamerad peaksid olema paigutatud
70km/h kiiruspiirangu alasse. Kuus inimest vastas antud kategooriale kood 3, ehk mobiilsed
kiiruskaamerad peaksid olema paigutatud pohimaanteedele. 18 inimest vastas kiisimusele kood
4, et mobiilsed kiiruskaamerad peaksid olema paigaldatud asulate vahelisele alale. Uheksanda
kategooria kiisimusele vastas 2 inimest kood 5, et mobiilsed kiiruskaamerad peaksid olema
paigaldatud elurajoonide ldhedusse. 8 (3,7%) inimest vastas kood 6, et mobiilsed
kiiruskaamerad peaksid olema paigaldatud liiklusohtlike kohtade lahedusse. Sama kategooria
kiisimusele vastas 4 inimest kood 7, et mobiilsed kiiruskaamerad peaksid olema paigaldatud
igat tiilipi teelldikudele. Antud kiisimusele vastas 9 inimest kood 8, et mobiilsed

kiiruskaamerad peaksid olema paigaldatud pikkadele sirgetele 1dikudele. Lisaks vastas 8
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inimest kood 9, et mobiilsed kiiruskaamerad peaksid olema paigutatud vihese kontrolliga

16ikudele. (vt joonis 6).

Sisekaitseakadeemia kadettide ja todtajate arvamus mobiilsete
kiiruskaamerate paiknemise kohta

AV,

= ei oska vastata 70 kiiruspiirangu alas
pohimaanteel asula vahel

= elurajoonides w liiklusohtlikud kohad

m igat tiilipi teeldikudel = pikkadel sirgetel 16ikudel

= vihese liikluskontrolliga 16ikudel = kdrvalteedel

Joonis 6. Millistel teelldikudel peaksid mobiilsed kiiruskaamerad paiknema (autori koostatud).

Kiimnendas kategoorias wuuris 10putdd autor ankeetkiisitluse kaudu, kas mobiilsed
kiiruskaamerad aitavad vdhendada kiiruseiiletamisest tingitud liiklusdnnetusi? Uuringus
osalejatest 151 (69%) inimest vastasid kood 1, ehk mobiilsed kiiruskaamerad aitavad
vidhendada kiiruseiiletamisest tingitud liiklusdnnetusi. Sama kategooria kiisimusele vastas 47
(21,5%) inimest kood 2, et mobiilsed kiiruskaamerad ei aita vdhendada kiiruseiiletamisest
tingitud liiklusdnnetusi. Antud kategooria kiisimusele vastas 21 (9,6%) inimest kood 3, et ei
oska vastata, kas mobiilsed kiiruskaamerad aitavad vdhendada kiiruseiiletamisest tingitud

litklusOnnetusi.

Loputdd autor kiisis viimase 11 kategooria kiisimusenakiisimusena, kas kiisimustikule vastajad
soovivad veel omaltpoolt midagi mobiilsete kiiruskaamerate kohta lisada. Uheteistkiimnenda
kategooria vastuseks vastas 1 inimene kood 1, et liikluskasvatusega peaks nooremast peast
alustama. Sama kategooria kiisimusele vastas 2 inimest kood 2, et tuleks tegeleda rohkem juur
probleemidega. Lisaks soovis omaltpoolt veel ankeetkiisimustiku lisada 3 inimest kood 3, et
kiiruskaameraid voiks olla palju rohkem. Kood 4 vastas 2 inimest, et rohkem kiiruseiiletamisest

tekkiva ohu teavitustodd peaks tegema. Kood 5 vastas 6 inimest, et Kasutusele tuleks votta
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keskmist kiirust modtvad kaamerad. Kood 6 vastas 2 inimest, kes leidsid, et kiiruskaamerate
teavitus mirgi asukoht tuleks paremini ldbi mdelda. Kood 7 vastas 2 inimest, kes arvasid, et
tugineda tuleks teiste riikide kogemustele. Kood 8 vastas 3 inimest, et kaamerate asukoht tuleks

rohkem l4dbi mdelda. Kood 9 vastas 1 inimene, et linnas tuleks rohkem kaameraid kasutada.

2.3 Jireldused ja ettepanekud

Selles peatiikis annab autor iilevaate l1dbiviidud uuringu tulemuste ja teooria pdhjal tehtud
jéreldustele ning tehakse omapoolsed ettepanekud mobiilsete kiiruskaamerate mojust
mootorsdidukijuhtide liikluskéitumisele. Lisaks toob autor ldbiviidud uuringu tulemuste ja
teooria pohjal, kuidas mobiilsed kiiruskaamerad aitavad kaasa turvalisemale liikluskultuurile
ja ennetavad liiklusdnnetusi, mis on tingitud kiiruse tiletamisest. Loputd6 autor teeb Politsei-
ja Piirivalveametile jargmised ettepanekud ja soovitused, kuidas muuta mobiilsete
kiiruskaamerate moju liikluses positiivsemaks. Jareldused tehakse toetudes 1oputdod
teoreetilisele osale ja ldbiviidud ankeetkiisitluste tulemuste pdhjal. Peatiikis esitab autor

omapoolsed jareldused ja ettepanekud.

Empiirilise osa analiiiisist selgub, et mobiilsed kiiruskaamerad motiveerivad sdidukijuhte
litkkluses olles jélgima maksimaalset lubatud sdidukiirust. Soidukiiruse jélgimist teedel, kuhu
on paigutatud mobiilsed kiiruskaamerad on kirjeldatud teooria osas (vt kdesolev t66 lk
9,10,11). Uuringu tulemused kinnitavad, et 72,6% kiisimustikule vastanute hulgast
motiveerivad mobiilsed kiiruskaamerad liikluses olles jdlgima piirkiirust. Piirkiirust
motiveerib jdlgima mobiilne kiiruskaamera, sest ei taheta saada kiiruse iiletamise eest trahvi ja
mobiilsed kiiruskaamerad on liiklejatele distsiplineeriva mdjuga hoidma liikluses lubatud
suurimat piirkiirust. Loputdd autor siinteesides teooriat ja ankeetkiisimustiku vastuseid joudis
jéreldusele, et mobiilsed kiiruskaamerad motiveerivad sdidukijuhte asulas ristmikute,
iilekdiguradade ldheduses hoidma piisikiirust ja suunama oma tihelepanu rohkem liikluses

toimuvale, et mitte tekitada kiiruse iiletamise tottu ohtlike olukordi.

Ankeetkiisitlusest saadud vastuste pohjal selgub, et 79,5% kiisimustikule vastajate seast on
mobiilsetesse kiiruskaameratesse positiivne suhtumine. Lédhtudes teooria osale, kus on
kirjeldatud mobiilsetesse kiiruskaameratesse suhtumist (vt kdesoleva t66 lk 19). Uuringu
tulemused kinnitavad, et iile poolte vastanutest suhtub mobiilsetesse kiiruskaameratesse

positiivselt. Positiivselt suhtutakse, sest mobiilsed kiiruskaamerad mdjuvad {illatusena ja
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motiveerivad korralekutsuvalt. Lisaks on mobiilsetesse kiiruskaameratesse suhtumine
positiivne, sest mobiilsed kiiruskaamerad aitavad tagada liiklusohutust. Ankeetkiisimustiku
tulemuste ja teooria osa pdhjal oli iihe negatiivse suhtumisena vélja toodud see, et mobiilse
kiiruskaamera kiiruse kontrollimise mdju kestab ainult piiratud aja, kuni sdidukijuht on
mobiilsest kiiruskaamerast moodunud. Kui sdidukijuhid langetavad oma kiirust ainult enne
mobiilset kiiruskaamerat ja selle moddudes kiirust lisavad, siis vdib see suurendada olulisel
méidral avarii toimumise ohtu, sest muudab piirkiiruse jalgimise pdhimdtte peaaegu olematuks.
Kuna inimesed jélgivad piirkiirust ainult mobiilsest kiiruskaamerast moddumise ajahetkel.
Siiski iildiselt toetudes uuringu tulemustele ja teooria osale selgus, et mobiilse kaamera
hoiatussilt juba mdjutab inimesi piirkiirusest kinni pidama ja tildiselt suhtutakse mobiilsetesse
kiiruskaameratesse hésti. Seetottu, et suuremate osa kiisimustikule vastanute seast avaldasid
mobiilseed kiiruskaamerad liikluses positiivset moju kiirusest tingitud liiklusdnnetuste

darahoidmisel.

Analiitisi kéigus selgub, et iile poolte kiisimustikule vastanutest arvavad et mobiilsetel
kiiruskaameratel on liikluses positiivne mdju. Positiivsest mdjust mobiilsete kiiruskaamerate
kasutamisel saab toetuda ka teooria osas (vt kdesoleva t66 1k 9, 12, 13). Ankeetkiisimustiku ja
teooria pohjal saab vilja tuua selle, et mobiilne kiiruskaamera avaldab positiivset mdju
teelldigul, kuhu see on paigaldatud, sest aitab antud teelldigul sdidukiirust vihendada. Lisaks
kui sdidukijuhid ndevad mobiilset kiiruskaamerat, motiveerib see liikumiskiirust maha votma.
Teooria osas tuli vilja, et mobiilsed kiiruskaameratel on positiivne mdju liikluses, kuid neid ei
jagu igale poole. Uuringu tulemusena tuli vélja, et positiivne mdju on vaid lithiajaline, sest
inimesed pidurdavad enne mobiilseid kiiruskaameraid hoo maha ja nendest moddudes
suurendavad sdidukiirust. Uuringu ja teooria tulemusel on mobiilsetel kiiruskaameratel siiski
likkluses positilvne moju, sest mobiilsed kiiruskaamerad on véga tdhusad vahendid
kiiruseiiletamise ennetamiseks ohtlikel teelldikudel voi asulates. Uuringu tulemusel leiti, et
mdju on positiivne, kuid paneb sdidukijuhi piirkiirust jalgima vaid teatud teelldigul, kuhu on
paigladatud mobiilne kiiruskaamera, kuid siiski avaldab see positiivset mdju, sest nii
tekitatakse antud teelldigul vihem liiklusohtlikke olukordi. Positiivset mdju avaldab ka see, et
mobiilsed kiiruskaamerate olemasolu liikluses rahustab igapédevaliiklust ja distsiplineerib
soidukijuhte. Teooriat ja uuringu tulemusi siinteesides leidis t60 autor, et mobiilseid
kiiruskaameraid peaks olema liikluses rohkem, sest need rahustavad liiklust, motiveerivad ja
distsiplineerivad hoidma piirkiirust. Mobiilsed kiiruskaamerad tagavad ohutuma liiklemise,

sest on liiklust rahustava mdjuga ja inimesed ei taha saada kiiruse iiletamise eest trahve.
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Ule poolte vastanute jaoks on mobiilsetel kiiruskaameratel liikluses positiivne mdju, aga
vihese hulga jaoks on mobiilsetel kiiruskaameratel liikluses ka negatiivne mdju. Mobiilsete
kiiruskaamerate negatiivsest mdjust liiklusohutuse kohta toetudes teooria osale (vt kdesolev
t00 1k 20,21,22) ja ankeetkiisimustiku vastustele. Kiisimustikule vastanutest 60 inimest arvasid,
et kdige enam avaldavad mobiilsed kiiruskaamerad negatiivset moju, sest kiiruskaamerad on
ndrgalt tohusad igakuiste liiklusdonnetuste koguarvu véhendajad. Lisaks on kiirustrahvi
summad véiksed ja trahvid ei mdjuta suuremasosa liiklejate esasist liikluskditumist, sest saadud
trahv on vidike summa ja karistusregistrisse marget saadud trahvist ei jad. Kiisimustikule
vastantest 44 inimest arvasid, et mobiilsed kiiruskaamerad on kiill positiivse mdjuga, kuid
ainult teelldigul, kus kaamera parasjagu paigaldatud on. Sdidukijuhid vétavad hoo maha ainult
enne mobiilset kiiruskaamerat ja seeejdrel lisavad taas sodidukiirust. Seega on mobiilsed
kiiruskaamerad positiivse mdjuga ainult teelldigul, kus on teada, et on paigaldatud mobiilne

kiiruskaamera.

Mobiilsed kiiruskaamerad muudavad 128 kiisimustikule vastaja jaoks igapdevase liikluse
turvalisemaks. Samuti toetudes teooria osale, (vt kdesolev t66 lk 13,18,22) mis toob vilja
mobiilse kiiruskaamera pdhjused liikluse turvalisemaks muutmisel. Teelldikudel, kuhu on
paigaldatud mobiilne kiiruskaamera on sdidukijuhid tdhelepanelikumad ja jilgivad rohkem
imbrust. Lisaks asulates, konnitee ja ristmike ldhedustes motiveerivad mobiilsed
kiiruskaamerad hoidma kinni suurimast lubatud sodidukiirusest. Mobiilsed kiiruskaamerad
aitavad sdidukijuhtidel olla liikluses rahulikumad ja motiveeritumad piisikiiruse hoidmise osas.
Kaamerad aitavad liiklust turvalisemaks muuta, sest aitavad muuta ohtlike teelldike ohutumaks
ja distsiplineerivad sdidukijuhte sdidukiirust vihendama. 32 kiisimustikule vastajaarvates ei
aita mobiilsed kiiruskaamerad turvalisusele kaasa. Mobiilsete kiiruskaamerad ei aita
turvalisusele kaasa, sest sdidukijuhid langetavad kiirust ainult enne kaamerat, et mitte
liiklustrahvi saada. Lisaks on mobiilseid kiiruskaameraid liikluses liiga vihe ja trahvisummad
on liiga vidikesed, et inimesi trahviga mdjutada. Kokkuvottes arvas iile poolte kiisimusele
vastajatest, et mobiilsetel kiiruskaameratel on liikluses igapdevaselt oluline mdju turvalisema

litklemise tagamisel.

Antud 16putdd jarelduste tegemise jaoks uuris 10putdd autor, kas mobiilseid kiiruskaameraid
peaks Eesti teedel rohkem olema. Ule poolte vastanutest 133 inimese jaoks vdiks Eesti teedel
olla rohkem mobiilseid kiiruskaameraid. Toetudes teooriale, (vt kdesolev t66 1k 17,22) kust

ndhtub, et mobiilsetel kiiruskaameratel on liikluses ennetav, positiivne mdju hoidmaks dra
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kiiruse tiletamisi ja kiiruse iiletamisest tingitud liiklusdnnetusi. Siinteesides teooriat ja
kiisimustiku vastuseid saab kokkuvdttena oelda, et mobiilseid kiiruskaameraid peaks Eesti
teedel rohkem olema, sest need aitavad liikluses inimeste liikluskditumist distsiplineerida ja
motiveerivad piirkiirust jilgima. Lisaks toetudes teooriale ja ankeetkiisimustikust saadud
vastustele saab jareldada, et mobiilseid kiiruskaameraid peaks olema rohkem, sest sdidukijuhid
teavad, et antud teelldigul, kus on mobiilne kiiruskaamera, siis on korraga teeldigul ainult iiks
mobiilne kiiruskaamera. Seetdttu inimesed sdidavad, kuni kaamerast moddumiseni piirkiirust

jélgides ja peale seda lisavad sdidukiirust.

Teooriast ja ankeetkiisitluse tulemustest saab jareldada, et mobiilseid kaameraid peaks olema
litkkluses rohkem. Seega uuris 10putdd autor, kus need peaksid paiknema, et need oleksid
voimalikult tdhusad. Siinteesides teooriat (vt kdesolev t66 1k 10,14,15,16) ja ankeetkdisitluse
tulemusi saab jéreldada, et mobiilsed kiiruskaamerad peaksid eelkdige paiknema asulates.
Asulates just iilekdiguradade, ristmike ldheduses. Teooria osas tuli vélja, et mobiilsed
kiiruskaamerad peaksid paiknema ka maanteedel ohtlikel teelldikudel. Lisaks teooria ja
ankeetkiisitluste vastuste pdhjal saab jéreldada, et mobiilsed kiiruskaamerad peaksid paiknema
teeloikudel, kus on toimunud liiklusdnnetused, sest tinu mobiilsetele kiiruskaameratele toimub
vihem liiklusOnnetusi, mis on toimunud vale soOidukiiruse valiku tottu. Mobiilsed
kiiruskaamerad peaks olema teelldikudel, kus on valgustus, et neid oleks hésti nidha ka
hdmaramal ajal. Teooria ja ankeetkiisitluse vastuste pohjal saab jareldada, et kdige rohkem
peaks mobiilseid kiiruskaameraid olema asulas just koolide, iilekdiguradade ldhedal, et
tipptunni ajal liikluses sdidukijuhte rohkem distsiplineerida piisikiirust jdlgima. Mobiilsed
kiiruskaamerad koolide ldheduses aitaksid sdidukijuhte rohkem tihelepanu podrama

iimbrusele ja liiklusele, muutes liiklusohutuse oma piisikiiruse jdlgimise tdttu turvalisemaks.

Viimase ankeetkiisimusena andis 10putd6 autor vastajatele voimaluse soovi korral mobiilsete
kiiruskaamerate kohta midagi lisada. 6 inimest vastasid, et kasutusele tuleks votta keskmist
kiirust mootvad kaamerad. Toetudes teooriale, kus (vt kdesolev t66 1k 20) kus samamoodi
rOhutatakse ldbiviidud uuringutele, mis mdddavad sdidukite keskmisi kiiruseid. Keskmiseid
kiiruseid modtvad kaamerad aitavad sodidukijuhtidel kogu teelldigu viltel hoida iihtlast

soidukiirust ja tekitades seeldbi vihem ohtlikke olukordi sdidukiiruse liletamise tottu.

Loputdo autor tuginedes teooriale ja ankeetkiisitluste analiiiisi tulemustele, pakub omaltpoolt

Politsei- ja Piirivalveametile vilja jargmised ettepanekud ja soovitused Mobiilsete
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kiiruskaamerate kasutamisse ja korraldamisse liiklusjarelevalve kdigu muutmise jaoks.

Tuginedes teooriale ja ankeetkiisimustikust saadud vastustele:

1.

Mobiilsete kiiruskaamerate asukohti peaks valima tuginedes liiklusOnnetuste
statistikatele ja need tuleks paigutada teelldikudele, kus on toimunud kiiruse iiletamise
tottu litklusdnnetused, kuna mobiilsetel kiiruskaameratel peaks olema liikluses ennetav
ja liiklust rahustav mdju, mis omakorda motiveeriks piisikiirust rohkem jélgima.
Mobiilsed  kiiruskaamerad peaksid olema paigaldatud asulas ristmikute,
iilekdiguradade, kurvide 1dhedusse ja need kohad peaksid olema ka hasti valgustatud,
et mootorsdidukijuhid ndeksid teisi liiklejaid. Lisaks tdstavad mobiilsed
kiiruskaamerad sdidukijuhtide téhelepanelikkust piirkiiruse jalgimise osas ja suunavad
soidukijuhte jdlgima asulas piirkiirust. Mobiilsed kiiruskaamerad vodiksid olla
paigutatud igapéevaselt ka koolide ldhedusse, sest koolide ldheduses on tihtipeale
tipptunni ajal tihe liiklus ja see motiveeriks sdidukijuhte piirkiirusest kinni hoidma.
Mobiilseid kiiruskaameraid peaks olema paigutatud asulatesse igapdevaselt mitmeid,
sest uuringu ja teooria siinteesimisel selgub, et mobiilsed kiiruskaamerad motiveerivad
ja distsiplineerivad sdidukijuhte jélgima lubatud suurimat piirkiirust.

Mobiilsed kiiruskaamerad peaksid olema asulatesse paiguatud iihele teelldigule mitu
tikki ja kindla vahemaaga, et arvutada sdidukijuhtide keskmisi kiiruseid, et
soidukijuhid ei vdotaks oma sdidukiirust maha ainult hetkeks, kui mobiilsest

kiiruskaamerast modduvad.
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KOKKUVOTE

Kidesoleva t60 eesmdrk oli vélja selgitada mobiilsete kiiruskaamerate madju
mootorsdidukijuhtide litkluskditumisele. Kokkuvotteks voib Gelda, et 16putdd eesmérk sai

tdidetud.

Loputdos toodi vélja teoreetilistele allikatele tuginedes mobiilsete kiiruskaamerate ennetav
moju litkluses, vajalikkus igapédevaliikluses ja moju liiklusdnnetuste ennetamisse ja
soidukijuhtide liikluskéitumisele. Samuti viis 15put66 autor Sisekaitseakadeemia kadettide ja
toOtajate seas labi ankeetkiisitluse, et teooriat ja ankeetkiisitlusest saadud vastuseid omavahel
vorrelda, tulemusi silinteesida ja teha omapoolsed jireldused ja ettepanekud mobiilsete

kiiruskaameerate kasutamise korraldamiseks liiklusjarelvalve kdigus.

Loputdd uurimisprobleemiks oli: Milline mdju on mobiilsetel kiiruskaameratel sdidukijuhtide
litkkluskéitumisele? Eesmaérgi saavutamiseks piistitas 10putd6 autor neli uurimiskiisimust:
1. Millised on mootorsdidukijuhtide liikluskditumist mdjutavad peamised tegurid?
2. Millised on Sisekaitseakadeemia tdotajate ja kadettide isiklikud kogemused, mis on
seotud mobiilsete kiiruskaameratega?
3. Millised on Sisekaitseakadeemia tdotajate ja kadettide hoiakud mobiilsete
kiiruskaamerate suhtes?
4. Millised on Sisekaitseakadeemia tootajate ja kadettide ettepanekud mobiilsete

kiiruskaamerate moju suurendamiseks?

Esimese uurimiskiisimuse vastuseks saadi, et peamine mootorsdidukijuhtide liikluskditumist
mdjutav tegur on kiiruse iiletamise eest trahvi saamine. Kuna saadud liiklustrahv motiveerib
edaspidi sdidukijuhte piirikiirusest kinni pidama. Lisaks mdjutavad liikluskditumist
litkklusummikute suurused, suurimad lubatud piirkiirused, mis mdjutavad inimeste
litkluskéitumist. Teisele uurimiskiisimusele saadi vastuseks, et mobiilsetel kiiruskaameratel on
litkkluses positiivne moju, sest distsiplineerivad juhti piirkiirust ja @imbrust jélgima. Lisaks
muudavad mobiilsed kiiruskaamerad liiklemist turvalisemaks, sest distsiplineerib piirkiirust
jélgima ja rahustab liiklust. Lisaks leiti, et mobiilsetel kiiruskaameratel on liikluses positiivne
mdju, aga seda liihiajaliselt ja kaamerate ldheduses. Sisekaitseakadeemia td6tajate ja kadettide
arvates aitavad mobiilsed kiiruskaamerad védhendada kiiruseiiletamisest tingitud

liikklusonnetusi. Kolmandale uurimiskiisimusele saadi vastuseks, et Sisekaitseakadeemia
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tootajate ja kadettide hoiakud on mobiilsetesse kiiruskaameratesse on suuremal médral head.
Head, sest mobiilsetel kiiruskaameratel on liikluses positiivne mdju. Kaameratel on liikluses
rahustav, distsiplineeriv moju, mis motiveerib liiklejaid piirikiirusest kinni pidama. Lisaks
leiti, et mobiilseid kiiruskaameraid voiks Eesti teedel rohkem olla, sest need distsiplineerivad
juhti imbrust ja liiklust rohkem jdlgima. Neljandale uurimiskiisimusele saadi vastuseks, et
mobiilsed kiiruskaamerad peaksid olema paigutatud liiklusesse tihedamalt ja peaksid mddtma
soidukite keskmisi kiiruseid, sest siis on mobiilse kiiruskaamera mdju liikluses oluliselt

suurem, sest siis ei voeta soidukiirust maha ainult mobiilsest kiiruskaamerast moodudes.

Uuringu tulemuste pohjal tegi 10putdd autor Politsei- ja Piirivalveametile jargmised
ettepanekud:

1. Mobiilsete kiiruskaamerate asukohti peaks valima tuginedes liiklusdnnetuste
statistikatele ja need tuleks paigutada teelldikudele, kus on toimunud kiiruse tiletamise
tottu litklusdnnetused, kuna mobiilsetel kiiruskaameratel peaks olema liikluses ennetav
ja liiklust rahustav mdju, mis omakorda motiveeriks piisikiirust rohkem jélgima.

2. Mobiilsed kiiruskaamerad peaksid olema paigaldatud asulas ristmikute,
iilekdiguradade, kurvide 1dhedusse ja need kohad peaksid olema ka hésti valgustatud,
et mootorsdidukijuhid ndeksid teisi liiklejaid. Lisaks tdstavad mobiilsed
kiiruskaamerad sdidukijuhtide téhelepanelikkust piirkiiruse jalgimise osas ja suunavad
soidukijuhte jdlgima asulas piirkiirust. Mobiilsed kiiruskaamerad vodiksid olla
paigutatud igapéevaselt ka koolide ldhedusse, sest koolide ldheduses on tihtipeale
tipptunni ajal tihe liiklus ja see motiveeriks sdidukijuhte piirkiirusest kinni hoidma.

3. Mobiilseid kiiruskaameraid peaks olema paigutatud asulatesse igapdevaselt mitmeid,
sest uuringu ja teooria siinteesimisel selgub, et mobiilsed kiiruskaamerad motiveerivad
ja distsiplineerivad sdidukijuhte jélgima lubatud suurimat piirkiirust.

4. Mobiilsed kiiruskaamerad peaksid olema asulatesse paiguatud iihele teelldigule mitu
tikki ja kindla vahemaaga, et arvutada sdidukijuhtide keskmisi kiiruseid, et
soidukijuhid ei vdotaks oma sdidukiirust maha ainult hetkeks, kui mobiilsest
kiiruskaamerast méoduvad.

Loputéd autor peab oluliseks vilja tuua, et saamaks paremat iilevaadet mobiilsete
kiiruskaamerate mdjust mootorsdidukijuhtide liikluskditumisele peaks uuringusse kaasama
inimesi lile Eesti. Selleks, et saada suuremat {ilevaadet ja analiiiisida suurema hulga inimeste
litkklusk&ditumist mobiilsete kiiruskaamerate kohta oleks vaja suuremat hulka inimesi, et saada

arvamusi iile Eesti, erinevatelt sdidukijuhtidelt. Seda saaks teha magistritoo raames.
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SUMMARY

The aim of the thesis is to assess the effect of mobile speed cameras on drivers of motor
vehicles. In conclusion, the aim of the thesis was fulfilled.
Based on the theoretical sources and research, the thesis focuses on the preventive effects of
mobile speed cameras, their necessity in the day to day, their impact on the prevention of traffic
accidents and the general behavior of drivers. In addition, a survey was conducted amongst the
cadets and staff of the Estonian Academy of Security Sciences with the aim to compare the
theoretical research to the survey results, to synthesize them and make further conclusions, and
to propose possible solutions to the use of mobile speed cameras in traffic surveillance.
The research problem of the thesis is the following: What effect do mobile speed cameras have
on drivers' traffic behavior? With regard to that, the author of the thesis at hand posed the
following four research questions:
1. What are the main factors influencing the traffic behavior of motor vehicle drivers?
2. What are the personal experiences of the staff and cadets of the Estonian Academy of
Security Sciences related to mobile speed cameras?
3. What kind of attitudes do the employees and cadets of the Estonian Academy of
Security Sciences have towards mobile speed cameras?
4. What possible proposals do the staff and cadets of the Estonian Academy of Security

Sciences have to increase the effectiveness of mobile speed cameras?

As an answer to the first research question, the main factor influencing the traffic behavior of
motor vehicle drivers is receiving a fine for speeding, as it motivates drivers to stick to the
speed limit in the future. Other popular answers included the traffic behavior being influenced
by the sizes of traffic jams and the highest permitted speed limits. The answer to the second
research question was that mobile speed cameras have a positive effect in traffic, because they
discipline the driver to observe both the speed limit and the surroundings. In addition, mobile
speed cameras make traffic safer because as they discipline people to observe the speed limit,
they then also have a general calming effect on the traffic. In connection to the previously
mentioned, it must be brought out that the survey results also show that the positive effects last
for a short period of time and in close proximity to the cameras. According to the survey results,
the employees and cadets of the Estonian Academy of Security Sciences, mobile speed cameras
help reduce the number of traffic accidents caused by speeding. The answer to the third research
question was that the attitudes of the employees and cadets of the Estonian Academy of

Security Sciences towards mobile speed cameras are mostly positive. The positive attitude is
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directly linked to the positive impact the mobile speed cameras have on traffic. The cameras

have a calming, disciplining effect on traffic, motivating road users to stick to the speed limit.

In addition, it was found that the number of mobile speed cameras on Estonian roads should be

greater, because they discipline the drivers to observe the surroundings and traffic more. The

answer to the fourth research question was that mobile speed cameras should be arranged more

densely in traffic and that they should measure the average speeds of vehicles. Then the effect

of a mobile speed camera in traffic is significantly greater, excluding the possibility that the

driving speed is reduced only when passing a mobile speed camera.

Based on these results, the author of the thesis made the following proposals to the Estonian

Police and Border Guard Board:

1.

Locations of mobile speed cameras should be chosen based on traffic accident statistics,
setting them up on sections of the road where there have been accidents due to speeding,
due to the finding that mobile speed cameras have a preventive and traffic-calming
effect, which in turn would motivate the drivers to observe constant speed more.
Mobile speed cameras should be set up near urban intersections, pedestrian crossings
and turns with proper lighting, so that motor vehicle drivers could see other road users.
In addition, mobile speed cameras increase the vigilance of drivers in terms of
observing the speed limit and direct drivers’ attention to observing the speed limit in
urban areas. Mobile speed cameras should also be placed near schools on a daily basis,
as there is often heavy traffic near schools during rush hour and this would motivate
drivers to stick to the speed limit.

Synthesizing the theoretical research and survey results, it was found that a number of
mobile speed cameras should be placed in urban areas every day, due to the
circumstance that mobile speed cameras motivate and discipline drivers to observe the
maximum permitted speed limit.

Several mobile speed cameras should be placed in urban areas on one road section at
within a certain distance from one another in order to calculate the average speeds of
drivers, so that drivers do not slow down just for a moment when they pass a single

mobile speed camera.

The author of the thesis considers it important to point out that in order to get a clearer overview

of the effect of mobile speed cameras on the traffic behavior of motor vehicle drivers, people

from all over Estonia should be involved in the study. In order to get a greater overview and
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analyze the traffic behavior of a larger number of people regarding mobile speed cameras, a
larger sample would be needed to get opinions from different drivers across Estonia. This alone

serves as a possible research problem for a master's thesis.
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LISAD

Lisa 1. Sisekaitseakadeemia kadettide ja tootajate ankeetkiisitlus

MOBIILSETE KIIRUSKAAMERATE MOJU MOOTORSOIDUKIJUHTIDE
LIIKLUSKAITUMISELE SISEKAITSEAKADEEMIA KADETTIDE JA TOOTAJATE
NAITEL.

Tere!

Olen Sisekaitseakadeemia kolmanda kursuse politseiteenistuse kadett Johanna Mdtsar, kes teeb
oma 1oput6dd teemal "Mobiilsete kiiruskaamerate modju  mootorsdidukijuhtide
litkkluskéditumisele Sisekaitseakadeemia kadettide ja todtajate nditel." Kiisimustikus on
kiisimusi kinniseid kui ka avatuid. Oleksin véga ténulik, kui leiate aega minu kiisimustikule
vastata, et saaksin oma 16putdds Teie vastuseid analiiiisida.

Kiisimustikule vastamine on anoniiiimne ning saadud tulemusi kasutatkse vaid konkreetse

16putdo raames iildistatud kujul empiirilise osa anliitisimiseks.

Ankeetkiisimustiku kiisimused (kiisimusi on kinniseid kui ka avatuid)
I autobiograafilised andmed
1. Mis soost on kiisimustikule vastaja?
a) Mees
b) Naine
2. Kui vana on kiisimustikule vastaja?
a) 19-25
b) 25-30
c) 30-35
d) 35-40
e) 40-45
f) 45-50
g) 50-55
h) 55 jarohkem
3. Mis haridustase on kiisimustikule vastajal?
a) Kutseharidus

b) Keskharidus
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c) Kesk-eriharidus
d) Korgharidus
e) Magistrikraad
f) Doktorikraad
g) Muu
4. Mis kolledzis te dpite/dpetate?
a) Politsei- ja Piirivalvekolledz
b) Justiitskolledz
c) Paistekolledz
d) Finantskolledz

IT liiklussdiduki juhtimiskogemus (vt uurimiskiisimus)

5. Kui pikk on Teie juhistaaz?
- Avatud kiisimus

6. Kui tihti viibite sdidukiroolis?
- Avatud kiisimus

7. Kas olete kunagi kiiruse liletamise eest saanud hoiatustrahvi mobiilselt
kiiruskaameralt?
a) Jah
b) Ei

II Hinnangud kiiruskaamerate moju kohta liiklusk&ditumisele (vt uurimiskiisimus )
8. Kas mobiilsed kiiruskaamerad motiveerivad liikluses olles jalgima piirkiirust?
- Avatud kiisimus
9. Milline suhtumine on teil mobiilsetesse kiiruskaameratesse?

- Avatud kiisimus

IV Hoiakud liikluskaamerate suhtes
10. Kas teie arvates on mobiilsetel kiiruskaameratel liikluses positiivne mdju? Palun
phjendage oma vastust viheamalt {ihe lausega.
- Avatud kiisimus
11. Kas teie arvates on mobiilsetel kiiruskaameratel liikluses negatiivne moju? Palun
pOhjendage oma vastust vdhemalt iihe lausega.

- Avatud kiisimus
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12.

13.

14.

15.

Kas Teie jaoks mobiilsed kiiruskaamerad muudavad litklemist turvalisemaks? Palun
pohjendage oma vastust vihemalt iihe lausega.

- Avatud kiisimus

Kas Eesti teedel vaiks olla rohkem mobiilseid kiiruskaameraid? Palun pdhjendage
oma vastust vihemalt {ihe lausega.

- Avatud kiisimus

Millistel teelldikudel peaksid mobiilsed kiiruskaamerad paiknema? Palun pohjendage
oma vastust vihemalt {ihe lausega.

- Avatud kiisimus

Kas mobiilsed kiiruskaamerad aitavad vdahendada kiirusetiiletamisest tingitud
litklusdnnetusi? Palun pdhjendage oma vastust vahemalt iihe lausega.

- Avatud kiisimus

V Ettepanekud

16. Kas soovite omaltpoolt veel midagi lisada?

- Avatud kiisimus

Lisa 2. Kategooriad ja koodid (Sisekaitseakadeemia kadettide ja 6ppejoudude kiisitlus)

1 kategooria 2 kategooria 3 kategooria
Kiisitlusele Kui tihti viibite Kas teie arvates mobiilsed kiiruskaamerad
vastanute soiduki roolis? motiveerivad liikluses olles jdlgima piirkiirust?
juhistaazi pikkus
Kood 1 Puudub Kood 1 Kood 1 Jah x161
x7 Igapéevaselt x137
Kood 2 3 kuud x1 | Kood 2 1-2 tundi | Kood 2 Ei x47
Kood 3 6 kuud x2 | pdevas x2
Kood 4 7 kuud x1 | Kood 3 2-3 tundi | Kood 3 Ainult selles kohas, kus kaamera on
Kood 5 8 kuud x1 | pdevas x2 paigaldatud (Ainult seal kus parasjagu kiirust
Kood 6 1 aasta x9 | Kood 4 Paar mooddetakse;
Kood 7 1 aasta 2 [ korda nédalas x5 [ kindlasti on neil kasutegur teeldikudel, kuhu need
kuud x1 Kood 5 Kord paigaldatud on. Suuremas pildis nad vdga suurt
Kood 8 1 aasta 3 [ nddalas x7 rolli ei méingi; Liikluskultuuri jélgides, tundub, et
kuud x1 Kood 6 Peaaegu | motiveerib jélgima piirkiirust vaid seal
Kood 9 1 aasta 5 | iga pédev x14 vahemikus, kus kaamera on piistitatud, kuna
kuud x1 Kood 7 Ulepéeviti | kiiruskaamerat niihes vdetakse hetkeks kiirus
Kood 10 1 aasta 6 | x4 maha ja kui mooddutakse, lisatakse uuesti kiirust;
kuud x7 Kood 8 2-3 korda | Ainult kiiruskaamera iimbruses; Kui me raégime
Kood 11 2 aastat | nddalas x4 ainult kiiruskaamera asukohast, siis seal viga. Kui
x8 Kood 9 3 korda litklust mujal jélgida, siis tundub, et paljusid eriti
Kood 12 2 aastat | nddalas x1 mitte.) x11
3 kuud x1 Kood 10 3-4

korda nidalas x4
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Kood 13 2 aastat
4 kuud x1

Kood 14 2,5
aastat x7

Kood 15 3 aastat
x13

Kood 16 3,5
aastat x4

Kood 17 4 aastat
x12

Kood 18 5 aastat
x17

Kood 19 6 aastat
x8

Kood 20 7 aastat
x6

Kood 21 8 aastat
x3

Kood 22 9 aastat
x2

Kood 23 9 aastat
3 kuud x1

Kood 24 10 aastat
x8

Kood 25 11 aastat
x3

Kood 26 12 aastat
x7

Kood 27 13 aastat
x2

Kood 28 14 aastat
x4

Kood 29 15 aastat
x11

Kood 30 16 aastat
x2

Kood 31 17 aastat
x2

Kood 32 18 aastat
x2

Kood 33 19 aastat
x2

Kood 34 20 aastat
x9

Kood 35 21 aastat
x3

Kood 36 23 aastat
x1

Kood 11 4 korda
nédalas x4

Kood 12 3-5
korda nédalas x1
Kood 13 5-6
korda nédalas x1
Kood 14 6 péaeva
nidalas x1

Kood 15 Ei viibi
x7

Kood 16 Iga
niddalavahetus x3
Kood 17 5 korda
nédalas x3

Kood 18 kord
kuus x5

Kood 19 ihti/viga
tihti x6

Kood 20 moni
kord nidalas x4
Kood 21
Iganédalaselt x4

Kood 4 Inimesed, kes kasutavad waze - ei. Teisi
jah x1

Kood 5 Mind ennast ei motiveeri, aga teisi
liikklejaid jélgides tundub, et suuremat hulka siiski
motiveerib x1

Kood 6 Pigem jah, sest ei soovi trahvi saada ning
see on motivaatoriks, et sdita ikkagi kiirusega,
mis on lubatud. x1

Kood 7 juhul kui nende olemasolu on eelnevalt
maérgistatud (ja selliselt et see mérgistus on
ndhtav)

Kood 8 Tanapéeval pole mobiilsete
kiiruskaamerate asukoha kindlakstegemine ja oma
soidukiiruse korrigeerimine selleks hetkeks mingi
vaev. x1

52



Kood 37 24 aastat
x3

Kood 38 25 aastat
x6

Kood 39 26 aastat
x2

Kood 40 27 aastat
x2

Kood 41 28 aastat
x4

Kood 42 30 aastat
x11

Kood 43 31 aastat
x2

Kood 44 32 aastat
x3

Kood 45 33 aastat
x3

Kood 46 34 aastat
x2

Kood 47 35 aastat
x3

Kood 48 38 aastat
x1

Kood 49 39 aastat
x1

Kood 50 42 aastat
x1

Kood 51 45 aastat
x1

Kood 52 70 aastat
x1

4 kategooria
Milline suhtumine on teil mobiilsetesse
kiiruskaameratesse?

5 kategooria

Kas teie arvates on
mobiilsetel
kiiruskaameratel liikluses
positiivne mdju?

6 kategooria

Kas teie arvates on
mobiilsetel
kiiruskaameratel
liikkluses negatiivne
moju?

Kood 1 Hea x177
Kood 2 Halb x21
Kood 3 Neutraalne x15

Kood 1 Jah, sest
distsiplineerib/rahustab
x145

Kood 1 Jah x60
Kood 2 Ei x141
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Kood 4 Vbiksid olemata olla x1
Kood 5 Pole mingit suhtumist, sest need
on vaid raha teenimise vahend riigile x5

Kood 6 Eks need kipuvad ikka
iillatusena tulema ja mdjuvad
korralekutsuvalt. x1

Kood 7 Inimese hoiakut ei mdjuta
karistushirm oluliselt x1

Kood 8 Hoiatussilt, mis on kohustuslik,
ei asu sageli sellises kohas, kus inimesel
oleks vdimalik keelduda oma
jdadvustamisest. Ehk pannakse kuhugi
teeotsa, aga sellele teele on vdoimalik
mitmest kohast veel peale pddrata, nii,
et ei ndegi, et jdddvustuse hoiatus kuskil
oli. Teiseks ei nde ma pdhjust, miks
peaks olema kaamera peidetud ehk
kohavalik ei peaks tulenema sellest, kus
on saateautol voimalik seista ning
kaamerat paremini éra peita, vaid
kohtadest, kus on périselt liiga suur
liikkluskiirus probleem. x1

Kood 9 Kui kaamera olemasolu on
korrektselt méargistatud ja ei ole
podsastese peidetud siis on need véga
teretulnud, vajalikud kuna inimesed
kiituvad nendes piirkondades siis
korrektsemalt. Kui kaamerate
maérgistustust pole ja need on peidetud
siis alatihti liiklejad hakkavad dkilisi
ohtlikke manddvreid tegema

Kood 2 Ei ole x27 Kood 3 Ei oska
Kood 3 Jah, kuid kommenteerida x18
lihiajaliselt/ kaamera

laheduses x44

Kood 4 Ei oska

kommenteerida x3

(dkkpidurdused jne) x1

7 kategooria 8 kategooria 9 kategooria

Kas teie jaoks mobiilsed Kas Eesti teedel vaiks olla | Millistel teeldikudel peaksid

kiiruskaaemrad muudavad rohkem mobiilseid mobiilsed kiiruskaamerad

litkklemist turvalisemaks? kiiruskaameraid? paiknema?

Kood 1 Jah x128 Kood 1 Jah x133 Kood 1 Ei oska vastata x14
Kood 2 Ei x67 Kood 2 70 kiiruspiirangu
Kood 3 Ei oska vastata x19 | alas x41
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Kood 2 Jah, kuid ainult
lihiajalilselt-kaamerate
laheduses x32

Kood 3 Ei x56

Kood 4 Ei oska
kommenteerida x3

Kood 3 Pohimaanteedel x6
Kood 4 Asula vahel x18
Kood 5 Elurajoonides x2
Kood 6 Liiklusohtlikud
kohad x8

Kood 7 Igat tiiiipi
teeldikudel x4

Kood 8 Pikkadel sirgetel
16ikudel x9

Kood 9 Vihese
litkluskontrolliga 16ikudel
x8

10 kategooria

Kas mobiilsed kiiruskaamerad aitavad
vahendada kiiruselletamisest tingitud
liiklusdnnetusi?

11 kategooria
Kas soovite omalt poolt veel midagi
lisada?

Kood 1 Jah x151
Kood 2 Ei x47
Kood 3 Ei oska vastata x21

Kood 1 Liikluskasvatusega peaks
nooremast peast alustama x1

Kood 2 Tuleks tegeleda rohkem juur
probleemidega x2

Kood 3 Kiiruskaameraid uldiselt vdiks olla
palju ronkem x3

Kood 4 Rohkem kiirusetletamisest
tekkiva ohu teavitustddd peaks tegema
X2

Kood 5 Kasutusel vbtta keskmist kiirust
mddtvad kaamerad x6

Kood 6 Kiiruskaamera teavitus margi
asukoht tuleks paremini |&bi mdelda x2
Kood 7 Tugineda teiste riikide kogemusel
X2

Kood 8 Kaamerate asukohad tuleks
rohkem labi mdelda x3

Kood 9 Linnas tuleks rohkem kaameraid
kasutada x1
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